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Das Statisti-
sche Bundes-
amt hat Ende
Februar die

vorldufigen

Unfallzahlen

fiir das Jahr 2024
veroffentlicht. Beim Blick darauf wird
deutlich, dass die Zahlen der im Stral3en-
verkehr Getoteten und Verletzten nur
leicht sinken und tendenziell auf einem
Plateau verharren. Die nationalen und
européaischen Zwischenziele zur
Vision Zero werden so voraussichtlich
deutlich verfehlt.

Unsere Erwartung an die von CDU/CSU
F O R D E R U N G E N und SPD getragene Bundesregierung

bemisst sich an der Unfallstatistik und
dem selbstgesetzten Ziel des Bundes, die
Z U R v E R K E H R s - Zahl der Getoteten im Zeitraum von 2021

bis 2030 gemeinsam mit allen staatlichen

Ebenen und zivilgesellschaftlichen

s I C H E R H E I T Akteuren um 40 Prozent zu reduzieren.

Daflr sollte verstérkt in die Prdvention
investiert werden: Abgesehen vom
erheblichen menschlichen Leid kosten
Unfallzahlen 2024 Verkehrsunfille die \olkswirtschaft
m jahrlich rund 37 Milliarden Euro.

Getotete Schwerverletzte

Der Schutz von Leib und Leben st aber

2.780 50 .300 auch ein grundgesetzlicher Auftrag.

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Nach vorlaufigen Die Pravention von Verkehrsunfillen

-U:I:I:I-_-t Angaben des Statistischen gehort zum Kernbestand staatlicher
Bundesamtes (Destatis) gab es oll Aufgaben. Etwa beim Einsatz des

| | | | | | im Jahr 2024 in Deutschland etwa o o Infrastruktur-Sondervermégens

muss dieser verfassungsrechtliche

2 Schutzauftrag daher verwirklicht werden.
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Jetzt gilt es, gemeinsam daflir zu
®

kampfen, dass die Vision Zero nicht
Unfalle im StralRenverkehr mit g

Personenschaden.

zur Nullnummer verkommt. Nur deutlich
sinkende Unfallzahlen sind als Trend
akzeptabel. Kleinere Schwankungen auf

Quelle: AN 309.700 einem Plateau sind es nicht.
Statistisches Bundesamt @@

Leichtverletzte

Manfred Wirsch
DVR-Préasident

2024 sind 2.780 Menschen im Strallenverkehr ums Leben gekommen.
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Bund, Lander und Kommunen haben sich das Ziel gesetzt, die Zahl der im StraBenverkehr Getoteten im Zeitraum
von 2027 bis 2030 um 40 Prozent zu reduzieren. Die bisher erzielten Fortschritte bei der Sicherheit reichen dafiir
allerdings nicht aus. Die Zahl der Getoteten verharrt auf einem Plateau. Die amtliche Unfallstatistik verzeichnete
2.562 Getotete flr das Jahr 2021. Im Jahr 2024 sind nach vorlaufigen Destatis-Angaben 2.780 Menschen

im StraBenverkehr ums Leben gekommen. Das Ziel droht also deutlich verfehlt zu werden.
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PAKT FUR
VERKEHRSSICHERHEIT
STARKEN

Im Sinne der Vision Zero muss der Pakt
fiir Verkehrssicherheit gestarkt und das
Verkehrssicherheitsprogramm des Bun-
des mit einem Zeit- und MaBnahmenplan
ausgestattet werden. Konkrete MaRnah-
men, Zeitraume und Verantwortlichkeiten
sind dringend zu klaren.

Die vorletzte Bundesregierung hat den Pakt
fur Verkehrssicherheit mit Beteiligung
aller staatlicher Ebenen und vielen
zivilgesellschaftlichen Akteuren ins
Leben gerufen. Fir jedes der zwolf im

Pakt definierten Handlungsfelder wurden
erfolgreiche MaBnahmen aus der Praxis
zusammengetragen. In der vergangenen
Legislaturperiode sind daraus allerdings
nur wenige Aktivitaten hervorgegangen.

Zudem hat der Bund mit dem Verkehrs-
sicherheitsprogramm die Themen zu-
sammengestellt, die zur Unfallverhiitung
beitragen konnen und etwa 180 laufende
und geplante MaBBnahmen zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit benannt.
Unsere Erwartung ist, dass die neue
Regierungskoalition nicht alles wieder
neu erarbeitet, sondern direkt mit der
Umsetzung der bereits beschlossenen
Mallnahmen beginnt.

Der Pakt fur Verkehrssicherheit bietet
hierflr den passenden Rahmen. Alle
Beteiligten — Politik, Behorden, Verbande,
Unternehmen und Wissenschaft — tragen
die gemeinsame Verantwortung fiir ein
sicheres Verkehrssystem. Um alle ver-
figbaren Potenziale zu nutzen, kommt

es entscheidend auf die Zusammenarbeit
mit den Verantwortlichen auf europai-
scher, nationaler, foderaler und lokaler
Ebene an. So konnen die Zahlen der im
StralRenverkehr Getoteten und Verletzten
nachhaltig reduziert werden.

VISION ZERO
IM VERKEHRSRECHT
VERANKERN

Die Vision Zero sollte ausdrucklich im
W StraBenverkehrsgesetz (StVG) verankert
werden. Nur dadurch kann der ernsthafte
Wille, als Gesellschaft im StralRenverkehr
keine Getoteten und Schwerverletzten
mehr hinzunehmen, auch in der Rechts-
§ anwendung wirken und das Praventions-
prinzip konsequent umgesetzt werden.

~
Bislang ist die Vision Zero lediglich in der
VwV-StVO .
Verwaltungsvorschrift zur StraBenver-
kehrs-Ordnung (VwV-StVO0) festgeschrie-
ben. Alle Verkehrsteilnahmearten sind
L~ gleichrangig — dieser Grundsatz muss
——— | endlich in der Praxis ankommen.
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ZIELFUHRENDE
MASSNAHMEN
PRIORISIEREN

Die Bundesregierung sollte Malinahmen
priorisieren, die die hochstmaogliche

Reduktion der Zahl von Getéteten und
Schwerverletzten versprechen und dies

bei der Vergabe von Investitionsmitteln fir

die StraBBeninfrastruktur bericksichtigen.

Die rund 200 Mitgliedsorganisationen
des DVR haben gemeinsam die
effektivsten Mallnahmen ermittelt, um den
Strallenverkehr sicherer zu machen. Sie

betreffen etwa die Unfallschwerpunkte auf

LandstraBen sowie fiir FuBgangerinnen
und FuBganger in der Stadt. Neben
eigenen Malinahmen sollte der Bund auch
die Ausreichung von Investitionsmitteln
an Lander oder Kommunen als Hebel
nutzen: Durch geeignete Kriterien kann
sichergestellt werden, dass damit auch
ein Mehrwert fiir die Verkehrssicherheit
erzielt wird. Das rettet Leben.

Mittel effizient einsetzen

Mit Blick auf das verabschiedete
Sondervermogen fiir Infrastruktur-
mafBnahmen muss zudem geklart werden,
wie die Mittel effizient genutzt werden
konnen. Es kommt darauf an, mit jedem
eingesetzten Euro moglichst viel Hebelwir-
kung zu erzielen.

Von der LandstrafBe bis zur Innenstadt
— das Wissen fir die Gestaltung einer
sicheren Infrastruktur, entsprechende
Konzepte und Regelwerke liegen vor.

Es kommt jetzt darauf an, diese bei
Investitionsmalnahmen umzusetzen.
Auf der Verfahrensebene ist ein Beispiel
das Sicherheitsaudit in der Planung von
Neu-, Um- und Ausbaumallinahmen sowie
das Bestandsaudit fiir das vorhandene
Strallennetz als Mittel Nummer eins
zur Erhéhung der Verkehrssicherheit der
Infrastruktur.

Unfallschwerpunkt LandstraRe
Landstrafe 57,6 %
1.635
Im
Strallenverkehr
Getotete
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Autobahnen

10,6 %

Ein besonderes Augenmerk sollte auf die LandstraBen-
sicherheit gerichtet werden. Denn fast 60 Prozent der
Verkehrstoten sind Jahr fir Jahr auf LandstraBen

zu verzeichnen. Der Bund sollte die Lander bei der
Modernisierung der StraBeninfrastruktur unterstitzen.
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Zusatzlich ist das Verkehrsrecht dort
anzupassen, wo Gefahren und Ge-
schwindigkeiten nicht zusammenpassen.
Das betrifft vor allem Knotenpunkte wie
Kreuzungen, Einmindungen, Kreisverkehre
oder Grundstiickszufahrten, wo generell
hochstens eine Geschwindigkeit von 70
km/h angeordnet werden sollte. Auf engen
LandstraBen muss generell Tempo 80
gelten. Vor allem mussen die Behorden auf
fachlicher Grundlage entscheiden kdnnen,
wo verkehrsrechtliche Anordnungen
notig sind. Immer noch werden an einer
schon bekannten Gefahrenstelle Menschen
getotet, weil die formalen Kriterien fir
eine ,besondere ortliche Gefahrdung”
noch nicht erfullt sind.

Manchmal liegt der Schlissel fiir mehr Sicherheit auch

neben der Strale
von Stellplatzen
und Parkplatzen

: Durch einen konsequenten Ausbau

und sanitaren Anlagen an Raststatten
fihren die Ruhepausen zu einer besseren

Erholung der Lkw-Fahrenden und tragen zur Verkehrs-

sicherheit bei.
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Besonderer Schutz fiir besonders Schutzbediirftige
Unfallzahlen Kinder unter 15 Jahren Mit Blick auf die ungeschiitzten
Verkehrsteilnehmenden wie Radfahrende
oder FuBgangerinnen und FuBBganger ist die
bestehende Infrastruktur vielerorts mangelhaft.
Neben durchgangigen FuBverkehrsnetzen ist
eine sichere Radinfrastruktur unverzichtbar,
auch um Haltepunkte des besonders sicheren
offentlichen Nah- und Fernverkehrs zu erreichen.

Leichtverletzte

23.679 & 7" R 24.122

Schwerverletzte
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Es darf kein Kind im Strallenverkehr getotet
oder schwer verletzt werden. Daher fordern
wir den Bund dazu auf, die Kommunen bei
der Verbesserung der Schulwegsicherheit
durch eine kindgerechte Gestaltung des
Getdtete Verkehrsraums weiter zu unterstitzen.

58 N241%

Barrierefreie Querungsstellen und freie
Sichtbeziehungen miissen Standard sein.
Sie kommen auch Alteren und Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen zugute.

Quelle: Statistisches Bundesamt
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Der DVR ist die zentrale Kontaktstelle fiir den Pakt fiir Verkehrssicherheit. Die zugehorige Website macht die verschiedenen Malinah-
men der Verkehrssicherheitsarbeit starker sichtbar und soll den Anstof fir einen weiteren Austausch zwischen den Akteuren geben.
Wer sich flr ein vorgestelltes Projekt interessiert und Naheres dazu erfahren oder eigene Vorzeigeprojekte beisteuern mochte, kann sich
beim DVR melden (Dr. Sibylle ReiB, Tel.: 030/2266771-17, sreiss@dvr.de). Die Website bietet zudem einen Veranstaltungskalender
mit vielen Fachterminen aus der Verkehrssicherheit, um so Treffpunkte fiir den fachlichen Austausch und zur Vernetzung aufzuzeigen.
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