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Erhohung der Verkehrssicherheit durch C-ITS

Vorstandsbeschuss vom 15.10.2025 auf der Basis einer Empfehlung
des Vorstandsausschusses Fahrzeugtechnik unter Mitwirkung des
Vorstandsausschusses Verkehrsinfrastruktur

Dieser Vorstandsbeschluss erganzt und ersetzt in Teilen den Vorstandsbeschluss ,Erhéhung
der Verkehrssicherheit durch Vehicle-to-X-Kommunikation® vom 25.10.2021

#» Einfihrung

Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat (DVR) e.V. sieht ein grofles Potenzial zur Vermeidung
bzw. Abschwachung von Unféllen, besonders bei solchen Anwendungen, die unmittelbare
Gefahrensituationen durch schnelle Informationsiibertragung mittels C-ITS adressieren.

C-ITS stent fur ,Cooperative Intelligent Transport System“!. Es bezeichnet kooperative
Technologien zur verkehrstragertbergreifenden Kommunikation von Fahrzeugen mit
anderen Fahrzeugen, der Infrastruktur und anderen, nicht-motorisierten
Verkehrsteilnehmenden, wie z.B. zu Fuly Gehenden, um Informationen und Warnungen uber
Verkehrs- und Gefahrensituationen per Direktkommunikation und/oder Uber ein Backend
austauschen zu konnen. Dadurch werden zusatzliche Unfallszenarien im Sinne der ,Vision
Zero“ adressierbar.

Moderne Fahrerassistenzsysteme in Kraftfahrzeugen, wie z.B. Abbiege-, Notbrems- oder
Spurhalteassistenten adressieren bereits eine Vielzahl kritischer Unfallszenarien und tragen
dazu bei, Unfélle zu vermeiden oder in ihrer Folge abzumildern. Allerdings gibt es
Situationen, in denen auch diese Systeme an physikalische oder technische Grenzen
stofen.?

Hier kann C-ITS unterstutzend zur Erhdhung der Verkehrssicherheit beitragen, indem durch
diese eine digitale Sichtbarkeit der Verkehrsteilnehmenden (u.a. Kraftfahrzeuge, zu Ful}
Gehende, Radfahrende, etc.) hergestellt wird. C-ITS kann sensorbasierte
Fahrerassistenzsysteme oder Mobilitatsservices fur Verkehrsteilnehmende mit zusatzlichen
Informationen anreichern und so die Robustheit bei schwierigen Wetterbedingungen,
komplexen Verkehrssituationen oder Sichtverdeckung steigern. Robustheit bedeutet, dass

! Definition in der ITS Directive (2010/40/EU): C-ITS erméglicht es Nutzenden von Intelligenten
Verkehrssystemen (IVS), durch den Austausch gesicherter und vertrauenswiirdiger Nachrichten sowie auf
diskriminierungsfreie Weise miteinander zu interagieren und zu kooperieren ohne einander bereits zu kennen.
2 Siehe: J. Dobberstein, T. Lich und D. Schmidt: “Accident data analysis - remaining accidents and crash
configurations of automated vehicles in mixed traffic,” OSCCAR Project, 2018-2021
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komplexe Unfallszenarien durch C-ITS-gestltzte Fahrerassistenzsysteme deutlich besser
adressierbar sind als Systeme ohne C-ITS-Unterstiitzung.?

Mit Blick auf die Echtzeitdringlichkeit und die Verlasslichkeit der kommunizierten Nachrichten
sind Anwendungsfalle in verschiedenen Varianten (Information, Hinweis, Warnung,
automatisierte Reaktion) méglich. Die Dauer zwischen einer empfangenen Nachricht und
einer notwendigen Reaktion nimmt dabei von ,Information (Routenplanung) tber ,Hinweis®
(die nachsten Kilometer) bis hin zu ,Warnung® (unmittelbar) und automatisierte Reaktion ab.

Eine Implementierung bietet sich in der gleichen, zeitlichen Reihenfolge an, beginnend mit
Informationen und Hinweisen hin zu Warnungen und automatisierten Reaktionen. Da in
dieser Reihenfolge auch die Anforderungen an eine schnelle Ubertragung und sichere
Verfugbarkeit steigen und gleichzeitig die Anforderungen an lange Reichweiten sinken, liegt
nach heutigem Stand nahe, Erstere verstarkt Gber ein Mobilfunknetz umzusetzen und
Letztere Uber eine direkte Kommunikation zwischen den Verkehrsteilnehmenden. Die
automatisierte Reaktion eines Kraftfahrzeuges auf C-ITS-Nachrichten zur Vermeidung
kritischer Situationen ist bereits heute durch eine sanfte Geschwindigkeitsreduktion maoglich.
Eine Gefahrenbremsung exklusiv auf C-ITS-Nachrichten jedoch erfordert ein noch zu
entwickelndes System, schon um den Anforderungen an die nétige Positionsgenauigkeit und
die ,Funktionale Sicherheit“ Rechnung zu tragen.

Heute stellt sich die Situation so dar, dass sich die Ausstattung der Kraftfahrzeuge und
anderer Verkehrsteilnehmender mit Kommunikationstechnologie in den vergangenen Jahren
bereits deutlich verbessert hat. Aufseiten der Infrastruktur wurde mit der von der
Europaischen Kommission geforderten C-ROADS-Plattform®, welche eine Reihe von C-ITS-
Diensten, wie z.B. Baustellen- und Gefahrenwarnungen, europaweit harmonisiert und ein
(")kosystem fur interoperable Dienste schafft, ein guter, erster Schritt realisiert. Im Projekt
,Data for Road Safety” (DFRS)® wurde im Rahmen einer 6ffentlich-privaten Zusammenarbeit

3 Siehe: Feifel, Harald & Erdem, Bettina & Menzel, Marc & Gee, Robert. (2023). Reducing Fatalities In Road
Crashes In Japan Germany and USA With V2X Enhanced ADAS.

4 Funktionale Sicherheit wird in der Norm ISO 26262 definiert. Darin wird bspw. auch ein Schema zur
Risikoklassifizierung von Fahrzeugkomponenten vorgegeben (ASIL = Automotive Safety Integrity Level)

5> Uber die C-ROADS Plattform schlieBen sich Behérden und StraRenbetreiber zusammen, um die Einfithrung,
Erprobung und Harmonisierung Infrastruktur-basierter, kooperativer Intelligenter Verkehrssysteme und
Dienste (C-ITS) im realen Verkehrsumfeld auf europaischen StraBen zu ermoglichen. C-ROADS C-ITS Roadmap:
https://www.c-roads.eu/fileadmin/user_upload/media/Dokumente/C-ROADS_C-ITS_Roadmap_v1.0.pdf

6 ,Data for Road Safety” entwickelte ein Okosystem fiir sicherheitsbezogene Verkehrsinformationen (= SRTI),
das Fahrende vor gefahrlichen Fahrbedingungen warnt.
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in der Europaischen Union ein Prozess definiert, der das Teilen von SRTI-Daten’ aus
Infrastruktur und Fahrzeugen ermdglicht.

Dennoch bleibt die Entwicklung aufgrund konkurrierender Technologien und Ansatze hinter
den Mdoglichkeiten zurlick. Es bedarf eines einheitlichen Vorgehens, um die
Verkehrssicherheitspotenziale voll ausschdpfen zu kénnen.

#» Empfehlungen

Ein Hindernis bei der flachendeckenden Verbreitung von C-ITS-Diensten stellt bislang noch
die langsame Einfihrung der Technologien sowie der Interoperabilitdt dar. Um das Potenzial
der C-ITS-Technologie zur Erhéhung der Verkehrssicherheit voll nutzen zu kénnen,
empfiehlt der Deutsche Verkehrssicherheitsrat (DVR) e.V. die Umsetzung folgender
MalRnahmen:

1. Das Bundesverkehrs- sowie das Bundeswirtschaftsministerium sollten sich fir eine
nationale Strategie® zur Digitalisierung der StraReninfrastruktur und
flachendeckenden Einfihrung von C-ITS einsetzen, daflir messbare
Leistungsindikatoren (KPIs) definieren — darunter auch EU-weite Interoperabilitat -
und den Stand der Umsetzung sichtbar kommunizieren.

2. Alle Beteiligten in Deutschland sollten sich fiir eine national und EU-weit
harmonisierte, interoperable, verkehrstragertibergreifende Kommunikation (d.h.
einheitliche Nachrichtenprofile) einsetzen, die diskriminierungsfrei jederzeit flr
sicherheitskritische Informationen verflgbar ist.

3. Die folgenden Sicherheitsfunktionen sollten von den Beteiligten mit Prioritat
umgesetzt werden: Einsatzfahrzeugwarnung (d.h. Priorisierung an Lichtsignalanlagen
und Warnung an Fahrzeuge in der Nahe), Baustellen- sowie Gefahrenstellenwarnung
(Warnung vor Stauende) und Informationen der Lichtsignalanlagen®.

7 In der Verordnung (EU) 886/2013 sind sicherheitsrelevante Verkehrsdaten (SRTI = Safety Related Traffic
Information) zu bestimmten Ereignissen (Unfall, Glatte, Hindernisse, Bauarbeiten, eingeschrankte Sicht, Stau,
Falschfahrer) festgelegt. SRTI-Daten kdnnen von Fahrzeugherstellern, Dienstleistern sowie
StraBenverkehrsbehorden geteilt und genutzt werden.

8n der ,Strategie der Bundesregierung fiir autonomes Fahren im StraBenverkehr” vom 04.12.2024 wird u.a.
die Schaffung , organisatorischer und betrieblicher Rahmenbedingungen [...], um das autonome und vernetzte
Fahren auch landeriibergreifend im Bundesgebiet [...] anwenden zu kénnen.” als Ziel genannt.

° Einen positiven Beitrag zur Erhdhung der Verkehrssicherheit vorausgesetzt.
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Die Bundesregierung sollte sich fur die Schaffung eines bundeseinheitlichen
Rahmens flr eine Sicherheitsinfrastruktur fiir C-ITS Nachrichten (d.h. PKI'°-
Gesamtsystem) entsprechend des ,European C-ITS Security Credential Management
Systems“!" einsetzen.'?

Die EU-Mitgliedsstaaten sowie die Infrastrukturbetreiber bzw. alle in den Delegierten
Verordnungen (EU) 2022/670 und (EU) 886/2013 adressierten Beteiligten'® sollten
sich dafur einsetzen, die bereitgestellten SRTI-Daten in ihrer Qualitat zu verbessern
und eine Harmonisierung der Daten anzustreben. Die EU-Mitgliedsstaaten sollten
einen harmonisierten Weg wahlen und beschreiten, um SRTI-Daten auf dem
europaischen Markt verfigbar zu machen.

Das Bundesverkehrsministerium sollte sich auf nationaler und europaischer Ebene
daflir einsetzen, SRTI-Daten nicht nur auf Autobahnen, sondern zukulinftig auch auf
relevanten Strallen des nachgeordneten Stral’ennetzes zu erheben und zu nutzen.
In der 2028 turnusgemaRen Uberarbeitung der europaischen ITS-Direktive'
(2010/40/EV) sollte ein besonderer Fokus auf die Umsetzung der von der
Europaischen Union vorgegebenen SRTI-Anwendungsfalle gerichtet werden. Im
Sinne der ,Vision Zero® sollten perspektivisch MalRnahmen flr eine verpflichtende
Einfiihrung von hinweisenden und warnenden Anwendungen'® sowie von dariiber
hinaus gehenden Nachrichten (z.B. “Cooperative Awareness“-Nachrichten'®)
vorgesehen und verfolgt werden.

Das Bundesverkehrsministerium sollte sich auf europaischer Ebene dafir einsetzen,
dort, wo konkrete Verkehrssicherheitspotenziale bestehen, C-ITS interoperabel zur
technologieoffenen Kommunikation von sicherheitsrelevanten Informationen bei der
nachsten Uberarbeitung der General Safety Regulation (GSR/ (EU) 2019/2144) fiir
alle Kraftfahrzeuge'” verkehrstrageriibergreifend — unter Einbeziehung vulnerabler
Verkehrsteilnehmender — zu berlcksichtigen.

10 Public-Key-Infrastruktur bezeichnet ein System, das digitale Zertifikate ausstellen, verteilen und
prifen kann. Ihr Zweck ist es, die Authentizitat, Vertraulichkeit und Integritat der in den Netzen
ausgetauschten Daten zu gewahrleisten und die Kommunikation abzusichern. Das PKI-
Gesamtsystem, etabliert von der Europaischen Kommission, wird im europaischen Kontext auch als
.European C-ITS Security Credential Management System*“ (EU CCMS) bezeichnet.

" EU CCMS Spezifikationen sind tiber den C-ITS Point of Contact for European Union verfligbar:
https://cpoc.jrc.ec.europa.eu

2 Eine Nutzung des PKI-Gesamtsystems steht allen Marktteilnehmern offen und ist fiir diese nicht
verpflichtend.

13 Die Delegierten Verordnungen adressieren u.a. StraBenverkehrsbehorden und offentliche
StralRenbetreiber, Hersteller digitaler Karten, Mautbetreiber, Anbieter von Echtzeit-
Verkehrsinformationsdiensten sowie die Mitgliedsstaaten als Betreiber der Nationalen Zugangspunkte
4 Im Text wird die international geldufige Abkirzung ITS (= Intelligent Transport Systems) genutzt. Im
Deutschen wird gelegentlich auch die Abklrzung IVS (= Intelligente Verkehrssysteme) verwendet.

15 Bspw. Statusnachrichten des Fahrzeugs und Gefahrenwarnungen

6 CAM (= Cooperative Awareness Message) ist eine periodisch gesendete Nachricht, welche die
Fahrzeugposition und Statusdaten wie Geschwindigkeit, Beschleunigung, Bremspedalstatus etc.
umfasst.

7 D.h. Pkw, Lkw, Busse, Motorrader, land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge
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Verbraucherschutzorganisationen (z.B. Euro NCAP) sollten interoperable C-ITS-
gestitzte Fahrerassistenzsysteme in ihren Ratings zukunftig noch starker
bertcksichtigen, um diese Verkehrssicherheitspotenziale zu heben.

9. Um die Wirksamkeit der C-ITS-Kommunikationseinheiten tUber deren Lebensdauer zu
gewahrleisten, sollten diese regelmaldig Uberprift werden. Dazu muss von den
Herstellern' die Prifbarkeit der C-ITS-Kommunikationseinheiten gegeben sein.

10. Das Bundesverkehrsministerium sollte mit allen Beteiligten einen Diskussionsprozess
daruber anstofR3en, ob stralRenverkehrsrechtlich relevante C-ITS-Anwendungen
langfristig auch in der StVO (im Sinne einer Gleichrangigkeit digital Gbertragener
Informationen mit Verkehrszeichen) verankert werden sollten.

11. Um die Verkehrssicherheitspotenziale C-ITS-gestltzter Fahrerassistenzsysteme
zukulnftig in Hinblick auf nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmende optimal
ausschopfen zu kénnen, missen die Positionsermittiung und Bewegungspradiktion,
insbesondere von Radfahrenden und zu Ful® Gehenden, bei C-ITS-Systemen durch
die Hersteller'* deutlich verbessert werden.

12. Bei Neu-, Um- oder Ausbau von Lichtsignalanlagen sollten diese, um Teil des C-ITS-
Okosystems zu werden, mit C-ITS-Kommunikationseinheiten fiir einen kooperativen,
verkehrstrageribergreifenden Informationsaustausch ausgeriistet werden.™

#» Erliuterungen

C-ITS kann als Unterstlitzung der bereits verfiigbaren Fahrerassistenzsysteme flr
sicherheitsrelevante Situationen, d.h. typische Unfallszenarien, einen konkreten Beitrag zur
Reduzierung der Unfallzahlen leisten. Abhangig vom Einsatzszenario kdnnen die
Anwendungen informierend, hinweisend, warnend oder zukinftig auch automatisiert
reagierend ausgelegt werden.

Beispielhafte Anwendungsfalle fur C-ITS sind:
¢ Warnung vor Bau-, Unfall- und Gefahrenstellen

e Priorisierung von und Warnung vor Einsatzfahrzeugen der Feuerwehr oder Polizei
(wie z.B. bereits in Teilen NRWs)?° 21 22

'8 U.a. Fahrzeug- und Fahrradhersteller, Sensor- und Chiphersteller, Zulieferer

19 Die Ausriistung der Stralenverkehrsinfrastruktur mit C-ITS kann dazu beitragen, vulnerable
Verkehrsteilnehmende besser sichtbar zu machen

20 Die Ausstattung von Rettungsfahrzeugen und fahrbaren Absperrtafeln hat bereits begonnen
21 Siehe: ADAC Standpunkt ,Leitplanken fiir das C-ITS Deployment in Europa“ vom 5.11.2024
22 Siehe auch mFUND-Projekt SIRENE - Secure and Intelligent Road Emergency Network
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e Unfélle mit Motorradern (Linksabbiegen, Kreuzen/ Queren, Uberholen)?
e Unfalle zwischen Fahrzeugen (Auffahrunfall, Einbiegen/ Kreuzen, Gegenverkehr)*

o Perspektivisch (mit verbesserter Positionspradiktion der Sensorik fir Anwendungen,
die Uber Hinweise hinausgehen) Unfalle mit verletzlichen Verkehrsteilnehmenden?® 26
durch Sichtverdeckung, wie z.B.

o Inrund 1/3 der Kreuzungsunfalle zwischen einem Kraftfahrzeug und einem
Radfahrenden oder zu Ful® Gehenden ist der Unfallgegner etwa 2 Sekunden
vor der Kollision durch ein Hindernis verdeckt.?’

o Kreuzungssituationen mit einem von rechts auf dem Rad- oder Gehweg hinter
Sichtverdeckungen an die Kreuzung heranfahrendem Fahrrad, Pedelec oder
E-Scooter.

o Plétzlich hinter Fahrzeugen oder anderen Sichtverdeckungen hervortretende
zu FuB Gehende oder perspektivisch unachtsames Offnen der
Kraftfahrzeugtiren und Ubersehen des sich ndhernden Radfahrenden

e Unfalle mit mehr als zwei Unfallbeteiligten

e Unfalle im Langsverkehr mit einem langsam vorausfahrenden Fahrzeug, wie z.B.
einem landwirtschaftlichen Fahrzeug?® oder einem Fahrrad/ Pedelec?®, insbesondere
auf einem kurvigen, schlecht einsehbaren StralRenverlauf.

23 Siehe: UDV Unfallforschung kompakt Nr. 73: Intelligente Systeme zur Verbesserung der
Motorradsicherheit, 12/2017

24 Siehe z.B. die Ergebnisse des SECUR-Projektes (= Safety Enhancement through Connected Users
on the Road) der UTAC (= L'Union Technique de I'Automobile du Motocycle et du Cycle), in welchem
Anwendungsfalle mit einem hohem Unfallvermeidungspotenzial fir C-ITS identifiziert wurden

25 ETSI TS 103 300-2: Intelligent Transport System (ITS); Vulnerable Road Users (VRU) Awareness,
2020

26 Car 2 Car Communication Consortium: Study of Vulnerable Road User Awareness, 2021

27 Siehe: Feifel, Harald & Erdem, Bettina & Menzel, Marc & Gee, Robert. (2023). Reducing Fatalities
In Road Crashes In Japan Germany and USA With V2X Enhanced ADAS. | Hinweise: a) Nur
Bericksichtigung baulicher Verdeckungen, keine dynamischen Verdeckungen von anderen
Fahrzeugen. b) Es wurde nur Direkt-kommunikation in dieser Studie bericksichtigt.

28 Siehe DVR-Beschluss ,Reduzierung der Unfalle mit Beteiligung landwirtschaftlicher Fahrzeuge im
offentlichen StralRenverkehr vom 28.04.2025

29 Siehe DVR-Beschluss , Technische Malnahmen zur Erhéhung der Sicherheit von Fahrrad-,
Pedelec-, S-Pedelec- und Lastenradfahrenden“ vom 28.04.2025
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Durch die Kombination von Fahrerassistenzsystemen mit C-ITS kann laut einer 2023
durchgeflhrten Studie*® das Unfallvermeidungspotenzial fiir Fahrzeugkollisionen 30 Jahre
nach Einfuhrung der C-ITS-Technologie von 50 % auf 98 % gesteigert werden.

Erlauterung zu Punkt 1:

Eine nationale Strategie zur flachendeckenden Einflihrung kooperativer, intelligenter
Verkehrssysteme (C-ITS) ist aus mehreren Griinden flr die Verkehrssicherheit von hoher
Bedeutung. C-ITS ermoglicht es Fahrzeugen, anderen Verkehrsteilnehmenden und der
Verkehrsinfrastruktur, miteinander zu kommunizieren. Durch die Ubermittlung zeit- und
sicherheitskritischer Warnungen vor potenziellen Gefahrensituationen (z.B. Unfalle, Staus,
Glatteis, Personen hinter Sichtverdeckungen) kann rechtzeitig reagiert und Unfalle praventiv
verhindert werden. C-ITS kann dadurch auch zur Erhéhung der Sicherheit von zu Ful}
Gehenden und Radfahrenden beitragen. Die Kommunikation zwischen Fahrzeugen
untereinander sowie zwischen Fahrzeugen und Verkehrsleitstellen kann aulerdem dazu
beitragen, gefahrliche Fahrmandver, die zu kritischen Situationen fihren kénnen, zu
minimieren.

Nicht zuletzt wirde es eine nationale C-ITS-Strategie ermdglichen, Verkehrsdaten
systematisch zu erfassen und zu analysieren. Diese Daten kénnen genutzt werden, um
gezielte MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit zu entwickeln und
umzusetzen.

Erlauterung zu Punkt 2:

Eine deutschland- und EU-weit harmonisierte und interoperable Kommunikation bildet die
Voraussetzung dafir, dass die Potenziale von C-ITS voll ausgeschopft und alle
Verkehrsteilnehmenden und Infrastruktureinrichtungen dieselben sicherheitskritischen
Informationen erhalten kdnnen. Dies gewahrleistet fur alle Beteiligten eine einheitliche und
verlassliche Datenbasis, wodurch auch die Reaktionszeit auf potenzielle Gefahren verkurzt
werden kann. Eine verkehrstrageribergreifende Kommunikation stellt sicher, dass
sicherheitsrelevante Informationen Uber alle Verkehrsmittel hinweg ausgetauscht und
genutzt werden kdnnen. Da Unfalle nicht auf bestimmte Gebiete beschrankt bleiben, ist es
aulerdem wichtig, dass die Kommunikation jederzeit und Uberall verflgbar ist, um andere
Verkehrsteilnehmende beispielsweise auch in landlichen Regionen zuverlassig vor
Gefahrenstellen warnen zu kénnen. Darlber hinaus kénnen Verkehrsteilnehmende Uber
herannahende Einsatzfahrzeuge mit Beanspruchung des Wegerechts informiert werden.

30 Siehe: Feifel, Harald & Erdem, Bettina & Menzel, Marc & Gee, Robert. (2023). Reducing Fatalities
In Road Crashes In Japan Germany and USA With V2X Enhanced ADAS
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Erlauterung zu Punkt 4:

Ein einheitliches, europaisch harmonisiertes PKI-System gewahrleistet, dass
Verkehrsteilnehmende und Infrastrukturbetreiber darauf vertrauen konnen, dass die
empfangenen Informationen authentisch sowie unverandert sind und von einer
vertrauenswurdigen Quelle stammen. Ein bundeseinheitlicher Rahmen stellt sicher, dass
Uberall in Deutschland dieselben hohen Sicherheitsstandards gelten. Mit einem einheitlichen,
europaisch harmonisierten PKI-System kdnnen C-ITS-Komponenten verschiedener
Hersteller nahtlos miteinander kommunizieren. Dies ist bspw. wichtig fur die Integration
neuer Technologien und fir den Ausbau des Systems, ohne auf Kompatibilitatsprobleme zu
stolRen. Ein zentralisiertes PKI-System erleichtert zudem die Verwaltung und Wartung der
Sicherheitsinfrastruktur.

Erlduterung zu den Punkten 5 bis 6:

Eine hohe Qualitat der SRTI-Daten stellt sicher, dass Verkehrsteilnehmende zuverlassig und
zeitnah Uber sicherheitsrelevante Ereignisse informiert werden. Eine verbesserte
Datenqualitét bedeutet weniger Fehler und Verzégerungen bei der Ubermittlung von
Warnungen. Die Harmonisierung der SRTI-Daten stellt zudem sicher, dass alle
Verkehrsteilnehmenden Zugriff auf einheitliche und konsistente Sicherheitsinformationen
haben. Dies ist z.B. fur Reisende und Pendler, die regelmaRig zwischen verschiedenen
Regionen unterwegs sind, wichtig. Wenn Verkehrsteilnehmende wissen, dass die
bereitgestellten SRTI-Daten zuverlassig und genau sind, steigt auch das Vertrauen in das
System. Dieses Vertrauen ist entscheidend fur die Akzeptanz und Nutzung von C-ITS-
Diensten, was wiederum die Verkehrssicherheit erhdht. C-ITS-Dienste ermdglichen nicht nur
den Austausch der acht SRTI-Ereignissen, sondern unterstitzen viele weitere
Anwendungsfalle.

Um ein qualitativ hochwertiges SRTI-Daten-Okosystem mit groRer Reichweite zu schaffen,
sollten sich auch privatwirtschaftliche Serviceprovider engagieren. Verfugbare SRTI-Daten
sollten auRerdem nicht nur geteilt, sondern auch von den Fahrzeugherstellern und
Ausrustern genutzt werden. Dazu bedarf es Uber die Harmonisierung und Standardisierung
hinaus, die Méglichkeit Businessmodelle zu schaffen, die die Datenaggregierung und
Datenverarbeitung erst wirtschaftlich ermdglichen.

Erlauterung zu den Punkten 7 bis 9:

Anwendungen im Bereich ,Hinweis® und ,Warnung® informieren bzw. warnen
Verkehrsteilnehmende im geografischen Zulauf kurzfristig oder unmittelbar vor potenziell
gefahrlichen Situationen, sodass diese rechtzeitig auf diese Ereignisse reagieren und Unfalle
vermeiden kdnnen. Ein Fokus auf diese Anwendungen in der ITS-Direktive sowie in der
,General Safety Regulation” und eine entsprechende Berlcksichtigung im Rating der
entsprechenden Verbraucherschutzorganisationen sind aus Sicht der Verkehrssicherheit
daher in einem nachsten Schritt sinnvoll.
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Dabei sind die Verkehrssicherheitspotenziale zuerst in der Anwendung zu evaluieren. Erst
nach ausreichend erfolgter Evaluierung und gegebenenfalls Harmonisierung sollte in einem
folgenden Schritt eine Anpassung der betreffenden Regelwerke wie die GSR sinnvoll
erfolgen.

Erlauterung zu Punkt 10:

RegelmaRige Uberpriifungen helfen dabei, potenzielle technische Probleme friihzeitig zu
erkennen und zu beheben. Dies verhindert, dass Kommunikationseinheiten aufgrund von
Verschleild oder Alterung ausfallen oder durch fehlerhafte Informationen die
Verkehrssicherheit gefahrden. Die Uberpriifung stellt somit sicher, dass die C-ITS-
Kommunikationseinheit kontinuierlich funktioniert und sicherheitsrelevante Informationen
jederzeit gesendet und empfangen werden kénnen. Damit eine effiziente und méglichst
unabhangige Prifung erfolgen kann, muss die Prifbarkeit der Kommunikationseinheiten
bereits in der Entwicklung durch den Hersteller mit vorgesehen sein.

Erlauterung zu Punkt 13:

Intelligente Lichtsignalanlagen, die mit C-ITS ausgestattet sind, kbnnen den Verkehrsfluss
verbessern, indem sie den Verkehr analysieren und die Signalprogramme entsprechend
kurzfristig angepasst werden. Dies fuhrt nicht nur zu einer effizienteren Nutzung der Stralen
und erlaubt die Priorisierung von Verkehrstragern insbesondere des Umweltverbunds,
sondern verringert auch das Risiko von Unfallen.

Diese Vorlage wurde von den Vorstandsausschussen Fahrzeugtechnik und
Verkehrsinfrastruktur angenommen.

Gez.

Manfred Wirsch
Président
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