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Vorwort

Baume sind in unserem Leben unverzichtbar. Sie haben eine
elementare Bedeutung fiir den Naturhaushalt, dienen der Ver-
schonerung des Landschaftsbildes und wirken als Erholungsfak-
tor flr den Menschen. Sie verdienen unser aller Schutz. Niemand
bestreitet das.

Baume und Verkehr stehen seit vielen Jahrzehnten in einem
engen Spannungsfeld. An Stralen hatten Baume vor allem die
Aufgabe, Wanderer und Reiter vor den Wetterunbilden von Son-
neneinstrahlung bis Wind und Niederschlag zu schiitzen oder
auch reprasentativen Charakter, z. B. in herausgehobenen Alleen.
Spater kam noch die landschaftsgerechte Einbindung der Stralle
hinzu. Nichts davon ist heute noch erforderlich.

Die seinerzeit so ausgestatteten Strafen unterlagen dem fahrgeometrischen Entwurfsprinzip. Ein Langholzfuhrwerk
musste darauf fahren kdnnen. Begegnungsfalle von Kutschen mussten mdglich sein. Schnellfahrende Fahrzeuge
spielten keine Rolle.

Aus Sicht der Verkehrssicherheit sind solche StraRen mit Baumen im Seitenraum ein schweres Erbe. Unfalle mit
Aufprall auf einen Baum haben auerorts dramatische Unfallfolgen. Haufig enden sie todlich. Mehrfach wird dies mit
dem Satz kommentiert: ,Der Baum springt ja nicht auf die StralRe”. Menschenverachtender lasst sich diese gefahrli-
che Situation nicht herunterspielen. Nicht jeder Unfallverursacher ist ein Verkehrsrowdy. Und warum muss ein Fahr-
fehler gleich mit dem Tod bestraft werden? Anders als in den 50er Jahren der alten Bundesrepublik wiirde man
heute natirlich vorhandene Baume nicht mehr abholzen. Umso schwieriger ist es, die Ursachen fiir Fahrfehler und
fur Unfélle zu bekdmpfen sowie wirksame SchutzmalRnahmen zu realisieren. Die Beitrdge in dieser Verdffentlichung
spiegeln die Komplexitat wider und geben Lésungsansétze zur Reduzierung von Unféllen mit Aufprall auf einen
Baum.

Neben Baumen im Bestand gibt es auch die Forderung nach Bdumen beim Neubau. Es widerspricht der Forderung
nach einem sicheren Seitenraum, nach einem fehlerverzeihenden Umfeld grundséatzlich, hier neue, nicht umfahrbare
Hindernisse zu schaffen. Und nichts anderes sind Baume. Insofern werden davor Fahrzeug-Rickhaltesysteme er-
forderlich, wenn die Bdume innerhalb des sogenannten kritischen Abstands stehen. Und das ist ja der Regelfall. Wir
schaffen also fir viel Geld neue, gefahrliche Hindernisse, um dann den Kraftfahrer wiederum mit viel Geld davor zu
schiitzen. Ein Anachronismus. Baume verlieren ihr Laub auf die Fahrbahn und reduzieren die Griffigkeit. Baume
wachsen mit ihrem Wurzelwerk in die Fahrbahnkonstruktion und richten Schaden an. Baume bendtigen zusatzlichen
Platz im Seitenraum und filhren zu héheren Grunderwerbskosten. Baume haben einen erhdhten Pflegeaufwand mit
Sperrungen der Fahrbahn und mit Gefahrdung des Verkehrs. Baume haben an neuen, schnell befahrenen Land-
stral’en keine Berechtigung. Die landschaftsgerechte Einbindung gelingt auch Gber eine Begriinung mit Strauchern
und Heistern. Die Verbesserung der Verkehrssicherheit gibt es durch Vermeidung praktisch zum Nulltarif.
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Die Gefahr von Baumen am StraRenrand

Der DVR hat mit seiner Strategie Vision Zero das Ziel, die Anzahl und die Schwere der Unfalle von Jahr zu Jahr
deutlich abzusenken bis hin zu einem Straflenverkehr méglichst ohne Verkehrstote. Von diesem Ziel ist Deutschland
noch sehr weit entfernt. Die meisten schweren Unfélle passieren auf Landstrafl3en, die in vielen Fallen noch nicht
fehlerverzeihend gestaltet sind.

Ein hoher Anteil der Verunglickten auf Landstralen stirbt bei Unféllen, bei denen das Fahrzeug von der Fahrbahn
abkommt und auf einen Baum prallt (Abkommen-Unfall). Fast jeder dritte Unfall auf LandstraRen (31,6 %) war im
Jahr 2017 ein Abkommen-Unfall. Betrachtet man die Anzahl der dabei Getoteten, so sind mehr als ein Drittel aller
auf LandstraBen Getoteten (35,2 %) bei einem Abkommen-Unfall ums Leben gekommen (631 von 1.795). Haufig
steht dabei der Aufprall auf einen Baum im Zusammenhang mit schweren bzw. tddlichen Verletzungen. Im Jahr
2017 starben auf deutschen Landstralen 474 Menschen bei einem sogenannten Baumunfall. Dies entspricht bei
einer Gesamtzahl von 1.795 tédlich Verungliickten auf Landstral’en einem Anteil von etwas mehr als einem Viertel
(26,4 %).

Seit 1995 werden Baumunfalle in der polizeilichen Unfallstatistik gesondert erfasst. Diese Erfassung ermoglicht eine
sorgfaltige Analyse des Unfallgeschehens. Die dafiir zustandige Unfallkommission sollte diese Arbeit sorgfaltig
durchfiihren und sinnvolle MalRnahmen konsequent umsetzen.

Starken Sie lhrer Unfallkommission den Riicken und unterstiitzen Sie sie mit den richtigen Ent-
scheidungen, um die Verkehrssicherheit auf deutschen LandstraBen nachhaltig zu verbessern.
Das vorliegende Dokument gibt lhnen hierbei eine Hilfestellung und zeigt lhnen, welche MaR-
nahmen geeignet sind, Baumunfille wirksam zu vermeiden.

Anteil der bei Baumunfallen auf LandstraBen im Jahr 2017 Getoteten an allen tédlich Verungliickten auf
Landstraen

W todlich Verungliickte auf
LandstralRen bei Ubrigen
Unfallen

W todlich Verungliickte auf
LandstraRen bei Baumunfallen




Ursachen fur Abkommen-Unfalle von der
Fahrbahn

Um Abkommen-Unfalle und somit auch Baumunfalle wirksam bekampfen zu kénnen, missen zunachst die Ursa-
chen bekannt sein. Baume am Fahrbahnrand stellen in der Regel keine unmittelbare Gefahrdung dar. Sie haben
jedoch einen Einfluss auf die Unfallschwere. Baumunfélle enden haufig tddlich. Diverse Ursachen kdnnen das Ab-
kommen des Fahrzeugs von der Strafie beglinstigen. Eine umfassende Studie zur Analyse des Unfallgeschehens
auf Landstraflen aus dem Jahr 2010 hat gezeigt, dass die Hauptursache von Abkommein-Unféllen von der Fahrbahn
eine Uberhdhte bzw. nicht angepasste Geschwindigkeit ist. Auch Alkohol wird haufig als Unfallursache angegeben.
Ebenfalls zeigte sich in dieser Analyse, dass bei rund 50 % der Abkommen-Unfélle der Hauptverursacher der Al-
tersgruppe der jungen Fahrer zwischen 18 und 24 Jahren zuzuordnen war. Weiterhin k&nnen z. B. eine enge Kurve,
eine nasse Fahrbahn oder Winterglatte ursachlich dafir sein, dass ein Fahrzeug nach rechts oder links von der
Fahrbahn abkommt. Nachfolgende Auflistung enthalt eine Ubersicht méglicher Unfallursachen bzw. unfallbegiinsti-
gender Faktoren, die oft auch in Kombination zu Unfallen fiihren:

= Fahrfehler infolge Giberhéhter Geschwindigkeit,

=  Unaufmerksamkeit, Ermidung, Alkohol, Drogen,

= Ausweichen vor anderen Verkehrsteilnehmenden, Tieren
oder Gegenstanden,

»  Fahrfehler beim Uberholen,

=  Fahrbahnbeschaffenheit (Nasse, Glatte, Schmutz,
unzureichende Griffigkeit),

= StralRen- bzw. Kurvenverlauf/Linienflihrung (auch
optische Linienfiihrung).

Zur Unfallvermeidung sollten zundchst die unfallausldsenden Ursachen ermittelt und dann mit der richtigen
Mafinahmenauswahl und -umsetzung beseitigt werden. Im Sinne der Planungsphilosophie einer fehlerverzeihenden
Stralle sollten zur Reduzierung der Unfallschwere und zur Vermeidung tddlicher Strallenverkehrsunfélle méglichst —
zusatzlich zur Beseitigung der Unfallursachen — bei einem auffélligen Unfallgeschehen bestehende Baume durch
Schutzplanken gesichert und Neupflanzungen am unmittelbaren Stral’enrand vermieden werden.

Beeinflussung des Fahrverhaltens durch psychologische Aspekte und deren Beriicksichtigung

Im Rahmen der Ursachen-Findung von Abkommen-Unfallen sollten auch psychologische Aspekte, die einen Einfluss
auf das Fahrverhalten haben, berlcksichtigt werden. Eine umfassende Grundlagen-Literaturstudie im Auftrag der
Bundesanstalt fiir StraBenwesen aus dem Jahr 2006 hat hierzu beispielsweise aufgezeigt, dass die Kurvigkeit all-
gemein den grofdten Einfluss auf das Fahrverhalten hat. Kfz-Fahrende benétigen ca. 3 bis 5 Sekunden, um sich auf
eine Kurve vorzubereiten. Durch eine entsprechende Sicht, optisch leitende Bepflanzung oder Leiteinrichtungen
kann dieses Zeitfenster den Fahrenden zur Verfiigung gestellt werden. Derartige Elemente tragen zu einer besseren
Erkennbarkeit der Stralenflihrung bei und kénnen so das Fahrverhalten positiv beeinflussen. Das Land Branden-
burg hat speziell zur Verkehrslenkung und optischen Orientierung durch Bepflanzung ein Hinweispapier (HVO) als
Erganzung zu den technischen Regelwerken erarbeitet. Darin wird auf die Raumwahrnehmung der Fahrenden und
die Wirkung von Bepflanzung am StralRenrand eingegangen und MaRRnahmen zur Unterstiitzung der Fahraufgabe
aufgezeigt. Eine optische Flhrung kann hierbei auch durch Blische erzeugt werden. Diese psychologischen Aspekte
kénnen insbesondere auch fir unerfahrene Fahranfangerinnen und Fahranfanger bzw. junge Fahrerinnen und Fah-
rer oder auch Ortsunkundige von besonderer Bedeutung sein.

LASSEN SIE RISIKOSTRECKEN IM BESTAND VOR DEM HINTERGRUND DER AUFGEZEIGTEN PSYCHOLO-
GISCHEN ASPEKTE UND UNABHANGIG VON BEREITS BESTEHENDEN UNFALLHAUFUNGEN AUDITIEREN!




Planungsgrundsatze

Zur Vermeidung von Baumunfallen gibt es bereits seit dem Jahr 2006 die ,Empfehlungen zum Schutz vor Unfallen
mit Aufprall auf Baume®, die sogenannte ESAB 2006. Dieses Regelwerk ist eine wichtige Arbeitsgrundlage z. B. von
Verkehrsplanern und Unfallkommissionsmitgliedern. Es gilt fiir das bestehende StralRennetz. Die ESAB geben Hin-
weise zum Auffinden unfallauffalliger Bereiche und insbesondere umfassende MaRnahmenempfehlungen zur Ver-
meidung schwerer Verkehrsunfalle mit Anprall auf einen Baum. Das Regelwerk beschreibt sowohl bauliche, betrieb-
liche, verkehrstechnische und verkehrsrechtliche Mafl3nahmen als auch MaRnahmenkombinationen und MaRnah-
men der Verkehrstberwachung.

Eine MaRnahme ist das Absichern der am Fahrbahnrand befindlichen Bdume z. B. in Alleen durch passive Schutz-
einrichtungen, insbesondere durch Schutzplanken. Detaillierte Regelungen und Vorgaben hierzu enthalten die RPS,
die Richtlinien fur passiven Schutz an Straflen durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme aus dem Jahr 2009. Die RPS
gelten fir Baumaflinahmen an Straflen und fur vorhandene Stralen mit Unfallhdufungen.

Grundséatzlich kénnen nach den ESAB bei der Ermittlung des Handlungsbedarfs folgende beiden Bereiche unter-
schieden werden:

= Baume an bestehenden StraBen: Liegt eine Unfallhdufung vor, sind
die im Regelwerk aufgefihrten méglichen MaRnahmen umzusetzen.
Nur wenn keine der beschriebenen MalRnahmen das Unfallgeschehen
wesentlich verbessert, kommt das Entfernen von Baumen in Betracht.

= Neu- und Nachpflanzungen: Moglichst Verzicht auf Neupflanzung
stralBenbegleitender Baume. Werden dennoch Baume gepflanzt, so
sind Schutzeinrichtungen vorzusehen oder ein Abstand zum Fahrbahn-
rand gemaf den RPS einzuhalten. Nachpflanzungen als Ersatz einzel-
ner Badume gemal ESAB (Luckenbepflanzung) sind méglich, wenn die
Stelle nicht unfallaufféllig ist. Dann sind zuséatzlich Schutzeinrichtungen
zu installieren.

Die genannten Regelwerke bilden den Stand der Technik ab und stellen mit ihrem MaRnahmenkatalog ein
Instrumentarium geeigneter Schutzmaflnahmen bereit. Setzen Sie sich fiir die Beachtung und Anwendung
dieser Regelwerke im Sinne der Verkehrssicherheit ein.

Verkehrssicherheit versus Naturschutz und Landschaftspflege

Die Empfehlungen in den ESAB 2006 stellen einen Kompromiss zwischen den unterschiedlichen Anforderungen aus
Sicht der Verkehrssicherheit und der Landschaftspflege dar. Grundsatzlich verpflichten die Gesetze (ber Natur-
schutz und Landschaftspflege dazu, das Landschaftsbild bei Eingriffen landschaftsgerecht wieder herzustellen. Dies
kann z. B. auch die Bepflanzung der Strallenseitenrdume bedeuten. StralRenbepflanzung hat grundsatzlich positive
Auswirkungen auf Straflenraumgestaltung, optische Fuhrung und die Stabilisierung des Strallenkérpers. Alleen
spielen beispielsweise fiir den Tourismus eine grof’e Rolle, haben zudem eine 6kologische Funktion und kénnen
Biotope vernetzen. Im Hinblick auf die Verkehrssicherheit konnen groBe Bdume in unmittelbarer Nahe zu
StraBen jedoch eine groRe Gefahr sein. Dies sollten Sie bei Ihren Entscheidungen immer in Hinterkopf ha-
ben und sich im Zweifel fiir die Verkehrssicherheit entscheiden! Insbesondere auf bereits unfallauffallig
gewordenen Strecken sind Schutzplanken zum Sichern vorhandener Baume zwingend erforderlich und ein
Neupflanzen von Baumen unbedingt zu vermeiden.




Wo Handlungsbedarf besteht

Die Umsetzung von MaRnahmen gegen Baumunfélle ist insbesondere dort angezeigt, wo sich Unfélle haufen. Das
Auffinden dieser unfallauffalligen Bereiche ist Aufgabe der zustdndigen Unfallkommission, deren stéandige Mitglieder
neben der Polizei auch Vertreter der StraRenbau- und Stralenverkehrsbehérde sind. Die Polizei fiihrt regelmaRig
sogenannte Unfalltypenkarten (3-Jahres-Zeitraum) oder auch Sonderkarten fiir Baumunféalle mit einem Betrach-
tungszeitraum von in der Regel 5 Jahren. Um einen unfallauffalligen Bereich handelt es sich, wenn im jeweiligen
Betrachtungszeitraum

»= an einer Stelle drei oder mehr Unfalle mit Aufprall auf einen Baum geschehen sind, oder
= es auf einer Strecke verteilt drei oder mehr Unfalle mit Aufprall auf einen Baum gegeben hat und der Ab-
stand zwischen diesen Unféllen héchstens 1 km betragt.

Werden diese Grenzwerte nicht erreicht, kann es dennoch sinnvoll sein, Malnahmen zu ergreifen. Dann sollte in
jedem Fall Uberprift werden, ob es im unmittelbaren Umfeld des Unfalls (max. 300 m Entfernung) weitere Fahrunfal-
le ohne Aufprall auf einen Baum gegeben hat. Ist dies der Fall, sollten ebenfalls MaRnahmen umgesetzt werden.

Ab wann ein Baum am StraRenrand gefahrlich wird und durch eine Schutzeinrichtung gesichert werden sollte, zeigt
die nachfolgende Abbildung.

Kritische Abstidnde zu Hindernissen in Abhéngigkeit der zuldassigen Geschwindigkeit in ebenem Geldnde
(nach RPS 2009)
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Wirksame MalRnahmen

Die Auswahl der im Folgenden beschriebenen MaRRnahmen zur Verringerung von Abkommen-Unféllen und Vermin-
derung der Unfallschwere bei Baumunfallen erfolgt in Abhangigkeit von den ermittelten Unfallursachen. Diese sollten
im Rahmen einer umfassenden Unfallanalyse bestimmt worden sein. Bei der MaBRnahmenauswahl sind die Belange
des Naturschutzes, der Landschaftspflege und der Denkmalpflege in der Abwagung zu berlicksichtigen. Grundsatz-
lich sollten auBerorts keine Baume unmittelbar neben der Fahrbahn gepflanzt werden, wenn die zulassige Ge-
schwindigkeit Uber 60 km/h liegen soll.

Bauliche MaRnahmen

= Uberpriifung der Griffigkeit der StraRenoberflache

= Uberpriifung der Entwésserung

= in Kurven ggf. Erhdhung der Querneigung zur Verbesserung der Entwasserung

= Ausbildung eines standfesten Banketts

= VergroRerung des Kurvenradius, wenn eine einzelne Kurve die GleichmaRigkeit der Linienfihrung unter-
bricht und dies eine wesentliche mitwirkende Unfallursache ist

Verkehrstechnische MaBRnahmen

= Aufstellen passiver Schutzeinrichtungen (z. B. Schutzplanken) mit moglichst grokem Wirkungsbereich
(= freizuhaltender Abstand zwischen Schutzplanke und Baum, um durch Verformung der Schutzplanke An-
prallenergie absorbieren zu kdnnen) und in ausreichendem Abstand zu den Badumen, bei Motorradstrecken
mit entsprechendem Unterfahrschutz

= Ist ein ausreichender Abstand der Schutzeinrichtung zu den Baumen nicht mdglich (weil die Baume so
dicht am Fahrbahnrand stehen), sind steifere Schutzeinrichtungen mit geringem Wirkungsbereich zweck-
manig.

Flankierende MaRnahmen

= Hinweis auf Kurven (Zeichen 103 und 105 StVO)

»  Verdeutlichung geféhrlicher Kurven durch Leittafeln
(Zeichen 625 StVO)

= Verdeutlichung der Fahrbahnrandmarkierung z. B. durch
profilierte Markierungen mit erhéhter Nachtsichtbarkeit

= Wegfall der Leitlinie in StraRenmitte insbesondere bei ( )
engen Strallen

Schutzplanken mit Unterfahrschutz fiir Motorradfahrende und Leittafeln im Kurvenbereich




StraBenverkehrsrechtliche MaBRnahmen

=  Absenkung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit (z. B. max. Tempo 80 in Alleen mit gezielter Uberwa-
chung an Unfallschwerpunkten)

= ggf. Prifung von MaBnahmen der Netzgestaltung (Herabstufen der Verkehrsbedeutung), um eine Allee er-
halten und die Geschwindigkeit wirksam reduzieren zu kénnen

= Einrichtung eines Uberholverbotes

Uberwachende MaBnahmen

= sehrregelmafRige mobile Geschwindigkeitsiiberwachung als Sofortmaflinahme
= ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachung (,Blitzer”): bei einzeln stehenden Anlagen erstreckt sich die un-
fallmindernde Wirkung aber nur auf eine Lange von etwa 500 m vor und hinter der Anlage

Betriebliche MaBnahmen

= Wenn Winterglatte, Laub oder eine verschmutzte Fahrbahn die Unfallursache sind, sollte dies entspre-
chend bei der Einsatzplanung des Betriebsdienstes mit zusatzlichen Einsatzen berlicksichtigt werden.

Weitere MaBnahmen

= sinnvolle Kombination der oben genannten Mafinahmen

= Als ultima ratio, wenn andere MalRnahmen nicht geeignet sind, das Unfallgeschehen wirksam zu verbes-
sern, kommt nur noch das Entfernen von Baumen in Betracht. In diesem Entscheidungsprozess ist immer
die Einschatzung der Unfallkommission zu beriicksichtigen und die zustédndige Naturschutz- und Land-
schaftsbehdrde sowie bei Bedarf auch die Denkmalschutzbehdrde zu beteiligen.

= Offentlichkeitsarbeit

=  Thematisierung der Problematik in der Fahrschulausbildung

= kein Nachpflanzen oder Neupflanzen von Bdumen ohne Schutzplanken

= regelmaRige Analyse des Unfallgeschehens durch Unfallkommission (Sonderauswertung Baumunfalle)

= praventive Bestandsauditierung von Risikostrecken

Die Wirksamkeit umgesetzter Mainahmen sollte regelmafig tberprift werden. Dabei sollte eine ausreichend lange
Beobachtungszeit gewahlt werden, da Unfalle grundsatzlich seltene Ereignisse sind und zufélligen Schwankungen
unterliegen.
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