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Vorwort

Kreisverkehre gelten gemeinhin als sehr sichere Knotenpunktarten. Dies frifft vor allem auf kleine Kreisverkehre mit
einstreifiger Kreisfahrbahn, kleinem Durchmesser und einstreifigen Zu- und Ausfahrten zu. Dies wurde in zahlrei-
chen in- und auslandischen Forschungen nachgewiesen. Weniger Konfliktpotenzial als bei herkdmmlichen Kreuzun-
gen und niedrigere Geschwindigkeiten sorgen fiir mehr Sicherheit. Kleine Kreisverkehre werden daher sowohl in-
nerorts als auch auferorts vermehrt beim Neubau von Knotenpunkten eingesetzt. Zudem lasst sich oftmals durch
einen Umbau einer Kreuzung mit Sicherheitsdefiziten in einen kleinen Kreisverkehr eine tberdurchschnittliche Ver-
besserung der Verkehrssicherheit erreichen.

Dennoch sind auch Kreisverkehre nicht unfallfrei. Im Jahr 2018 verzeichnete das statistische Bundesamt 6.000
Unfalle mit Personenschaden an Kreisverkehren. Dabei kamen 20 Personen ums Leben, 835 wurden leicht und
5.813 schwer verletzt. Im Vergleich zu Kreuzungen und Einmindungen steht damit der Kreisverkehr zwar besser da,
aber es besteht weiterhin Optimierungspotenzial. Studien zur Sicherheit kleiner Kreisverkehre zeigen, dass vor allem
Radfahrende am wenigsten vom allgemeinen Sicherheitsgewinn durch Kreisverkehre profitieren. Das aktuelle Re-
gelwerk der FGSV hat sich in diesen Studien zwar grundsatzlich als richtig erwiesen, es muss jedoch auch in eini-
gen Punkten angepasst werden. Das betrifft insbesondere umlaufende Radwege, die mdglichst nah am Kreis ge-
fuhrt werden sollten, und die geschwindigkeitsdampfende Wirkung, die zumindest innerorts nur durch eine breite
Kreisinsel bzw. durch einen baulichen Innenring sichergestellt werden kann.

Bei allen Vorteilen, die ein Kreisverkehr bietet, hat dieser Knotenpunkttyp allerdings auch seine Grenzen und kann
nicht tberall sinnvoll eingesetzt werden. Bei hohen Verkehrsbelastungen oder zu wenig zur Verfligung stehender
Flache ist eine signalisierte Kreuzung eventuell sinnvoller als ein Kreisverkehr. Zudem hat ein Kreisverkehr Nachtei-
le fir Sehbehinderte und Blinde, die die Zufahrten eigentlich nur dann selbststandig passieren kénnen, wenn hier
Zebrastreifen angeordnet sind.

Die vorliegende Publikation verweist daher nicht nur auf das aktuelle Regelwerk, sondern greift auch neue Erkennt-
nisse aus der Forschung auf.

Siegfried Brockmann

Leiter Unfallforschung der Versicherer
Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.



Gefahren an innerortlichen Kreisverkehren

Kreisverkehre sind grundsatzlich auch im Vergleich zu anderen Knotenpunktformen sichere Verkehrsanlagen, wenn
sie nach aktuellem Regelwerk gestaltet sind. An Kreisverkehren sind weniger Konfliktpunkte varhanden als an Kreu-
zungen (z. B. keine haufig unfalltrachtigen Linksabbieger), die Geschwindigkeit ist deutlich reduziert und alle Ver-
kehrsteilnehmenden profitieren in der Regel von kurzen Wartezeiten beim Durch- oder Uberqueren des Kreisver-
kehrs. Wenn die Geschwindigkeitsreduzierung und/oder Radverkehrsfliihrung am Kreisverkehr nicht optimal ist, kann
es insbesondere fiir Rad Fahrende jedoch auch zu Konflikten oder Unfallen kommen. Eine Studie des Gesamtver-
bandes der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V. (GDV) aus dem Jahr 2012 hat beispielsweise gezeigt, dass —
auch wenn Unfalle an Kreisverkehren im Vergleich zu anderen Knotenpunkten recht selten passieren — vor allem
Rad Fahrende betroffen sind.

Fir zu FuR Gehende kann ein Kreisverkehr ebenfalls Gefahren bergen.
Dies betrifft insbesondere auch éaltere Menschen, Sehbehinderte und
Kinder, die an den Uberquerungsstellen (iberfordert sein kénnen. Kon-
flikte kdnnen beispielsweise durch mangelnde Regelkenntnis beziiglich
der Vorrangregelung an den Ein- und Ausfahrten von Kreisverkehren
sowohl seitens der zu Ful Gehenden als auch der Kfz-Fahrenden oder |
durch vorfahrtgewahrende Kfz, die im Bereich der Querung halten,
entstehen. Aus den genannten Griinden ist es sinnvoll, an allen Ein-
und Ausfahrten des Kreisverkehrs Fahrbahnteiler und einheitlich barrie-
refrei gestaltete Zebrastreifen anzulegen.

Handeln Sie und machen Sie die Kreisverkehre in lhrer Kommune fiir alle Verke hrsteilnehmenden
noch sicherer! Uberpriifen Sie vorhandene Kreisverkehre und passen Sie sie dem aktuellen
Stand der Technik an. Das vorliegende Dokument gibt lhnen hierbei eine Hilfestellung und zeigt
lhnen, worauf Sie besonders achten miissen.

Der planerische Schwerpunkt dieses Dokumentes liegt bei kleinen Kreisverkehren, auch wenn einige grundséatzliche
Aspekte auch flr andere Kreisverkehrstypen gelten. Neben dem kleinen Kreisverkehr gibt es noch Minikreisverkeh-
re, grof’e Kreisverkehre und Turbokreisverkehre. Der Minikreisverkehr mit einem Mindestdurchmesser von 13 m
zeichnet sich durch eine Uberfahrbare Kreisinsel aus, groRe Kreisverkehre haben zwei oder mehr Fahrstreifen auf
der Kreisfahrbahn und sind in der Regel ampelgeregelt.

Konfliktpunkte an einem Kreisverkehr im Vergleich zu einer Kreuzung: nur noch 8 Konfliktpunkte am Kreisverkehr anstelle von 32 an der Kreuzung



Sicherheitsdefizite fur zu Ful Gehende an
kleinen Kreisverkehren

Ein wichtiges Element von Kreisverkehren ist die Kreisinsel.
Sie soll fir geradeausfahrende Kraftfahrzeuge eine aus-
reichende Lenkbewegung (Ablenkung) erzeugen, damit die
Geschwindigkeit auf der Kreisfahrbahn moglichst gering ist.
Problematisch sind in diesem Zusammenhang insbesondere
Kreisverkehre mit kleinem Auflendurchmesser, einer breiten
Kreisfahrbahn und zusétzlich nicht senkrecht zueinander ein-
miindenden Knotenpunktarmen. Die Ablenkung der gerade-
ausfahrenden Fahrzeuge sollte — gemessen von der Mitte des
Kreises bis zum Bordstein zwischen Innenring und Kreisfahr-
bahn — mindestens das Doppelte der Fahrstreifenbreite der
Kreisverkehrszufahrt (B;) betragen, damit der sonst gerade
Fahrbahnverlauf optisch komplett unterbrochen wird. Erst diese
optische Unterbrechung bewirkt, dass Kfz-Fahrende ihre
Geschwindigkeit adaquat reduzieren. Ist dies nicht der Fall,
kénnen die Kraftfahrzeuge den Kreisverkehr mit nahezu unver-
minderter Gechwindigkeit durchfahren und es entsteht eine sogenannte ,Durchschuss-Wirkung®“. Dann besteht vor
allem die Gefahr, dass Rad Fahrende Uberholt werden und sich beim Ausfahren des Kfz aus dem Kreis im toten
Winkel befinden. Neben einer zu hohen Geschwindigkeit der Kfz stellen fehlende Uberquerungshilfen, schlechte
Beleuchtung oder mangelnde Sichtbeziehungen ein Sicherheitsrisiko fir zu FuR Gehende an Kreisverkehren dar.
Eine Verunsicherung insbesondere von alteren Menschen, Sehbehinderten und Kindern tritt dann auf, wenn der
Kreisverkehr nicht mit Zebrastreifen ausgestattet ist. Denn dann gilt in der Zufahrt die Regelung, dass der zu Ful}
Gehende wartepflichtig vor dem einfahrenden Kiz ist. In der Ausfahrt wiederum muss das Kraftfahrzeug dem zu Fuf®
Gehenden Vorrang gewahren. Eine Befragung zur Kenntnis der Vorrangregelung am Kreisverkehr im Rahmen
aktueller Forschung hat ergeben, dass nur 3,5% von fast 450 befragten zu FuR Gehenden sowohl die
Vorrangregelung fiir die Zufahrt als auch fir die Ausfahrt eines Kreisverkehres kannten. Bei den Kfz-Fahrenden
waren es ebenfalls nur 6 % der rund 610 Befragten, die beide Regeln richtig wiedergeben konnten. Diese
Regelungen koénnen fir Kinder auf Schulwegen eine Barriere darstellen. Zudem bedeuten fehlende Zebrastreifen
auch eine mangelnde Barrierefreiheit fur altere Menschen und insbesondere Sehbehinderte.

B, = Breite der
Zufahrt

Daher sollten Sie sich bei Kreisverkehren, die von dlteren Menschen, Sehbehinderten,
Schiilerinnen und Schiilern frequentiert werden, ganz besonders dafiir einsetzen, dass
dort Zebrastreifen in allen Zu- und Ausfahrten eingerichtet werden.

Beschluss des DVR zur Anordnung von FuBgangeriiberwegen (Zebrastreifen) an innerértlichen kleinen
Kreisverkehren:

Der DVR empfiehlt zum besseren Schutz der zu Ful3 Gehenden und im Interesse der Eindeutigkeit, dass an allen
Zu- und Ausfahrten von innerértlichen kleinen Kreisverkehrsplétzen, wie in dem Merkblatt fiir die Anlage von Kreis-
verkehren (FGSV, 2006) gefordert, FuBgéngertiberwege (FGU) angelegt werden sollten. Dabei sollte insbesondere
auf die gute Erkennbarkeit der Ful3gdngeriiberwege bei Tag und Nacht, auf die Einhaltung der erforderlichen Sicht-
beziehungen auf die Wartefliachen und die Uberquerungsstelle und méglichst niedrige Geschwindigkeiten der Kraft-
fahrzeuge geachtet werden. Sind bei sehr starken FulB3géngerverkehrsstrémen durch die Bevorrechtigung der zu
Ful3 Gehenden gro3e Einbul3en bei der Leistungsféhigkeit der Kraftfahrzeuge zu erwarten, wére zu priifen, ob ein
ampelgeregelter Knotenpunkt erforderlich ist.




Radverkehr an kleinen Kreisverkehren

Zur Fihrung des Radverkehrs an kleinen Kreisverkehren kommen in Abhangigkeit der Randbedingungen verschie-
dene Fuhrungsformen in Betracht. Dabei ist die Wahl abhangig vom Kreisverkehrstyp, von der Radverkehrsfiihrung
in den Zufahrten, von der Flachenverfligbarkeit sowie weiteren Umfeldbedingungen. Man unterscheidet grundsatz-
lich zwischen einer

»  FuUhrung im Mischverkehr auf der Kreisfahrbahn,

= Fuhrung auf um den Kreisverkehr laufenden Radweg (umlaufender Radweg) mit bevorrechtigten Furten an
den Uberquerungsstellen und

= Fihrung auf umlaufendem Radweg mit vorfahrtrechtlicher Unterordnung des Radverkehrs an den Uberque-
rungsstellen.

Eine FUhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn wird bis zu einer Verkelhrsstérke von 15.000
Kraftfahrzeugen pro Tag empfohlen. Bei héheren Verkehrsstarken nimmt die Akzeptanz dieser Flhrungsform durch
die Radfahrer deutlich ab und es kann zu Konflikten im Seitenraum kommen, wenn die Rad Fahrenden beispiels-
weise auf den Gehweg ausweichen. Unfalluntersuchungen haben gezeigt, dass im Vergleich der drei Flihrungsfor-
men der umlaufende Radweg mit Bevorrechtigung am unfalltrachtigsten ist. Umlaufende Radwege finden jedoch
eine hohe Akzeptanz bei Rad Fahrenden. Sind die Rad Fahrenden an den Furten bevorrechtigt, treten sie dort — so
haben es Beobachtungen gezeigt — auch selbstbewusst und eher offensiv auf. An Kreisverkehren mit bevorrechtig-
ten Radfurten wurden jedoch auch haufiger in die falsche Richtung fahrende Rader beobachtet. An Kreisverkehren
mit umlaufenden Radwegen ohne Bevorrechtigung an den Furten traten die Rad Fahrenden an den Uberquerungs-
stellen umsichtiger auf. Es konnte auch beobachtet werden, dass viele Kraftfahrer auf ihnren Vorrang verzichten.

Auch wenn die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr — bei richtlinienkonformer Gestaltung des Kreisverkehrs
nach dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen
und aktuellen Forschungserkenntnissen — eigentlich die sicherste Variante ist, so sind umlaufende Radwege den-
noch auch aus Griinden der subjektiven Sicherheit eine weit verbreitete Fihrungsform. Daher achten Sie bitte bei
dieser Fihrungsform ganz besonders auf gute Sichtverhaltnisse und eine Gestaltung nach dem aktuellen Regelwerk
und den neuesten Forschungserkenntnissen.

Uberpriifen Sie lhre Kreisverkehre im Bestand auf vorhandene Sicherheitsdefizite insbe-
sondere auch dann, wenn es schon zu Unfallen mit dem Radverkehr gekommen ist.

Abstand Radweg
Kreisfahrbahn<2m | @ "

umlaufender
Radweg

Breite der Radfahrer-
furt 1,5 bis 2m




MaRnahmen zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit an kleinen Kreisverkehren

Bei der Gestaltung von Kreisverkehren sind stets die vier Grundanforderungen an einen sicheren Knotenpunkt, die
Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit zu erfiillen.

Gestaltung des Kreisverkehrs

*=  Durch die Anordnung von Fahrbahnteilern (Mittelinseln) in den
Zufahrten wird der Verkehr gefiihrt, ein ,Schneiden® vermieden
und fiir zu FuR Gehende eine Uberquerungshilfe geschaffen.

= Kreisinseln sollten einen Mindestdurchmesser von 13 m erhal-
ten, damit die Geschwindigkeit der in den Kreis ein-fahrenden
Kraftfahrzeuge wirksam reduziert wird.

= Zwingende Ausbildung eines Innenrings, um die Befahrbarkeit
fur Lkw zu gewahrleisten, aber gleichzeitig die Geschwindigkeit
von Pkw zu reduzieren.

= Der Innenring eines Kreisverkehrs sollte grundsatzlich ge-
schwindigkeitsdampfend ausgebildet werden (z. B. durch einen
Bord von mindestens 4 cm, eine besonders raue Ausbildung,
farblich kontrastreiche Gestaltung, eine groRere Querneigung
als die Kreisfahrbahn).

= Kleine Kreisverkehre sollten mindestens einen AuRendurch-
messer von 30 m haben, wobei der Innenring um die Kreisinsel
maximal 3 m breit sein sollte.

Halten Sie bei der Gestaltung Ihres Kreisverkehrs die Vorgaben der aktuellen Regelwer-
ke ein und beriucksichtigen Sie auch die neuesten Erkenntnisse aus der Forschung. Vie-
le Forschungsberichte finden Sie frei verfligbar im Internet — z. B. auf www.udv.de oder
www.bast.de.

Breite des Kreisrings in Abhéngigkeit des Au-
Rendurchmessers von kleinen Kreisverkehren

AuRendurchmesser

des Kreisverkehrs AuRendurchmesser

Breite des
3om | 35m | >dom

Kreisrings

Breite des Kreisrings | 8m | m | 6,5m
Verhiltnis Kreisfahrbahn zu Innenring: ca. 3:1

Fahrstreifenbreite der Kreiszu- und —ausfahrten
an kleinen Kreisverkehren innerhalb bebauter
Gebiete

Fahrstreifenbreite der Fahrstreifenbreite der
Zufahrt Ausfahrt

3,25-3,75m 3,50-4,00m




Radverkehr am Kreisverkehr

Kein Mischverkehr bei zweistreifig befahrbarer Kreisfahrbahn.
Zweirichtungsradwege sollten am Kreisverkehr vermieden werden.
Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind im Kreisverkehr gefahrlich und daher nicht erlaubt.

Sichtbeziehungen

Zum Sicherstellen guter Sichtbeziehungen zwischen den Rad Fahrenden und den Kraftfahrzeugen sollten
Radwege bereits im Vorfeld des Kreisverkehrs und insbesondere in den Ausfahrten fahrbahnnah gefiihrt
werden.

Um den Kreisverkehr herum sollte der Radweg ebenfalls méglichst fahrbahnnah — am besten mit weniger
als 2 m Abstand zum Fahrbahnrand — gefiihrt werden. Der Abstand sollte keinesfalls mehr als 4 m betra-
gen.

Beim Aufstellen von Verkehrszeichen, Beleuchtung und Bepflanzung ist darauf zu achten, dass diese nicht
die Sicht auf die querenden zu Ful® Gehenden behindern.

An den Uberquerungsstellen sind die erforderlichen Sichtdreiecke und freizuhaltenden Sichtfelder geman
aktuellem Regelwerk einzuhalten.

Gestaltung der Radfahrerfurt in den Zu- bzw. Ausfahrten bei umlaufenden Radwegen

Die Furten fiir Rad Fahrende zum Uberqueren der Zu- bzw. Ausfahrten des Kreisverkehrs sollten 4 bis 5 m
vom Rand des Kreisverkehrs abgesetzt sein und eine Breite von 1,5 bis 2 m haben.

Ist ein Zweirichtungsradweg am Kreisverkehr nicht zu vermeiden, so sollten die Furten eine Mindestbreite
von 2 m aufweisen und mit Piktogrammen und Pfeilen ausgestattet sein, die die Fahrtrichtung der Rad Fah-
renden anzeigen.

Aktuelle Forschung konnte bisher nicht nachweisen, dass eine Rotfarbung der Radfahrerfurt eine positive
Auswirkung auf die Verkehrssicherheit der querenden Rad Fahrenden hat. Eine rote Einfarbung dirfte al-
lerdings die Erkennbarkeit der Radfahrerfurt verbessern.
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Mangelnde Sicht durch falsche Anordnung von Parksténden am Zebrastreifen eines Kreisverkehrs, fehlende differenzierte Bordhéhen und fehlender
Fahrbahnteiler (Mittelinsel)



Gestaltung von Uberquerungshilfen fiir zu FuR Gehende

Der Zebrastreifen soll nah an der Kreisfahrbahn angeordnet werden, i. d. R. 4 bis 5 m von dieser entfernt,
sodass dort noch ein Pkw halten kann, ohne die querenden zu Full Gehenden zu behindern. Liegt vor dem
Zebrastreifen eine Radfahrerfurt, vergroRert sich der Abstand entsprechend der Breite der Radfahrerfurt,
sollte jedoch auch nicht mehr als 7 bis 8 m betragen, da die Kraftfahrzeuge ansonsten bereits ihre Ge-
schwindigkeit erhdhen.

Innerértliche Kreisverkehre sollten immer an allen Zu- bzw. Ausfahrten mit Zebrastreifen ausgestattet wer-
den, um die Barrierefreiheit fir Blinde und Sehbehinderte herzustellen und insbesondere fur Kinder eine
eindeutige Vorrangregelung zu schaffen. Auf eine entsprechende Beleuchtung an den Zebrastreifen nach
den giiltigen DIN-Normen ist zu achten.

An zweistreifigen Kreisverkehrszufahrten ist die Anordnung von Zebrastreifen nur erlaubt, wenn zwischen
jedem Fahrstreifen ein Fahrbahnteiler (Mittelinsel) angebracht wird.

Kreisverkehre sollten immer mit Fahrbahnteilern (Mittelinseln) als Uberquerungshilfe ausgestattet werden.
Dabei ist auf eine barrierefreie Ausgestaltung zu achten.

Eine Aufpflasterung der Uberquerungsstelle an gering belasteten Zufahrten kann zur Geschwindigkeitsre-
duzierung beitragen.

Sonstige MaBnahmen

Zebrastreifen am Kreisverkehr (ohne Radfahrerfurt)

Durchfiihrung von Offentlichkeitsarbeit zur Nutzung des Kreisverkehrs und Vorrangregelung am Kreisver-
kehr sowie Beriicksichtigung der Thematik im Rahmen der Verkehrserziehung an Schulen
Durchflihrung von Sicherheitsaudits in Planung und Bestand

Differenzierte Bordhéhen am Zebrastreifen und Radfahrerfurt Zu geringer Abstand zwischen Uberquerungsstelle und Kreisfahrbahn
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