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Vorwort

Vision Zero umsetzen - TOP-M

Die Zahl der Getéteten im StraPenverkehr hat im Jahr
2013 einen weiteren Tiefstand erreicht. Nach vorléaufigen
Zahlen des Stafistischen Bundesamtes ist die Zahl der To-
desopfer im vergangenen Jahr um 73 Prozent auf 3.338
gesunken. Bei den Verletzten ist eine Abnahme um an-
nahemd 2,7 Prozent auf 374.000 zu verzeichnen. Damit
setzte sich die positive Entwicklung des Vorjahres fort. Der
langfristige Trend des kontinuierlichen Rickgangs der Zahl
der im StraBenverkehr getéteten Personen ist also nach

dem ,Einbruch” im Jahr 2011 wieder hergestellr.

Aber ist damit alles ,in Ordnung"e Keineswegs. Dass im
Jahresdurchschnitt tdglich neun Menschen bei Verkehrsun-
fellen gefotet werden, darf nicht hingenommen werden.
Uber eintausend Verletzte jeden Tag sind nicht zu akzep-
tieren. Bedenklich stimmt zudem die Zunahme der Todes-
opfer auf Autobahnen: Hier gab es einen Anstieg um tber
acht Prozent. Offenbar spielen hier schwere Auffahrunfel-
le eine besondere Rolle. Die bundesweite Zunahme der
Verkehrstoten auf Autobahnen héngt sicherlich auch mit
,unangepasster Geschwindigkeit” bzw. starken Differenz-
geschwindigkeiten zusammen. laut einer DVR-Berechnung
auf Basis der Unfallzahlen 2011 gibt es auf den Strecken
ohne Geschwindigkeitsbegrenzung im Schnitt tber 25
Prozent mehr Verkehrsiote als auf Abschnitien mit Tempoli-
mits. MaBnahmen zur Reduzierung von Geschwindigkei-

ten sind also nach wie vor aktuell.

Positiv ist die Entwicklung bei den Unfallen unter Beteili-
gung von Kindemn und jungen Fahrerinnen und Fahrern.
Bei beiden Gruppen nahm die Zahl der Getétefen um
iber 20 Prozent ab.

Der DVR hat sich bereits 2007 die Sicherheitsstrategie
Vision Zero zu Eigen gemacht. Durch im Okfober 2012

beschlossene  TOP-Mafinahmen der Verkehrssicherheit
hat der DVR seine Vorgehensweise bei der Umsefzung
der Vision Zero konkretisiert. Im Mittelpunkt stehen 14
MaBnahmen, mit denen die Zahl der Schwerverletzten
und Getbteten nachhaltig beeinflusst werden kénnen. Die-
se TOP-MaBnahmen der Verkehrssicherheitsarbeit bilden
seit 2013 eine Richtschnur fir die Arbeit des DVR: Dort,
wo noch DVR-Beschlisse zu einem Sachverhalt fehlen,
werden die betreffenden Themen in den DVR-Vorstands-
ausschissen erdrtert und die Ergebnisse dem Vorstand vor-
gelegt werden. Bei anderen Themen wird die Umsefzung
der Vorstandsbeschlisse weiter vorangetrieben oder es
werden MaBnahmen im Sinne des entsprechenden TOP-
Themas entwickelt. Wie dies geschieht, soll im Folgenden
an einigen Beispielen verdeutlicht werden, die in engem
Zusammenhang mit dem ,Killer Nr. 1 - iberhthte Ge-

schwindigkeit” stehen.

Uberwachung gezielt verstarken

Das Thema ,Uberwachung” steht bei den 14 TOP-MaB-
nahmen der DVR-Verkehrssicherheitsarbeit aufgrund der
Ubergreifenden Bedeutung an erster Stelle. Die Federfuh-
rung bei der Bearbeitung liegt beim Vorstandsausschuss
Recht unter Mit-Beratung der Vorstandsausschisse Ver-
kehrstechnik und Erwachsene Verkehrsteilnehmer. Inferna-
fional machen Experten auf die Notwendigkeit der Inten-
sivierung der Geschwindigkeitskontrolle als wirkungsvolle
MaBnahme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit aufmerk-
sam. Dabei wird davon ausgegangen, dass die Uberwa-
chung der Einhaltung der vorgeschriebenen Héchstge-
schwindigkeiten im StraBenverkehr eines der wichtigsfen
Instrumente auf dem Weg zu mehr Verkehrssicherheit ist.
Denn nur mit einer umfassenden Geschwindigkeitskontrol-
le lessst sich eine nachhaltige Verkehrssicherheit erreichen.

Gremien aus Verkehrsexperten und Unfallforschem prisfen



und bewerten die speziellen Anforderungen auf
den StraBBen. Sie stellen sicher, dass Geschwin-
digkeitsmessanlagen und Verkehrsschilder nicht
willkirlich aufgestellt werden, sondern unfall-
frichtige StraBen innerorts und auBerorts nach-
haltig enfschérfen.

Geschwindigkeitskontrollen  werden  derzeit
punkiuell durchgefihrt, das heift, die Geschwin-
digkeit eines Fahrzeugs wird an einem fesige-
legten Punkt Uberprift. Dabei kann naturgemah
nicht erfasst werden, wie schnell das Fahrzeug
davor und danach unterwegs war. Mit der ab-
schnitisbezogenen ~ Geschwindigkeitsmessung,
der Section Controll, gibt es ein vielversprechen-
des Instrument, mit dem der Effekt der Geschwin-
digkeitseinhaliung auf den gesamten iberwach-
fen Abschnitt ausgedehnt werden kénnte. In
Deutschland gibt es hierzu noch keine Erfahrun-
gen. Die Wirksamkeit der Section Controll sollie
daher unbedingt durch einen Modellversuch er-
probt werden. Dies wurde auch schon vor Jahren
vom Verkehrsgerichtstag gefordert. Wir werden
daher mit den Bundesléndem weitere Gespra-
che fihren, um die Redlisierung eines solchen
Modellversuchs zu erméglichen und setzen uns
dafir ein, dass die hierzu notwendigen Rechts-
grundlagen geschaffen werden. Das Arbeifs-
programm des DVR beinhaltet dariber hinaus
die Entwicklung von Aufkldrungsmaterialien im
Rahmen von Kampagnen zur Unferstitzung der
polizeilichen Arbeit, die auch bei den Kontrollen
zur personlichen Ansprache der Verkehrsteilneh-
mer genutzt werden kénnen. Diskufiert werden

muss auch Uber die Halterhaftung. Zur Zeit reicht

adnahmen verwirklichen

der Hinweis, man sei nicht gefahren, um sich
einer Sankfion zu entziehen. Die Ermitflung des
tatséchlichen Fahrers stellt die Beharden dann oft
vor schwierige, manchmal unlésbare Probleme.
Durch ein entsprechendes Gutachten wollen wir

die Diskussion an diesem Punkt weitertreiben.

Hoéchstgeschwindigkeiten inner-

orts den Gefihrdungen anpassen
Zu schnell wird nicht nur auBerorts gefahren.
Fur viele Autofahrer st Stadiverkehr gleich-
bedeutend mit Tempo 50 - sofem man nicht
durch den fliebenden Verkehr oder Staus ge-
bremst wird. Dies hat seinen Ursprung in der
seit Johrzehnten gellenden Regelung des § 3
der StraBenverkehrsordnung, der die zuléssige
Hachstgeschwindigkeit innerorts fir alle Kraft-
fahrzeuge auf 50 km/h begrenzt. Dass diese
Geschwindigkeit in vielen Situationen zu hoch
ist, steht auBer Frage. Man hat daher in den
letzten Jahren zahlreiche StraBenabschnitte und
Zonen eingerichtet, in denen Tempo 30 gilt -
eine Geschwindigkeit, die in Wohngebieten an-
gemessen ist und zu mehr Ricksicht auf Kinder,
gllere Menschen und Radfahrer fihrt. Der wis-
senschaftliche Beirat beim BMVI hat sich in sei-
ner Expertise ,Sicherheit zuerst - Méglichkeiten
zur Erhdhung der StraBenverkehrssicherheit in
Deutschland" dafir ausgesprochen, Tempo 30
als innerstadtische Regelgeschwindigkeit anzu-
streben. Dies bedeutet keineswegs, dass es nicht
auch Strafen gibt, auf denen schneller gefahren
wird - nur muss dies entsprechend begrindet
werden. Im Oktober 2013 hat der DVR dazu

einen Vorstandsbeschluss gefasst und sich fur die

Durchfihrung eines wissenschaftlich begleiteten
Modellversuchs ausgesprochen. Es soll u.a. he-
rausgefunden werden, wie sich die Umkehrung
der innerdrilichen  Regelgeschwindigkeit  auf
die Unfallentwicklung und auf den Verkehrsfluss

auswirkt.

Die hier beschriebene Thematik macht wieder
einmal deutlich: Vision Zero isf ein poliisches
Programm, das Prioriftiten sefzt. Bei der Abwa-
gung von unterschiedlichen Werten oder Zielen
muss die Unversehrtheit des Menschen an erster
Stelle stehen. Leben ist nicht verhandelbar. Um
die Grundgedanken der Vision Zero sférker in
das Bewusstsein der Allgemeinheit zu riicken,
wird der DVR von so genannten ,Testimonials”
unterstitzt. Personlichkeiten, die sich in besonde-
rer Art und Weise fir die Vision Zero engagie-
ren, geben der Sicherheitssirategie ein Gesicht.
In ihren Statements beschreiben sie, wie sie die
Vision Zero in ihrer Organisation umsetzen. Die
Statements sind auf der DVR-Website zu finden.
Einer alfen Erkenntnis zufolge beginnt auch die
weitesfe Reise mit einem ersten Schritt. Die ersten
Schritte zur Vision Zero sind getan. Wenn wir
die TOP-MaPBnahmen gemeinsam und mit Ent-
schlossenheit umsetzen, kommen wir der Vision
Zero naher, so dass sie mehr und mehr Gestalt

annehmen wird.
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Positionen

TOP-MaBinahmen zur Umsetzu

Der Vorstand des DVR hat am 30. Oktober 2012
einstimmig die 14 wichtigsten MaBnahmen zur
Umsetzung der Strategie Vision Zero beschlossen.
Diesem Beschluss waren intensive Vorarbeiten in
den Vorstandsausschissen, in der Geschdaftsstelle
und im Hauptausschuss vorangegangen.

Die tbergreifenden MaRnahmen Nummer 1 ,Uber-
wachung” und Nummer 14 Verhaltensbeeinflus-
sung” rahmen die tbrigen MaBnahmen ein. Eine Be-
wertung ist mit der Reihenfolge nicht verbunden.

Und dies sind die 14 TOP-MaBnahmen:

1. Uberwachung gezielt verstarken
inklusive entsprechender finanzieller
Avusstattung der Polizei und Schaffung
entsprechender Rechisgrundlagen

Die Polizei braucht die Ausstattung und das Perso-
nal fir die Durchfthrung entsprechender Kontrollen,
und sie benstigt geeignete Verfahren und Gerdte
zur Feststellung der Fahrtichtigkeit. Diskutiert werden
muss, wie die Kontrolldichte erhoht werden kann,
welchen Beitrag Section Control leisten kann, wel-
che Rolle die Fahrer-Identifikation spielen soll und ob

eine Ausdehnung der Halterhaftung sinnvoll ist.

2. Hochstgeschwindigkeiten auf
LandstraBen und Uberholverbote den
Gefihrdungen anpassen

Die Verbesserung des StraPennetzes hin zur fehlerver-
zeihenden und selbsterklérenden StraPe ist ein wichfi-
ges Mittel zur Reduzierung der Zahl der Verunglickten.
Dabei ist die neue Richtlinie fur die Anlage von Land-
straBBen (RAL) zu beriicksichtigen. In den Ausschissen
wird nun zu beraten sein, ob Tempo 100 als bisherige
generelle Hochstgeschwindigkeit auf landstraben zu
hoch ist und ob es besondere MaBnahmen fir Land-

straBBen mit einem schmalen Querschnitt geben soll.

3. Baumunfiille verhindern

Die verbindliche Einfuhrung und Umsetzung der
,Empfehlungen zum Schutz vor dem Anprall auf
B&ume” (ESAB) in allen Bundeslandern wére ein
wichtiger Schritt nach vorn. Die Bereifstellung von
Fordermitteln fur ein nationales Programm fir passi-
ve Schutzeinrichtungen kénnte einen bedeutenden
Beitrag fur mehr Verkehrssicherheit auf allen Land-

strafden leisten.

4. Merkblatt zur Verbesserung

der Verkehrssicherheit auf Motorrad-
strecken (MVMot) umsetzen

Der Zustand der StraBe und des StraPenumfelds hat
einen grofen Einfluss auf die Sicherheit von Motor-
radfahrern. Ein hohes Sicherheitspotenzial liegt da-
her in der konsequenten Umsefzung des MVMot,
das bisher in drei Bundeslandern rechtsverbindlich

eingefthrt wurde.

5. Sicherheitsavdits weiter durchset-
zen; Qualitéat und finanzielle Ausstat-
tung der Unfallkommissionen verbes-
sern

Mit den Sicherheitsaudits fur StraBen steht ein wir
kungsvolles Instrument zur Vermeidung von Unféllen
und zur Reduzierung von Unfallfolgen zur Verfi-
gung, das in die Breite getragen werden muss. Auch
die Unfallkommissionen leisten seit Jahrzehnten ei-
nen entscheidenden Anteil an der Identifizierung
und Entschérfung von Unfallbrennpunkten und mis-

sen ausgebaut werden.

6. Hochstgeschwindigkeiten inner-
orts den Gefiihrdungen anpassen
Der Wissenschaftliche Beirat beim BMVI hat sich in

seiner Expertise ,Sicherheit zuerst - Maéglichkeiten



zur Erhshung der StraPenverkehrssicherheit
in Deutschland” dafir ausgesprochen, Tem-
po 30 als innerstédtische Regelgeschwin-
digkeit anzustreben. Diese Mafnahme ist
nicht unumstritten. Der DVR wird in dieser

wichtigen Debatte Stellung beziehen.

7. Sicherheit an Kreuzungen
und Einmindungen erhéhen

An Kreuzungen und Einmindungen auBer-
orfs wie innerorts begegnen sich motorisier-
te Verkehrsteilnehmer, Radfahrer und Fuf-
ganger. Alle umzusetzenden MafBnahmen
missen daher verkehrsteilnehmeribergrei-
fend geplant werden. Das nétige Wissen
zur Verbesserung der Situation ist meist
vorhanden. Der DVR will darauf hinwirken,

dass dieses Wissen auf die Strafde kommt.

8. Ausristung von Fahrzeugen
mit sicherheitsrelevanten

Fahrerassistenzsystemen

konsequent durchsetzen

Zu diskutieren ist, wie die weitere Verbrei-
tung von Fahrerassistenzsystemen - auch
auf europaischer Ebene - erfolgen kann,
wobei man sich auf diejenigen Systeme
konzentrieren sollte, die zu einem feststell-
baren Sicherheitsgewinn fihren. Zudem
geht es um die schrittweise Einfuhrung des

automatisierten Fahrens.

9. Alkoholverbot am Stever
durchsetzen
Neben einer Erhohung der Konfrolldichte,

die auch als gesellschaftliches Signal wir-
ken wirde, hat sich der DVR im Jahr 2011

ng der Vision Zero

fur die Einfuhrung eines Alkoholverbots am
Steuver ausgesprochen. Diese Regelung
wirde Unklarheiten in Bezug auf verschie-
dene Promillegrenzen beseitigen und ein

klares Zeichen setzen: Wer fahrt, trinkt nicht.

10. MaBnahmen zur Reduzie-
rung von alkoholbedingten
Unféllen von Radfahrern prifen
Angesichts des hohen Anteils der Fahrrad-
fahrer an der Gesamtzahl alkoholisierter
Unfallbeteiligter ist zu diskutieren, ob es
einen Ordnungswidrigkeitentatbestand  fiir
das Radfahren unter Alkoholeinfluss geben
soll und bei welcher Promillezahl die abso-
lute Fahruntichtigkeit bei Radfahrern anzu-

setzen ist.

11. Sichtbarkeit von FuBgéin-
gern, Fahrrad-, Pedelec- und
Motorradfahrern verbessern
Fubganger und Zweiradfahrer sind beson-
ders darauf angewiesen, dass man sie sieht.
Es ist zu prifen, welche MaBnahmen ergif-
fen werden kénnen, um die Wahmehmbar-
keit von Fubgdngem, Motorrad-, Rad- und
Pedelecfahrern zu verbessern und insbeson-

dere Dunkelheitsunfalle zu vermeiden.

12. Tragen von Helmen von
Fahrrad- bzw. Pedelec-Fahrern
fordern

Es ist zu kléren, wie das Tragen von Helmen
von Fahrrad- bzw. Pedelec-Fahrern weiter
geférdert werden kann und ob eine gesetz-
liche Helmtragepflicht fir Fahrradfahrer sinn-

voll ist. Auch ist zu pritfen, ob die technische

Sperzifikation  derzeitiger  Fahrradhelme

ausreichend ist. Im Hinblick auf schnellere
Pedelecs (bis 45 km/h) ist eine Weiterent-
wicklung der DIN EN 1078 auf jeden Fall

erforderlich.

13. Obligatorische Lernzeit-
verléingerung mit protektiven
MaBnahmen einfihren

Der DVR tritt dafur ein, auf Basis vorhan-
dener Evaluationsergebnisse sowie infer-
nationaler Erfahrungen ein  umfassendes
Konzept zur Ausbildung und Betreuung von
Fahranféngern zu erarbeiten und zu imple-

mentieren.

14. VerkehrssicherheitsmaB-
nahmen zur Verhaltensbheein-
flussung weiterentwickeln

Auch wenn der Einfluss verhaltensbeeinflus-
sender MaBnahmen auf die Reduzierung
der Unfallzahlen nicht immer erfasst werden
kann, ist international unbestritten, dass auf-

klarende MaBnahmen wichtig sind.

Die dargestellien TOP-Mafnahmen der
Verkehrssicherheit wurden am 11. Dezem-
ber 2012 der Mitgliederversammlung des
DVR vorgestellt. Die Vorstandsausschisse
sind beauftragt, diese MaBnahmen - so-
fern noch kein aktueller Vorstandsbeschluss
hierzu vorliegt - zu diskutieren und dem
Vorstand ihre Vorschlége vorzulegen. Die
beschlossenen MafBnahmen haben héchs-

te Prioritat in der Verkehrssicherheitsarbeit

des DVR.



Positionen

Vorstandsbeschlisse des DVR

Optimierung der

Fahranféingervorbereitung

Im Januar 2013 hat sich der 51. Deutsche Verkehrsge-
richtstag im Arbeitskreis VIl unfer dem Titel ,Ist die Fahraus-
bildung noch zeitgem&B2" intensiv mit der Wesiterentwick-
lung der Fahranféngervorbereitung auseinandergesetzt
und zielfihrende Empfehlungen verabschiedet. Diese se-
hen u.a. eine Effizienzsteigerung der Fahrschulausbildung,
die Optimierung des ,Begleiteten Fahrens” sowie neue
MaBnahmen fur die Hochrisikophase vor. Der Deutsche
Verkehrssicherheitsrat begriit in seinem  Vorstandsbe-
schluss vom 30. April 2013 ausdriicklich die Empfehlun-
gen des Arbeitskreises und empfiehlt vor dem Hinfergrund
der vorliegenden Erkenntnisse die intensive Bearbeitung

folgender Aspekie:

1. Effizienzsteigerung der Fahrschulausbildung durch zeit-
nahe Erarbeitung und verbindliche Einfihrung eines
Referenzcurriculums mit Lernstandserfassung und -kont-

rollen

2. Verbesserte Aus- und Weiterbildung der Fahrlehrer
sowie Qualitdtssicherung des Fahrschulunterrichts auf
Basis bestehender und weiter zu entwickelnder wissen-
schafflich begrindeter Standards - auch zwecks der

Dokumentation der Ausbildungsqualitéit  gegeniber
den Kunden

3. Ausbau des ,Begleitefen Fahrens” durch Erweiterung
des Alterskreises {z.B. Absenkung des Eingangsalters
auf 16 Jahre, Konzeption und Einfihrung unferstitzen-

der Begleiterregelungen)

4. Zeitnahe Frarbeitung und verbindliche Einfihrung einer
Monitoring-Phase nach Fahrerlaubniserhalt (standar-
disierte, vergleichende Rickmeldungen zur Fahrkom-

petenz)

5. Zeiinahe Beriicksichtigung des Einsafzes von (elekt-
ronischen) Feedbacksystemen (Begleiter] und Einfih-
rung von Schutzvorkehrungen (z.B. Fahranfdngerkenn-

zeichen)

Verkehrsheeinflussungsanlagen
verbessern Sicherheit und Qualitéit
des Verkehrs auf Autobahnen

Am 30. April hat sich der DVR-Vorstand mit Verhaltensbe-
einflussungsanlagen auf Autobahnen befasst. Auf Seiten
der Verkehrspolitik besteht gegeniber der Verkehrstelema-
fik eine sehr hohe Erwartungshaltung. Bereits Mitte der
1970er Jahre wurden die ersfen Streckenbeeinflussungs-
anlagen auf Autobahnen in Deutschland errichtet. Dabei
gilt es im Hinblick auf Zielsetzung und Wirksamkeitsme-

chanismus verschiedene Anlagen zu unferscheiden:

Anlagen zur Netzbeeinflussung sorgen mit Hilfe von
dynamischen Wegweisem fir eine gleichmabige und
vertragliche groBréumige Lenkung und ggf. Verlagerung
des Verkehrs. Sie dienen der Vermeidung von Staus und
staubedingten Unféllen. Anlagen zur Streckenbeeinflus-
sung regeln die zulgssigen Hochstgeschwindigkeiten und
aktivieren  Lkw-Uberholverbote,  Fahrstreifensperrungen
und Gefahrenwarnungen. Sie zielen auf die Harmonisie-
rung des Verkehrsflusses, maximieren die Leistungsfahigkeit
des StraPennetzes und kénnen Unfdlle verhindern, indem
sie beispielsweise vor Staus und widrigen Witterungsver-
halinissen warnen. Anlagen zur temporéren Seitenstreifen-
freigabe stellen kurzfristig zuséitzliche Streckenkapazifét
bei angepasster Befriebsgeschwindigkeit zur Verfigung.
Anlagen zur Knotenbeeinflussung teilen Fahrstreifen va-
riabel zu oder regeln den Zufluss an Anschlussstellen.
Hierdurch soll eine Anpassung der Streckenkapazitéten
an die Verkehrsnachfrage und eine Stabilisierung des
Verkehrsflusses auf hoch belasteten Streckenabschnitten

erreicht  werden. Verkehrsbeeinflussungsanlagen  sind



iberwiegend fir den automatisierten Betrieb

ausgelegt. Durch geeignete Sensorik werden
die akiuelle Verkehrsbelastung und Verkehrsqua-
litst sowie Umfelddaten erfasst. Komplexe Algo-
rithmen sorgen fur die Steuerung der Anlagen.
Neben der automatischen Steuerung sind auch
manuelle Eingriffe maglich und notwendig, ins-
besondere fiir die Netzsteuerung, die Fahrstrei-
fensperrung, die Warnung vor Unféllen und die

tempordre Freigabe des Seitensteifens.

Die Wirksamkeit solcher Anlagen wurde im Rah-
men diverser Untersuchungen belegt. Dennoch
wird aus zahlreichen MeinungséuBerungen von
Kraftfahrer (z.B. von Automobilclubmitgliedermn)
deutlich, dass die Verstandlichkeit und damit auch
die Akzeptanz der dynamischen Anzeigen fir
die Verkehrsteilnehmer noch nicht optimal gelést
sind. Die Kiritik, die aus Nutzersicht vor allem die
Streckenbeeinflussungsanlagen  betrifft, *richtet
sich auf fehlende Transparenz sowie auf Zweifel
an der Sinnhaftigkeit der jeweiligen Regelungen,
die im Detail nicht immer nachvollzogen werden
konne. Zudem sind Verkehrsteilnehmer unsicher,
welche Geschwindigkeitsbeschréinkungen  auf
einem Streckenabschnitt gelten und befurchten,
dass sie bei VerstoBen, die ihnen vorgeworfen
werden, keinen Bewess fir das wahrgenommene

Schaltbild vorlegen kénnen.

Aus Sicht der Experten freten weitere Kritikpunk-
fe hinzu: Zum Beispiel ist die Uberregionale,
auch lénderibergreifende und  transnationale
Zusammenarbeit in  der Verkehrsinformation
und Verkehrsbeeinflussung noch  ausbaufghig.
Dies gilt sowohl fur die eher kleinriumige Stre-

ckenbeeinflussung als auch die groBraumige

Netzsteverung. Erfahrungen der Llénder zur
Qualitatssicherung werden bundesweit zu we-
nig genuizt und die technischen Regelwerke ha-
ben nicht mit der Entwicklung in der Informations-

und Kommunikationstechnik Schritt gehalten.

Im Vorstandsbeschluss vom 30. April 2013
wird festgehalten, dass Verkehrsbeeinflussungs-
anlagen nachweislich einen groben positiven
Einfluss auf die Verkehrssicherheit und die Ver-
kehrsqualitét auf Autobahnen haben. Der DVR
begrift ausdriicklich, dass weitere kritische Au-
fobahnabschnitte mit Verkehrsbeeinflussungsan-
lagen ausgestattet werden. Der DVR empfiehlt,
parallel dazu auch die Qualitst der bereits
bestehenden Anlagen zu iberprifen und auf
den heutigen Stand der Technik anzuheben.
Dementsprechend missen auch die Regelwer-
ke angepasst werden. Der DVR begrift, dass
im Rahmen des Projekiplans StraBenverkehrste-
lematik auch gezielt die Optimierung der Be-
standsanlagen geférdert wird. Hierbei sind lan-
deribergreifende  Erfahrungen auszutauschen
und im Sinne der Qualitétssicherung optimal zu
nutzen. Der DVR fordert, zur Qualifizierung der
Operatoren in den Verkehrsrechnerzentralen
Mindestanforderungen an die fachliche Aus-
bildung - insbesondere in verkehrstechnischer
Hinsicht - zu formulieren sowie eine geregelie
Fortbildung sicherzustellen und empfiehlt, par-
allel zu prifen, wie die Informationsdarbiefung
insbesondere in den Streckenbeeinflussungsan-
lagen und die Vemetzung mit Navigationssys-
femen weiter opfimiert werden kénnen. Beim
Betrieb von Streckenbeeinflussungsanlagen st
auf die Widerspruchsfreiheit (Konsistenz), die
Nachvollziehbarkeit (Koharenz) und damit die

Verstandlichkeit der Anzeigen aus Nutzersicht

verstarkt zu achten.

Anerkennung und Zertifizie-
rung der Aushildungsstellen
nErste Hilfe” gemalB § 68
Fahrerlavbnisverordnung

In dem am 30. April 2013 gefassten Beschluss
spricht sich der Vorstand des DVR dafir aus, die
Kompetenzen der Qualitgissicherungsstelle Erste
Hilfe bei der Verwaltungs-Berufsgenossenschaft
fur das System der Anerkennung nach § 68
Fahrerlaubnisverordnung zu nutzen und ersucht
das BMVI, die Qualitétssicherungsstelle als bun-
deseinheifliche Anerkennungsstelle zu emennen.
Bisher wurden die Anbieter fir die Ausbildung in
Erster Hilfe durch die fur das Fahrerlaubniswesen
oder das Gesundheitswesen zusténdige oberste
landesbehsrde oder durch die von ihr bestimme
oder nach landesrecht zustandige Stelle aner-
kannt. Die Verwaltungs-Berufsgenossenschaft
hat die Qualitatssicherungsstelle Erste Hilfe der
gesetzlichen  Unfallversicherungstréger  einge-
richtet. Sie fuhrt sowohl das Erméchtigungsver-
fahren als auch die Beurteilung des laufenden
Lehrbetriebs in betrieblicher Erste Hilfe im Auftrag
der Unfallversicherungstréiger durch. Eine bun-
deseinheitliche Umsefzung der Voraussetzungen
far alle Anbieter von Kursen in ,Lebensrettende
SofortmaBnahmen” als auch in ,Erste Hilfe" ga-
rantiert einen einheitlichen Standard der Ausbil-
dungsanbieter, ein qualitatsgesichertes Angebot
von Ausbildungsinhalten und damit einen hohen
Standard der Ausbildung im deutschen Reftungs-

wesen.



Positionen

Angemessene praktische

Einweisung bei Einschluss

der Klasse AM in Klasse B

Mit Wirkung zum 19. Januar 2013 wurden die nationa-
len Fahrerlaubnisklassen M (Kleinkraftrsder) und S (sog.
Microcars, Quads u.a.) zur neuen harmonisierten EU-Fish-
rerscheinklasse AM zusammengefihrt. Die Fahrerlaubnis
der Klasse B (Pkw) schlieBt die Fahrerlaubnis der Klasse
AM ein, ohne dass dafir eine gesonderte Ausbildung zu
absolvieren ist. Daher ist es moglich, dass Inhaber der
Klasse B motorisierte Zweiréider der oben bezeichneten
Ausgestaltung fahren dirfen, ohne je eine Ausbildung
durchlaufen zu haben. Dies befrifft auch Teilnehmer am
Fahrerlaubniszugang ,Begleitetes Fahren ab 17°, die
Kraftfahrzeuge der Klasse AM ohne Begleitung fuhren
durfen. Der DVR empfiehlt in seinem Beschluss vom 30.
April 2013, dass der Einschluss der Klasse AM fir Klein-
kraftréider in die Klasse B nur dann erfolgen soll, wenn der
Bewerber der Klasse B im Rahmen der Fohrausbildung
der Klasse B mindestens in einer angemessenen, theore-
fischen und prakfischen Einweisung mit den fahrphysika-
lischen Besonderheiten eines Zweirads vertraut gemacht

wurde. Die theorefische Einweisung sollie die Teilnahme

am klassenspezifischen Unterricht von zwei Doppelstun-
den beinhalien. Die praktische Einweisung soll neben
Ubungen zur Sicherheitskontrolle auch Ubungen zur Fahr-
zeugbeherrschung beinhalten und durch einen Fahrlehrer-

laubnisinhaber der Klasse A erfolgen.

Hochstgeschwindigkeiten inneroris

den Gefihrdungen anpassen, hier:

Umkehrung der Regelgeschwindigkeit
Dieser Beschluss, der am 29. Oktober 2013 gefasst
wurde, entspringt einer der DVRTOP-MaBnahmen der
Verkehrssicherheitsarbeit. Es wurde die Umkehrung der
Regelgeschwindigkeit in geschlossenen Ortschaften er-
&rtert. Bei diesem Vorschlag geht es darum, die Regel-
geschwindigkeit innerorts auf 30 km/h festzulegen und
nur fir besiimmte Straben eine héhere Geschwindigkeit
zuzulassen. Fir eine solche Umkehrung hatte sich auch
der wissenschaftliche Beirat beim BMV! in seiner Experti-
se ausgesprochen. Im Sinne von Vision Zero missen alle
denkbaren Pofenziale zur Ethéhung der Verkehrssicherheit
ausgeschépft werden. Da die Unfallschwere mit der Ge-

schwindigkeit korreliert, ist zu erwarten, dass durch eine

abgesenkte Regelgeschwindigkeit die Unfallschwere und




auch die Anzahl der Unfélle deutlich reduziert
werden kann. Tempo 30 als Regelgeschwindig-
keit wirde zu mehr Rucksicht insbesondere auf
schwachere Verkehrsteilnehmer, auf Kinder und
Altere fihren. Gleichwohl muss dabei beachtet
werden, dass die Verkehrsfunktion der jeweiligen
StraBe einer solchen Regelung entgegenstehen
kann. Verlagerungseffekte auf andere StraBen
mit den enfsprechenden Nachteilen auf die Un-
fallentwicklung und ungiinstige Emissionsentwick-
lungen waren denkbare negafive Folgen. Der
Deutsche Verkehrssicherheitsrat spricht sich da-
her in seinem Beschluss fur die Durchfthrung ei-
nes wissenschaftlich begleiteten Modellversuchs
aus, um zu gesicherten Erkenntnissen hinsichtlich
der fesigelegten Wirkungen, der Redukfionspo-
tenziale von Unfdllen und deren Ubertragbarkeit

zu gelangen.

Reifen

Mit den Eigenschaften von Reifen beschaffigt
sich der Vorstandsbeschluss vom 29. Okiober
2013. Als Bindeglied zwischen Fahrzeug und
Fahrbahn sind die Reifen sicherheitsrelevante
Bauteile des Kfz. Die Reifen-Kennzeichnungs-
Verordnung (das so genannte ,Reifenlabel’)
beinhaltet daher neben den Kriterien des Roll-
widerstandes und der Gerguschemission auch
die Nasshaftung, die dem Kunden Auskunft tber
die Bremseigenschaften des Reifens auf nasser
StraBBe gibt. Nach Beobachtung des DVR hat die
Finfohrung des Reifenlabels dazu gefihrt, dass
Reifenhersteller bei der Entwicklung neuer Reifen
besonders auf das Sicherheitskriterium der Nass-
bremsung Wert gelegt haben, so dass heute
eine Vielzahl neuer Reifen bessere Bremseigen-

schaften aufweisen als vor wenigen Jahren. Zum

Schutz der Verbraucher soll eine effektive Markt-

iberwachung durchgefihrt werden.

Wehrend das Reifenlabel darauf abzielt, dem

Verbraucher eine Bewertung der Reifen in be-

stimmfen Klassen zu ermoglichen, werden die

Mindestanforderungen an Reifen unter anderem

in den Regelungen Nr. 30 und 117 der Wirt-

schaftskommission der Vereinten Nationen fiir
Europa (UN/ECE|] sowie in der Verordnung
Nr. 661,/2009 des Europgischen Parlamentes
[EP) geregelt. Mit dieser Verordnung wurde erst-
mals ein bestimmter Nasshaftungsgrenzwert G
fur normale Straben- bzw. Winterreifen fur die
Kategorie C1 (Reifen fir Pkw) als Untergrenze
festgelegt. Der DVR halt diesen Grenzwert fir

zu niedrig. Fir die Zulassung von Reifen fir

leichte und schwere Nutzfahrzeuge (C2 bzw.
C3) existieren bisher noch keine Nasshaftungs-

grenzwerte.

Der DVR empfiehlt daher in seinem Vorstandsbe-
schluss, in der genannten Verordnung sowie der
Regelung NI 11702 der Wirtschaftskommission
der Vereinten Nationen fur Europa (UN/ECE)
fur normale Pkw C1-StraPenreifen {Sommerrei-
fen) den Nasshaftungsgrenzwert G bei > 1,25
festzulegen. Auch fir C2Reifen (leichte Nutz-
fahrzeuge|), C3-Reifen (schwere Nutzfahrzeuge
und Busse) sowie fir Winterreifen der genannten
Fahrzeuggattungen empfiehlt der DVR die Festle-
gung von Nasshaftungsgrenzwerten und macht

dazu konkrete Vorschlage.




Kommunikation

Kampagne ,Runter vom Gas”

Seit 2008 macht die BMVI-/DVR-Kampagne
Runter vom Gas'mit unzéhligen Akfionen, PR-
MaBnahmen und Kooperationen auf die Gefah-
ren unangepasster Geschwindigkeit aufmerksam.
Ab 2011 richtet die Kampagne ihr Augenmerk
nicht mehr allein auf die Hauptunfallursache ,un-
angepasste Geschwindigkeit’, sondemn auch auf
weitere Risiken im StraBenverkehr: Ablenkung,
gefahrliches Uberholen, riicksichtsloses Dréingeln
oder das Fohren unter Alkoholeinfluss - insbe-
sondere auf landstraBBen. Zudem wirbt die Kam-
pagne fir das Anschnallen in Kraftfahrzeugen
und das Tragen von Fahrradhelmen. Auch die
Tonalittt der Kampagne wurde varitert. Staft kon-
frontierender Stilmitte! (,Plakate Todesanzeigen”)
wurde nun verstérkt mit einer emotional positiven
Ansprache im Sinne des Mottos ,Fahr vorsichtig.
Denn das Leben ist schén.” an die Verantwortung
der Verkehrsteilnehmer appelliert.
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Was haben Star-Coiffeur Udo Walz und ein
Fahrradhelm gemeinsam@ Beide stehen fir mehr
Sicherheit im StraPenverkehr. Denn im Rahmen
der Kampagne ,Runter vom Gas" machte Berlins
bekanntester Haarkinstler Mitte August deulich,
dass Sicherheit vor Eitelkeit geht und ein Fahr-
radhelm und eine schicke Frisur sich nicht aus-
schlieBen. Der prominente Haarkinstler stellte
in seinem Salon in Berlin klar: ,Beim Radfahren
gehért ein Helm auf den Kopf." Welche Frisuren
auch mit dem Helm perfekt sitzen, fuhrte Walz
an Models vor. Die BILD Zeitung und RTL waren
live dabei. Und viele weitere Medien griffen das
Pladoyer fur den Fahrradhelm ebenfalls auf. Ub-
rigens féhrt auch Udo Walz immer ,oben mit"
,Jeder Fahrradfahrer sollte einen Helm tragen.
Sonst ist im dimmsten Fall nicht nur die Frisur hin”,

so der Haarexperte.
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Eine GuBerst medienwirksame ,Runter vom Gas'-
Aktion fand im November gemeinsam mit dem
Deutschen FuBballbund [DFB] statt. Wolfgang
Hochfellner, Busfahrer der deutschen National-
elf, zeigte Rasern die rote Karte. Mit an Bord:
der langjshrige Nationalspieler Ame Friedrich,
Bundesverkehrsminister a.D. Dr. Pefer Ramsauer
und DVR-Prasident Dr. Walter Eichendorf. Ge-
meinsam warben sie besonders bei jungen
Menschen fir mehr Fairness und Verantwortung
im StraBenverkehr. Ziel der Fahrt durch Berlin
war der Vorplatz des Presse- und  Informati-
onsamtes der Bundesregierung. Dort war der
Mannschaftsbus ein Blickfang und sorgte fir
Vorfreude auf die anstehende FuBballwelimeis-
ferschaft 2014 in Brasilien. Eindrucksvoll vermit-
felte Wolfgang Hochfellner, was er in 20 Jahren
als DFB-Busfahrer auf Deutschlands StraBen er-

lebt hat und fasste zusammen: ,Unangepasste
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Geschwindigkeit, waghalsige Uberholmanéver
oder dichtes Auffahren sind fur mich tabu - nicht

nur wegen meiner Jungs im Bus. Auch junge Fah-
rer sollfen diese Regeln beachten. Denn sonst
gefahrden sie nicht nur ihr eigenes leben, son-
dem auch das ihrer Mitfahrer und aller anderen
Verkehrsteilnehmer.” Arne Friedrich, langjéhriger
FuBballnationalspieler, befonte: ,\Wie auf dem
Fuballplatz gilt auch im StraBenverkehr: Fair-
ness und Verantwortung gehen vor. Das Leben ist

zu schén, um es leichtfertig aufs Spiel zu setzen.”

Auf der Internationalen  Automobilausstellung
2013 war ,Runter vom Gas" mit einem inter-
akfiven Gemeinschaftsstand der Kampagnen-
initiatoren sowie der Deutschen Verkehrswacht
(DVW] und dem Kraftfahrt-Bundesamt (KBA)
prasent. Die rund 900.000 Messebesucher
konnten im Uberschlagsimulator das ,Ausstei-
gen” aus einem verunfallten Auto Gben und im
Fahrsimulator schwierige Fahraufgaben meistern.
Ein Konzentrationstest verdeutlichte anschaulich,
dass Ablenkung zu Fehlern fihrt. Auch beim Tag
der Offenen Tur im Bundesverkehrsministerium
prasentierte sich die Kampagne im August mit
einem unterhalisamen Programm rund um die

Verkehrssicherheit.

Mit dem Handball-Profi Volker Zerbe machte
,Runter vom Gas" im Herbst 2013 auf das Thema
,Sichtbarkeit” aufmerksam. Beim Fahrrad-Check
des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club in Ber-
lin zeigte Zerbe - einmal ohne und einmal mit
reflektierender Warnweste - , wie wichtig die
Sichtbarkeit fur ,schwachere Verkehrsteilnehmer”
ist. Das Bildmaterial wurde fur eine umfangreiche

Pressearbeit zu dem Thema genutzt.

Um vor allem junge Verkehrsteilnehmer auf die
Risiken von Alkohol am Steuer anzusprechen,
war Runter vom Gas" im Sommer 2013 auf
den Musik-Festivals Meltl, Hurricane und South-
side mit einem Stand und Bannern présent. Mit
dem Motto ,Vollgas feiem, niichter fahren” und
verschiedenem Informationsmaterial machte die
Kampagne zielgruppengerecht auf sich und
ihre  Sicherheitsbotschaften  aufmerksam. Die
Besucher konnten sich in einer Foto-Box ,blitzen
lassen” und erhielten ein Foto mit Argumenten
gegen Alkohol und Drogen am Steuer. Auch ein
Schminkstift ,Fahr pink, gelb, griin, aber nicht
blau" kam gut bei den jungen Musikfans an. Zu-
saitzlich lief der ,Runter vom Gas"-Kinospot auf
den GroPleinwénden der Festival-Hauptbihnen.
Die jungen Menschen zeigten sich inferessiert
und begeistert von der Aufklarungsaktion ,ohne
erhobenen Zeigefinger". Umfassend berichteten
auch Radiosender iber das Engagement von
Runter vom Gas". Zudem war die Kampagne
in allen Festival- Websites und auf Facebook pré-

sent.

Zu den Themenschwerpunkfen , Sichtbarkeit im
StraBenverkehr” und ,Kein Alkohol am Steuer”
haben die Inifiatoren der bundesweiten Ver-
kehrssicherheitskampagne ,Runter vom Gas”
gemeinsam mit den Bundesléndem Aktionspa-
kete konzipiert, die ab dem Sommer 2013 zum
Einsatz kamen. ,Bremen macht sich sichtbar”
- unter diesem Motto riefen z.B. Innen- und
Sportsenator Ulrich Méurer, die Polizei und die
Kampagne ,Runter vom Gas" am 1. Septem-
ber 2013 die Teilnehmer und Zuschauer des
Radrennens ,Bremen Challenge” auf, sich in

der dunklen Jahreszeit so sichtbar wie maglich

zu machen. Viele Radfahrer verungliicken, weil
sie im Verkehr nicht rechtzeitig wahrgenommen
werden. Innensenator Mdurer sensibilisierte
dafir, freiwillig Helme und fluoreszierende,
reflektierende Kleidung oder Zubehor zu tra-
gen. Die Kampagnenmaterialien - Postkarten,
Flyer ,Mach Dich immer sichtbar” und Reflekior-
bander - kamen bei Sportlern und Besuchemn
gleichermafen gut an. Fir besondere Aufmerk-
samkeit sorgten bei einigen der bundesweiten
Veranstaltungen auch prominente Botschaffer.
So unterstitzte Moderatorin Nandini Mitra
beispielsweise die Akfion bei der Polizeishow
in Hamburg; Miss Germany 2013 Caroline
Noeding engagierfe sich beim Akfionstag
Fohrradsicherheit zum  Erstsemesterauftakt i
Gattingen und Schauspielerin Julia Jéger bei
einer Aktion im Stadtzentrum von Lehrte. Auch
bei vielen weiteren Veranstaliungen, beispiels-
weise beim Akfionstag ,Seniorensicherheit” in
Cuxhaven, war ,Runter vom Gas” mit einem
Infocounter und Materialien zum Thema , Sicht-

barkeit" présent.

Neinl" zu Alkohol am Steuer hieB es Anfang
September 2013 in Bremerhaven. Im Rahmen
von Alkohol- und Drogenkontrollen fuhrten die
Polizei Bremerhaven und die Kampagne ,Runter
vom Gas" eine Akfion mit dem Fokus auf junge
Beifahrer/innen durch. Die Aktion ,Mein Fah-
rer muss nichtern sein” bestérkt die Zielgruppe
darin, auch im Freundeskreis ,Nein!” zu sagen.
Das vorbildliche Verhalten sollte selbstverstéind-
lich auch die Fahrer davon tberzeugen, sich
nicht alkoholisiert hinters Stever zu setzen. Die
gezielile Ansprache der jungen Fahrer/innen

siieB auf gute Resonanz. Durch die Verteilung



von Flyem und Thermobechem ,Mein Fahrer
muss nichtern sein” entwickelten sich erfolgrei-
che Aufklarungsgespréiche, die junge Menschen
fur das Thema Verkehrssicherheit sensibilisierten.
Die vor allem bei jungen Menschen durch das
TV-Format ,Germany's Next Topmodel” bekann-
fe und beliebte Anna M. Damm seizte sich bei
zahlreichen Veranstaltungen engagiert gegen
Alkohol am Steuer ein und konnte die jungen
Fahrer hervorragend Uberzeugen - auf dem
landesTag der Verkehrssicherheit in Baden-
Wirttemberg ebenso wie beim Akfionstag des
Albert-Schweitzer-Gymnasiums in Dillingen oder

auf dem Gattinger Weihnachtsmarkt.

Niemand kann authentischer und emotionaler
vor den Gefahren leichisinnigen Verhaltens im
StraPenverkehr warnen als diejenigen, die tag-
tiglich mit den Folgen konfrontiert sind und ihr

Bestes geben, um Menschenleben zu reften.

Kommunikation

,Runter vom Gas" machte daher 2013 reale
lebensretter auf den Autobahnplakaten zu Bot-
schaftern der Kampagne: Benjamin Maley, Retf-
tungsassistent bei den Maltesem, Frank Scholz,
freiwilliger Feuerwehrmann, und Unfallgrztin Dr.
Insa Matthes (siehe Titelseite]. Sie richten sich mit
klaren Appellen an die Verkehrsteilnehmer: ,Fahr
immer niichtern!”, ,Schnall dich immer anl” und
,Lass die Finger vom Handy!". Mit der Plakatstaf-
fel wirdigten BMVI und DVR einerseits das au-
Pergewshnliche - oft freiwillige - Engagement
aller lebensretter und regten andererseits dazu
an, Uber das eigene Verhalten im StraBBenver-
kehr nachzudenken. Am 31. Mai 2013 wurden
die groBformatigen Plakate fir Autobahnen und
Rastplétze an der Raststétte Hochfelln Sud vom
Bundesverkehrsminister und vom DVR-Préisiden-
ten im Beisein der drei Tesfimonials enthillt. Die
lebensretter zeigfen einschldgige Wirkung: Bun-

desweit berichteten zahlreiche Tageszeitungen,

Einer drégelt
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Fachmedien, Onlineportale sowie Hérfunk- und
TV-Sender ausfihrlich tber die Protagonisten
bzw. ihre Motivation zur Unterstitzung der Kam-
pagne. laut Evaluation der Bundesanstalt fur
StraPenwesen (BASH &uBerten sich 72,8 Prozent
der Bevslkerung positiv tber die ,Runfer vom
Gas"-Autobahnplakate.

Im Dezember 2013 présentierten der ehemali-
ge Bundesverkehrsminister Ramsauer und DVR-
Hauptgeschéfisfihrer Christian Kellner auf einer
Pressekonferenz im Verkehrsmuseum Munchen
die nachste ,Runter vom Gas"-Plakatstaffel. Die
drei Motive zeigen fdhliche, unbeschwerte
Szenen im Auto mit Freunden, Familie oder Part-
nem. Doch die Texte brechen mit der ,scheinbar
,Einer

schonen Welt": ,Einer rast, zwei sterben”,

dréingelt, drei sterben”, ,Einer ist abgelenkt, vier
sterben”. Auch diese Motivserie wurde wieder
bundesweit enflang der Autobahnen und an
Rastplatzen plakatiert. Dabei ist neu, dass mittler-
weile in nahezu allen Bundesléndemn moderne
Autobahnplakattrsger fir noch mehr Aufmerk-
samkeit fur die Verkehrssicherheit sorgen. Die
veralteten Holzsténder wurden mit Unterstiitzung
der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
(DGUV) seit Anfang 2013 sukzessive ausge-

tauscht.

Weitere Informationen zur Kampagne gibt es

unter www.runter-vom-gas.de.




Freiwilliger Gesundheitscheck

Fahriichtigkeit ist keine Frage des Alters, sondemn

der individuellen Fahigkeiten und der Gesund-
heit. Mit dem Alter stellen sich jedoch héufig
viele Gesundheitsbeeinfréichtigungen ein - und
das meist schleichend. Auch Medikamente, die
von vielen Senioren kontinuierlich eingenommen
werden, kénnen einen Einfluss auf die Fahrtichtig-
keit haben. Deshalb sollte jeder Autofahrer schon
frshzeitig beginnen, seinen Gesundheitszustand
regelmaBig arzilich tberprifen zu lassen. Wer-
den Defizite fesigestelli, kénnen diese in vielen
Fallen durch gezielte MaBnahmen behoben
oder verbessert werden. Manchmal ist eine Ver-
anderung des Mobilitsitsverhaltens sinnvoll, ein
vollsteindiger Fahrverzicht ist nur bei schwerwie-
genden gesundheitlichen Einschrénkungen oder
Einschréinkungen der geistigen Leistungsfghigkeit
notwendig.

Durch den demografischen Wandel werden in
Zukunft immer mehr Senioren mit dem Auto im
StraBenverkehr unterwegs sein. Das statistische
Risiko, in einen Verkehrsunfall verwickelt zu wer-
den, steigt erst ab einem Alter von 75 Jahren stark
an. Doch wenn ein élterer Verkehrsteilnehmer in
einen Unfall verwickelt ist, ist sein Risiko, dabei
schwer verletzt oder gar gefotet zu werden be-
sonders hoch. Im Jahr 2012 betrug der Anteil der
Senioren an allen Verungliicktlen 11,6 Prozent,

bei den Gettteten lag er bei 27,6 Prozent.

Der DVR hat im Jahr 2013 die ,Aktion Schulter-
blick” mit Unterstiitzung des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) und
der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
[DGUV) weitergefihrt. Mit Anzeigen in Apothe-
kenzeitschriften, Umfragen, Pressemitteilungen

und umfangreichen Hintergrundtexten wurde fur

das Thema Fahriichtigkeit im Alter sensibilisiert.
In den Beitrdgen wurde auch erklart, welche
Untersuchungen wie héufig durchgefthrt werden
sollien, welche weiteren Unferstiitzungsangebote
es gibt, etwa Trainings und Seminare, und es wur-
den Tipps zu einem verdnderten Mobilitétsverhal-
fen gegeben. In Kooperation mit Tageszeitungen
konnten sich Interessierte in Telefonsprechstunden
von Arzten, Fahrlehrern und Mobilititsexperten
individuell beraten lassen. Radio- und TV-Sender
erhielten Sendematerial fir ihre Berichterstattung.
Die DVR-Broschire ,Fit und Auto-mobil” wurde
iber Arzte, Verkehrswachten und weitere Koope-
rationspartner verteilt. Ein Online-Selbsttest bot
die Méglichkeit einer ersten Auseinandersetzung
mit der eigenen Leistungsfehigkeit. Der Selbsttest
ist auf der Webseite des DVR zu finden, zahl-
reiche Mitglieder des DVR, Partner und Online-
Medien haben den Test fiir ihre Webseiten iber-

nommen.

Auf dem gemeinsamen Symposium der Deut-
schen Gesellschaft fiir Verkehrsmedizin (DGVM)
und der Deutschen Gesellschaft fir Verkehrspsy-
chologie [DGVP) in Heringsdorf wandte sich die
,Aktion Schulterblick” an Arzte und Psychologen.
Die Mediziner solllen motiviert werden, das
Thema Fahrtichtigkeit bei ihren Patienten anzu-
sprechen. Denn aus Angsf, durch altersbedingte
GesundheitseinbuBen ihre Selbststandigkeit zu
verlieren, scheuen sich viele dltere Menschen da-
vor, ihre Arzte auf Probleme anzusprechen und

erhalten deshalb auch keine Unferstitzung.

Die ,Aktion Schulterblick” richtete sich auch an
Angehérige und Freunde dlterer Verkehrsteilneh-
mer. Denn die ndchsten Angehérigen sehen es

héufig als Erste, wenn sich bei Familienmitgliedern

allmahlich Beeintréchtigungen beim Fahren ein-
schleichen. Sie sind deshalb besonders gefrag,
die Betroffenen darauf aufmerksam zu machen
und sie auf die damit verbundenen Risiken hin-
zuweisen. Das ist nicht leicht, denn viele sensible
Themen werden berihrt, zum Beispiel die Selbst-
besfimmung bzw. Angst vor Abhéngigkeit. Der
Flyer ,Sicher mobil im Alter. Tipps fur Angehérige
und Freunde” biefet hier Unterstiitzung. Dort wird
beispielsweise auch empfohlen, gemeinsam ein
Fahrsicherheitstraining zu absolvieren. Der Trainer
gibt wichtige Rickmeldungen tber die Einschét-
zung der Fahrtiichtigkeit, und nach einem solchen
gemeinsamen Erlebnis fallt Angehérigen ein Ge-
spréich Uber eventuelle Probleme und Unsicher-

heiten am Steuer bestimmt leichter.

In Kooperation mit den regionalen Tageszei-
fungen Rheinische Post Grevenbroich, Esslinger
Zeitung, Hannoversche Allgemeine  Zeitung,
Séchsische Zeitung, Kieler Nachrichten, Freie
Presse, Neue Westfglische, Bonner Generalan-
zeiger, Thiringer Allgemeine, Rhein Zeitung und
leipziger Volkszeitung wurden einttigige Fahrsi-
cherheitstrainings fur dltere  Verkehrsteilnehmer
und jeweils einen Angehérigen verlost. Durch die
ausfuhrliche Berichterstattung Uber das Training
wurden die leserinnen und leser der Zeitungen
auch tber den Themenkomplex ,Fahren im Alter”

informiert.

Prominente Unferstitzung erhielt die , Akfion Schul-
terblick” aus der Polifik. In Filderstadt besuchte der
baden-wirtiembergische Verkehrsminister  Win-
fried Hermann die Akfion. Nach einem Gespréch
mit den Teilnehmem setzte er sich selbst ans Steu-
er, um seine Reaktion beim Ausweichen und Brem-

sen auf glatter Fahrbahn zu testen.
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Tag der Verkehrssicherheit

Am 15. Juni 2013 fand der bundesweite Tag der
Verkehrssicherheit des Deutschen Verkehrssicher
heitsrates zum neunten Mal fraditionell am dritten
Samstag im Juni statt. Unter dem Motto ,Gemein-
sam fir mehr Sicherheit" haben sich 2013 wie-
der rund hundert Stadte, Gemeinden, Schulen,
Unterehmen und soziale Einrichtungen beteilig.
Sie sprachen tausende Interessierte auf Marki-
platzen, in Einkaufszentren, Fahrsicherheitszentren
oder Werkstatten an und boten ,Verkehrssicher-
heit zum Anfassen”. Diese Aktionen verdeutlichen,
doss  Unfallprévention alle  Verkehrsteilnehmer
angeht und jeder Einzelne dazu beitragen kann,
die Unfallzahlen zu senken. Die Plattform www.
tag-der-verkehrssicherheit.de bietet Checklisten,
logos und bebilderte Dokumentationen der ver-
gangenen Verkehrssicherheitsiage. Es besteht die
Maglichkeit, eigene Verkehrssicherheitsaktionen
zum Tag der Verkehrssicherheit anzumelden und

darzustellen.

Auf welche Art und Weise die Botschaften trans-
portiert werden, blieb den Parinern und Mitstrei-
tern Uberlassen. Nicht nur groBe Publikumsver-
anstaltungen erzielen eine Wirkung: auch kleine
Akfionen wie das einfache Aufhéngen eines Ban-
ners erzeugen Aufmerksamkeit und regen zum
Nachdenken an. Um das Thema ,Verkehrssicher-
heit” spannend und erlebbar zu vermitieln, setzte
der GroBteil der Partner wieder auf Aktionen zum

Mitmachen oder Zuschauen.

Mit dem Schauspieler Bernhard Bozian, bekannt
geworden durch Serien wie ,Marienhof” oder
JAnna und die Liebe", rief der DVR anlasslich des
Tages der Verkehrssicherheit 2013 die Verkehrs-
teilnehmer auf, ricksichtsvoll und gelassen zu

fahren. AuPerdem warb eine Foto-Aussendung

mit dem beliebten Schauspieler dafir, sich im Pkw

immer korrekt zu sichem.

Das Deutsche Institut fir Qualitétsfsrderung e.V.
[DIQ) hat sich anlasslich des Tages der Verkehrs-
sicherheit in einer deutschlandweiten Akfion an
die Gruppe der 18- bis 24-jahrigen Verkehrsteil-
nehmer gewandr. Die Aktion endefe mit einem

Fahrsicherheitstraining auf dem Nirburgring.

In Nordlingen wurde der 5. Bayerische Ver-
kehrssicherheitstag des Auto Club Europa [ACE)
durchgefihrt. An 24 Stationen konnte das Thema
Verkehrssicherheit gefestet und spielerisch erlebt
werden. Ein Hshepunkt war die Reftungsiibung
der Freiwilligen Feuerwehr Nérdlingen und des

Bayerischen Roten Kreuzes.

Wie schon im Vorjahr, widmete sich die Kreis-
verkehrswacht Oschersleben im Landkreis Bérde
dem Thema ,Fahrradsicherheit” und organisierte
einen Familientag mit vielfaligen Angeboten,
elwa einem Geschicklichkeitsparcours, — einer
Fahrradreaktionsampel, Bausteinen zu Sichtbar-
keit, einem Helmfest und einer mobile Fahrrad-

werkstatt.

Am zweiten landesweiten Verkehrssicherheitstag
in Oldenburg machten sich zahlreiche Besucher
ein Bild von der Verkehrssicherheitsarbeit vor Ort.
Ob Uberschlagsimulator, Rauschbrillenparcours,
Dunkeltunnel oder moderierte Unfallsimulation
zwischen einem Pkw und einem Fahrradfahrer:
Die Mitarbeiter /innen der Polizeidirekfion Olden-

burg machten Verkehrsprévention erlebbar.

Das Einkaufszentrum huma in Schwabach hat un-

ter dem Motto ,Mobil - ohne Sprit” eine bunte

Vielfalt rund um das Thema Verkehrssicherheit ge-
boten. Beim Bayerischen Rofen Kreuz konnfen
die Besucher ihr Wissen Uber richtige Hilfe bei
Verletzungen auffrischen und bei der Freiwilligen
Feuerwehr Schwabach erfuhren sie etwas iber
die Gefahr des toten Winkels und worauf man
als Radfahrer oder FuBganger ganz besonders
achten sollte. Auch Spafs und Unterhaltung kamen
nicht zu kurz dank Kunst-Zweirad- oder Einrad-Vor-
fihrungen, einer musikalischen Reise ,Max mischt

mit im StraBenverkehr” und einer Puppenbihne.

Vellig demolierte Autos, Bremsspuren und jede
Menge Blaulicht: Die Bilanz des ,Akfionstages
Junge Fahrer" am Oberstufenzentrum in Bemau
liest sich erschreckend. Aber sie war nur ein Teil
der Show, die den Jugendlichen zeigen sollte,
was sie auf den Straben erwarten kénnte. Neben
Bremstests, einem Parcours mit Rauschbrille und
einem Uberschlagsimulator bildete ein ausran-
gierter Opel Corsa, der mit Hilfe eines Krans den
Weg in die Hohe fand und mit einer Aufprallge-
schwindigkeit von 50 km/h wieder auf dem Bo-
den aufprallie, den Hshepunkt des Tages.

GroBe, auf technische Verkehrssicherheitsaspekte
ausgerichtete Unternehmen wie der TUV Rhein-
land und DEKRA nahmen den Tag der Verkehrs-
sicherheit wieder zum Anlass, kostenlose Sicher-

heitschecks anzubiefen.

Zahlreiche weitere dffentlichkeitswirksame Akfio-
nen, Projekitage in Kitas oder Tage der offenen
Tur sorgten am Tag der Verkehrssicherheit dafir,
das Thema Verkehrssicherheit ins Bewussisein
vieler Kleiner und grober Verkehrsteilnehmer zu
ricken. Der Tag der Verkehrssicherheit wird am
21. Juni 2014 bereits zum zehnten Mal stattfinden.



DVR-Kollogquium

Unter dem Titel ,Braucht uns das Auto noch?
Automatisiertes Fahren und die Folgen” lud der
Deutsche Verkehrssicherheitsrat im Dezember
2013 zum DVR-Kollogquium nach Bonn ein. Un-
ferstitzt wurde die Veranstaltung von der Deut-
schen Gesetzlichen Unfallversicherung [DGUV)
und dem Auto- und Reiseclub Deutschland
[ARCD). Was beim Autopilot im Flugzeug von
allen hingenommen wird, schiirt bei der Ubertra-
gung auf den Pkw Skepsis und Angste. Die Kont-
rolle der ,Maschine Pkw" zu Uberlassen - diese
Vorstellung bereitet vielen Fahrern Unbehagen.
Wer hatftef, wenn es zum Unfall kommte Was ge-
nau ist feil- und vollautomatisiertes Fahren? Und:
Wollen wir das eigentliche Diesen und weiteren
Fragen rund um das automatisierte Fahren wid-
mefen sich die rund 130 Experten aus Poliik,
Wissenschaft und Forschung sowie Industrie und
Verbainden. Die Bedeutung des automatisierten
Fahrens fur die Verkehrssicherheit stand dabei im
Fokus.

DVR-Prasident Dr. Walter Eichendorf stellte schon
in seiner BegrifBungsrede fest, dass es weniger
die Frage sei, ob das automatisierte Fahren kom-
me, sondem ab wann es mdglich sei. Ministerial-
dirigent Christian Weibrecht, Leiter der Unferab-
teilung StraBenverkehr im Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), betonte
in seinem GruBwort, dass die Poliik gemein-
sam mit der Indusirie die Rahmenbedingungen
fur das automatisierte Fahren schaffen misse.
Eine Mitgliederbefragung zum automatisierten
Fahren préssentierre ARCD-Préssident Wolfgang
Dollinger. Danach konnten sich 32 Prozent der
befragten ARCD-Mitglieder vorstellen, mit einem
vollautomatisierten Fahrzeug unterwegs zu sein.

34 Prozent gaben das zumindest fir bestimmte

Strecken an, ebenfalls 34 Prozent lehnten voll-
automatisiertes Fahren ab. Perspekiiven der Au-
fomobilindustrie ~ zeigte Hans-Thomas  Ebner,
Abteilungsleiter Technik des Verbandes der Au-
fomobilindustrie (VDA), auf. Der Technikexperte
stellle die verschiedenen Stufen des automat-
sierten Fahrens vor: Vom assistierten und teilauto-
matisierten Fahren, das es bereits in Serie gebe,
iber hochautomatisiertes und vollautomatisiertes
Fahren bis hin zum fahrerlosen Fahren, das noch
erforscht und entwickelt werden misse. Der Psy-
chologe Tobias Ruttke von der Universitdt Jena
schlipfte in die Rolle des ,Mahners", der den

Einfluss auf das Verhalten der Fahrer beleuchtete.

In der anschlieBenden von Marco Seiffert [Radio
Eins, Rundfunk Berlin-Brandenburg) moderierten
Podiumsdiskussion ging es um die Frage, wie
weit das automatisierte Fahren gehen wird. Einig
waren sich die Experten Tobias Ruttke, Hans Tho-
mas Ebner, Dr. Matthias Kihn, Unfallforschung
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Automatisiertes Fahren

der Versicherer {UDV), Jurgen Bénninger, FSD
Fahrzeugsystemdaten  GmbH, und  Christian
Theis, Leiter des Referates ,Fahrzeugtechnik” im
BMVI, dass das Kriterium aller Entwicklungen in
diesem Bereich das Sicherheitsniveau sein mis-
se. Die Vision Zero sei die Richtschnur. Zudem
misse die Akzeptanz der Fahrer fir technische
Systeme und versténdliche Bedienung berick-

sichtigt werden.

Dr. Eichendorf fasste abschlieBend zusammen,
dass man vom vollautomatisierten Fahren noch
sehr weit entfernt sei, allerdings sei hochauto-
matisiertes Fahren auf der Autobahn in einigen
Jahren durchaus méglich. Zuvor msse aber eine
Fille an technischem Forschungsbedarf und juris-
fischen Fragestellungen geklart werden. Der DVR
werde diesen Prozess kontinuierlich unterstitzen
und begleiten sowie die Verkehrsteilnehmer infor-

mieren.
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Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Medienarbeit

Uber sein Fachmagazin ,DVR report”, Presse-
seminare, LeserTelefon-Akfionen, représentative
Umfragen, Foto-Tex-Aussendungen, Info-Grafik-
Dienste, Horfunkbeitrige und Pressemitieilungen
hat der DVR 2013 vielfaltige Themen ffentlich-
keitswirksam vermittelt. In zahlreichen Hérfunk-
und TV-Inferviews standen die Expertinnen und
Experten des DVR als kompetente Gespréichs-
pariner Rede und Antwort. Dartber hinaus
beantwortete die  DVR-Pressestelle  zahlreiche
Medienanfragen zu aktuellen Anléssen und lie-
ferte wichtige Hintergrundinformationen. Zudem
wurden Vorstandsbeschlisse, Stellungnahmen
und Forderungen des DVR medienwirksam auf

bereitet.

Dariber hinaus wurden Foto-Text-Aussendungen
zu den Themen ,Sicherer Start in die Motor-
radsaison”, ,Tipps zum sicheren Verhalten auf
LandstraBBen”, ,Mehr Sicherheit durch Fahrzeug-
pflege” und ,20 Jahre Sicherungspflicht im Pkw"
versffentlicht.

In den vertffentlichten Horfunkbeitréigen ging es
um die Themen ,Kopfhérer im StraBenverkehr”,
Fitness am Stever”, ,Fahrradhelm”, ,Stress am
Stever”, ,Blinkmuffel” und ,Sauberes Auto =
Sicheres Auto”. Dabei wurden Tagesreichweiten
von 2,6 bis 7.5 Millionen Hérern erreicht.

Presseseminare

Die Mobilitat junger und dlterer Fahrer stand im
Vordergrund des Presseseminars ,Jung und Al
am Stever” am 6. und 7. Juni 2013 in Dipperz
[Fulda). Beide Gruppen weisen spezifische Ri-
sikofaktoren, verschiedene Llebensstile und un-
terschiedliches Fahrverhalten auf. Die Experten

gingen auf Méglichkeiten ein, die Unfallrisiken
fur beide Altersgruppen zu reduzieren - sei es
durch persénliche Ansprache ohne erhobenen
Zeigefinger, durch professionelle Fahrirainings
oder auch intelligente Fahrzeugtechnik. Junge
und éltere Fahrer misssten moglichst gut befghigt
werden, sicher am StraPenverkehr teilnehmen zu

kénnen.

Wie wirken sich Stress und unferschiedliche
Emotionen auf das Autofahren ause Wird das
Verkehrsklima in Deutschland wirklich rauere
Was kann der Gesefzgeber unternehmen, um
Rucksichtslosigkeit und Aggression im Verkehr zu
reduzierene Warum diskutieren wir in Deutsch-
lond das generelle Tempolimit auf Autobahnen
so gefthlsgeladen? Was bewirken emotionale
Unfallberichte und Unterrichiskonzepte bei der
besonders gefshrdeten Verkehrsteilnehmergrup-
pe der jungen Fahrer? Welche Strategien ver-
folgen Verkehrssicherheitskampagnen und wie
witksam sind sie? Diese und weitere Fragen
standen im Mittelpunkt des DVR-Presseseminars
,Emotionen im StraBenverkehr” am 7 und 8.
November 2013 in Bad Breisig. Emotionen und
Motive regen zum Handeln an und bestimmen
das Verhalten der Verkehrsteilnehmer maBgeb-
lich. Je nach Art oder Auspréigung kénnen Angst,
langeweile oder Siress eine entscheidende Rol-
le beim Zustandekommen von Verkehrsunfdllen
spielen. Die Fachreferenten diskutierten mit rund
70 Journalisten akivelle Erkenntnisse sowie még-
liche MaBnahmen, um das durch Emotionen
verursachte Unfalliisiko zu senken. Nachdem am
ersten Tag iber Emotionen im StraBenverkehr
geredet wurde, konnten die Teilnehmer am zwei-
fen Tag Emotionen hautnah erleben. Ein Team

der Polizei Kaln prasentierte den Crash Kurs

NRW, eine Kampagne, um die Zahl schwerer
Verkehrsunfélle zu verringern, an denen junge
Fahrerinnen und Fahrer befeiligt sind. Das Pré-
ventionskonzept richtet sich an Jugendliche der
10. und 11. Jahrgangsstufe sowie an Berufsschi-
ler und stellt Erfahrungsberichte von Betroffenen,
Unfallfotos und Videos in den Mittelpunkt. Sie
zeigen authentisch die Folgen auf und machen
den Jugendlichen deutlich, dass sie verlefzlich
und sferblich sind.

Leser-Telefon-Aktionen

Ungesicherte Tiere oder ladung im Pkw fihren
immer wieder zu schweren Unfallfolgen, die
vermeidbar wéren. Guten Rat zur korrekfen
Sicherung von Tieren, Gepdck und schwerem
Transportgut wussten die Experten der leserTele-
fon-Aktion ,Richtige ladungssicherung im Pkw",
an der sich 23 Zeitungen und sechs Online-
Portale beteiligten. Insgesamt konnte mit 36 Ver-
offentlichungen eine Auflage von 6,9 Millionen

erreicht werden.

Die individuelle Fahrfitness ist keine Frage des
Alters, sondemn der individuellen Féhigkeiten
und der Gesundheit. Aber: Viele gesundheitl;-
che Beeintréichtigungen stellen sich mit dem Al-
fer ein - und das meist schleichend. Was hilft
Senioren, die eigene Fahrtichtigkeit realistisch
einzuschatzen? Lasst sich die Fahrfitness im Al-
fer trainierene Was gilt es im Falle chronischer
Erkrankungen und der Einnahme von Medika-
menten zu beachten? Und wann ist es Zeit, auf
andere Verkehrsmittel umzusteigen? Die Exper-
fen der LeserTelefon-Akfion ,Tipps fur dliere Ver-
kehrsteilnehmer” standen den Anrufem beratend
zur Verfugung. An der Aktion beteiligten sich 28

Zeitungen und sechs Online-Portale, insgesamt



konnte mit 48 Versffentlichungen eine Auflage
von 8,1 Millionen erzielt werden (siehe auch

,Aktion Schulterblick”, Seite 15).

Reprisentative Umfragen

Jeder funfte befragte Radfahrer (20,2 Prozent)
gob im Rahmen einer reprissentativen Umfrage
zum Thema , Fahrrad fahren und Alkoholkonsum”
an, dass er nach drei oder mehr Glasern Bier
noch mit dem Fahrrad nach Hause fohren wiir-
de. Bei den Mannern war der Anteil mit 28,5
Prozent sogar noch heher. Knapp 28 Prozent
wiirden sich nach ein bis zwei Glasern Bier noch
auf den Sattel schwingen. Die Frage, ob es auch
fur Fahrradfahrer eine Promillegrenze gebe, be-
jahten 63 Prozent aller befragten akfiven Radler.
Allerdings konnten nur zwslf Prozent von ihnen
die Grenze fur die absolute Fahruntiichtigkeit,
die laut géngiger Rechtspraxis bei 1,6 Promille
liegt, richtig benennen.

Bei einer zweiten Umfrage zu ,Gefahren durch
Geschwindigkeit" waren rund 38 Prozent der
Befragten der Meinung, dass die Gefahr eines
t6dlichen Unfalls durch Uberschreiten der zuge-
lassenen Hachstgeschwindigkeit bzw. einer nicht
angepassten Geschwindigkeit auf Autobahnen
und LandsfraBBen gleich hoch sei. Etwa jeder Drit-
te (37 Prozent) hielt die Gefahrdung auf Land-
straBen fur groBer, jeder Vierte (24 Prozent] sah

die groBeren Gefahren auf der Autobahn.

Bei beiden reprasentativen Umfragen wurden je-
weils 2000 Verkehrsteilnehmer ab 14 bzw. 16
Jahren befragt. Die zentralen Umfrageergebnis-
se wurden in zwei Info-Grafiken fir die Medien

aufbereitet.

www.dvr.de

Der Internetauftritt des DVR, in dem alle Program-
me, Aktionen und Kampagnen sowie zahlreiche
weitere Informationen zur \/erngung gestellt wer-
den, wurde weiterentwickelt. Fir das Jahr 2013
konnten rund 5,4 Millionen Seitenaufrufe und
ein Gesamtdatenumsafz von zwei Terabyte der
knapp 600.000 Besucher verzeichnet werden.
Durchschnitilich verweilten die Nutzer elf Minu-

ten auf den DVR-Webseiten.

Die Zahl der Seitenaufrufe fur den YouTube-
Kanal des DVR lag bei rund 27000, die Wieder-
gabezeit befrug 1.542 Stunden.

Das elekironische  Medienarchiv wurde von
25.500 Nutzemn besucht, die rund 40 Giga-
byte an Datenvolumen umgesetzt haben. Knapp

8.000 Personen sind im Medienarchiv registriert.

Das Internefportal www.verkehrssicherheitspro-
gramme.de wurde ebenfalls ausgebaut und
die opfische Darstellung wurde auch fir mobile
Endgerdte angepasst. Uber diese Webadresse
bekommen die Verkehrsteilnehmer einen Uber-
blick tber bundesweite Verkehrssicherheitspro-
gramme, aber auch MaPnahmen und Projekte
mit einem regionalen Bezug. Herausgeber sind
neben dem DVR die Deutsche Verkehrswacht
(DVW) und das Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI).

Ricksicht im StraBenverkehr

Im Mai hat das BMVI auf dem Nationalen
Radverkehrskongress in Minster die Kampag-
ne ,Ricksicht im StraPenverkehr” fir alle deut-
schen Stadte freigegeben. Sie wurde 2012 in
den Pilotsigdten Berlin und Freiburg gestartet.

Projekipartner war neben dem BMVI der DVR
mit der Deutschen Gesetzlichen Unfallversiche-
rung (DGUV) und dem Gesamiverband der
Deutschen Versicherungswirtschaft (GDV). Ziel

der Kommunikationskampagne ist die Verbes-
serung des Verkehrsklimas mit einem besonde-
ren Fokus auf den Radverkehr. Es soll nicht nur
das Miteinander im StraPenverkehr gefordert,
sondern auch die Zahl der Unfalle gesenkt wer-
den. Es ist nun allen Stadten und Kommunen in
Deutschland méglich, die Kampagne zu tber
nehmen. Als erste Stadie erhielten Bonn und
Trier auf dem Nationalen Radverkehrskongress
symbolisch einen Werkzeugkoffer der Kampag-
ne zur Umsetzung vor Ort. Wéhrend Trier sich
in der Planungsphase befindet, startete ,Rick-
sicht im StraBenverkehr” in Bonn bereits auf dem
RadAkfionsTag im September. Der DVR ist Koor-
dinator fur die bundesweite Kampagne und steht

interessierten Kommunen beratend zur Seite.

25 Jahre ,,Devischlands bester
Avtofahrer”

Bereits zum 25. Mal wurde ,Deutschlands bes-
ter Autofahrer” gekrt. Der beliebte Wettbewerb,
der von AutoBild, dem Deutschen Verkehrssi-
cherheitsrat und weiteren Kooperationspartnemn
unfer der Schirmherrschaft des amfierenden
Bundesverkehrsministers  durchgefuhrt wird, ist
mitilerweile Europas gréBte Fahrsicherheitsaki-
on. Die 1.500 Teilnehmer der Vorrunden wurden
aus Uber 100.000 Bewerbern ausgelost. Um
den begehrten Titel im Jahr 2013 zu erlangen,
stelllen im Finale im ADAC-Sicherheitszentrum
Berlin Linthe 30 Frauen und Ménner ihr theore-
fisches Wissen und fahrprakfisches Kénnen un-
fer Beweis. Die Praxisibungen orientieren sich

an Fahrsicherheitstrainings nach Richtlinien des



DVR. Zuvor wurden auf sechs Fahrsicherheis-
parcours in ganz Deutschland gemeinsam mit
Ford, dem BMVI, der Deutschen Gesetzlichen
Unfallversicherung  (DGUV), dem Zentralver
band Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe (ZDK),
Bridgestone, DEKRA, Schaeffler und dem Auto-
mobilclub von Deutschland (AvD) die Vorrunden
durchgefuhrt.

Das Jubilgumsjahr wurde mit zwei Sonderakfio-
nen gewirdigh. Der diesjshrige Gewinner und
die Gewinner der vergangenen 24 Jahre fraten
emeut zum Wettbewerb an, um den ,Millenni-
um-Champion” zu kiren. Auf der Infernationalen
Automobil-Ausstellung (IAA) in Frankfurt boten
AutoBild, DVR und das Bundesministerium fur Ver-
kehr und digitale Infrastrukiur den Zusatzwettbe-
werb ,IAA-Challenge” an, der vom damaligen
Bundesverkehrsminister Dr. Peter Ramsauer als
Schirmherr, dem stellvertretenden Chefredakteur
von AutoBild, Joachim Walther und DVR-Prési-
dent Dr. Walter Eichendorf erffnet wurde. Die
IAA-Challenge bestand aus theorefischen Fra-
gen und fahrprakfischen Aufgaben. Neben Au-
toBild, BMVI, DGUV und DVR unterstitzten der
Automobilclub von Deutschland (AvD), Bridge-
stone, DEKRA und Mercedes-Benz die ,IAA
Challenge”.

~Europdischer Sicherheitspreis
Nuizfahrzeuge 2013”

Christian J. Bomer wurde auf dem 8. DEKRA-
Symposium fir ,ladungssicherung auf StraPen-
fahrzeugen" in Klettwitz fir sein Lebenswerk mit
dem ,Europdischen Sicherheitspreis Nutzfahr-
zeuge 2013" geehrt. In den 32 Jahren seiner
beruflichen Laufbahn, unter anderem als stellver-

tretender leitender technischer Aufsichtsbeamter

Kommunikation

bei der damaligen Berufsgenossenschaft fur
Fahrzeughaliungen  (heute  Geschéfisbereich
Prévention der Berufsgenossenschaft fir Trans-
port und Verkehrswirtschaft] und Leiter des Fach-
ausschusses Verkehr”, wirkte er mit stets hohem
Engagement erfolgreich fur die nachhaltige Ver-
besserung der Sicherheit von gewerblich genutz-
ten Fahrzeugen. Der Preis wurde bereits zum 24.
Mal von der Europdischen Vereinigung fur Un-
fallforschung und Unfallanalyse (EVU), DEKRA
und dem DVR verliehen.

DVR-Forum
Sicherheit und Mobilitét

Das nach wie vor hohe Unfallrisiko von Motor-
radfahrern nahm der DVR zum Anlass, auf dem
19. DVR-Forum ,Sicherheit und Mobilitat” am
25. Juni 2013 in Mainz Uber Méglichkeiten zu
diskutieren, die Motorradsicherheit zu erhdhen.
Im Vordergrund standen das Zusammenspiel von
Mensch, Fahrzeug- und StraBenverkehrstechnik
sowie die Potenziale von Assistenzsystemen,
Schutzkleidung  und

Unterstitzt wurde das DVR-Forum, das in die

InfrastrukturmaBnahmen.
theinland-pféilzische  Verkehrssicherheitswoche
eingebettet war, vom ADAC und von DEKRA.

In seiner BegriiBungsrede erinnerte DVR Vizeprs-
sident Dr. Hans-Joachim Wolff an die hohe kor-
perliche Belastung, der ein Motorradfahrer aus-
geselzt sei. Neben einer guten Fitness sei auch
Wissen und Kénnen gefragt. Die regelméBige
Teilnahme an  speziellen  Sicherheitstrainings
fir Motorradfahrer sei jedem Motorradfahrer
zu raten. Frank Leimbach, Bereichsleiter Tech-
nology Center DEKRA, ging in seinem GruB-
wort auf akfive und passive Schutzsysteme fir

Mensch und Maschine ein. Der Impulsvortrag

von Felix Deissinger, BMW, informierte iber
Fahrerassistenzsysteme fir Motorréider. Heinrich
Bergerbusch vom landesbetrieb StraPenbau
Nordrhein-Westfalen gab einen Uberblick tber
straBenbautechnische  MaBnahmen zur Erhe-

hung der Motorradsicherheit.

Gemeinsam mit dem  rheinland-pfalzischen
Minister des Innern, fur Infrastrukiur und Sport
Roger lewentz besuchten die rund 60 Géste
des Forums eine Vorfohrung der Motorradstaf-
feln der Polizei Rheinland-Pfalz und des ADAC.
Manolito leyeza, Bjerm Steiger Stiftung, sfellte

ein eCall-System speziell fir Motorradfahrer vor.

In der anschlieBenden von Michael Pleiffer,
Chefredakteur der Zeitschrift ,Motorrad”, mo-
derierten  Podiumsdiskussion machten die Ex-
perten deutlich, dass bei der Frage, wie die
Sicherheit fir Motorradfahrer erhoht werden
kann, gegenseitige Schuldzuweisungen von
Auto- und Motorradfahrern nicht weiterhelfen.
An der Diskussionsrunde nahmen Heinrich Ber-
gerbusch, Felix Deissinger, Siegfried Brockmann,
Unfallforschung der Versicherer (UDV), Dr. Achim
Kuschefski, Institut fir Zweiradsicherheit (ifz), Rolf
,Hilion" Frieling, Biker Union und Rainer Wend,

Deutsche Polizeigewerkschaft, teil.

In seinem Schlusswort betonte Ulrich Klaus Be-
cker, ADACVizeprasident Verkehr, dass es auch
kinftig fur alle Beteiligten darauf ankomme, wei-
ferhin alles zu unternehmen, die Gruppe der
Motorradfahrer besser zu schitzen. Mit Blick
auf das Unfallgeschehen sei weitere Ursachen-
forschung notwendig, um daraus gezielte Ver-
besserungen fir Mensch, Maschine und StraBe

abzuleiten.



Dialog und Po

,Sind die jungen Fahrer noch zu refteng” - Die-

se Frage lag den Teilnehmern des Parlamentari-
schen Neujahrsempfangs, der den &ffentlichen
Auftaki der poliischen Arbeit des Deutschen
Verkehrssicherheitsrats 2013 bildete, am Herzen.
In der Vertretung des landes Schleswig-Holsfein
beim Bund diskutierten Experten aus den Nieder-
landen, Osterreich, Schweiz und Deutschland,
wie das Fahrverhalten von jungen Fahrem verbes-
sert werden kénnfe. Dabei legten sie die Emp-
fehlungen des 51. Verkehrsgerichtstages 2013
[VGT) zugrunde. Dessen Teilnehmer hatten erst
wenige Wochen zuvor einstimmig gefordert, die
Unterrichtskonzepte in Fahrschulen inhaltlich und
methodisch weiterzuentwickeln, wissenschaftlich
begrindete Standards (Referenzcurriculum) zu
sefzen sowie lemstanderfassung und -kontrolle
in der Ausbildung von Fahrschilem  einzufih-
ren. Mehr als 150 Gaste aus Politik, Wirtschaft,
Verwaltung, Medien und Verbénden verfolgten
das Geschehen auf dem Podium des Parlamen-
farischen Abends von DVR und der Deufschen
Verkehrswacht (DVW) und tauschten sich im An-

schluss zu méglichen Hilfestellungen fur die Ziel-

gruppe der jungen Fahrer aus.

itik

Seine Rolle als zentraler Akteur in der Verkehrs-

sicherheifspolifik nahm der DVR auch im Jahr
2013 im Rahmen von &ffentlichen Anhérungen
des Deutschen Bundestages wahr. Weéhrend sich
DVR-Prasident Dr. Walter Eichendorf bei der An-
horung zur Reform des Verkehrszentralregisters in
die leidenschafilich gefihrte Debatte einbrachte,
wirkte DVR-Hauptgeschaftsfuhrer Christian Kell-
ner als Verkehrssicherheitsexperte an der Anhs-
rung zum Nationalen Radverkehrsplan mit. Die
politische Arbeit rund um die Bundestagswahl im
September bildefe einen weiteren Schwerpunkt
des Jahres 2013. Da die Verkehrssicherheit auch
weiterhin ihren Platz auf der poliischen Agenda
behalten sollte, entwickelten die Referenten des
Hauptstadtbiros Wahlprifsteine. Diese wurden
im Vorfeld der Wahl den verkehrspolitischen
Sprechem der im Deutschen Bundestag vertrete-
nen politischen Parteien vorgelegt. Die Wahlpriif-
steine halfen, die spezifischen Interessenlagen
der Parteien beziiglich der Verbesserung der
Verkehrssicherheit auszuloten. So konnfe der DVR
seine Positionen, die in der aktuellen Wahlperio-
de auf politischer Ebene vorangetrieben werden

sollen, prézisieren und unferstitzend bei der

Erarbeitung von Wahlprogrammen tétig werden.
Die verkehrspolitischen Sprecher éuBerten sich im
,DVR report” zu den Wahlprifsteinen und wei-
feren vom DVR gesetzten Themen. Die Zielgrup-
pe der jungen Fahrer begleitete die politische
Arbeit des DVR wéhrend des gesamfen Jahres.
So gelang es, bei den Unterhéndlem des Koo-
litionsvertrages Verstéindnis fur die Forderungen
des DVR beziglich dieser Hauptrisikogruppe zu
wecken. Im Koalifionsvertrag von CDU, SPD und
CSU vereinbarten die Parteien, die Ausbildung
der Fahranféinger verbessem und die Qualitét
der padagogischen Ausbildung der Fahrlehrer

erhohen zu wollen.

Auch suchten die Akteure des DVR den kon-
siruktiven  Dialog mit Poliikern und  Vertretern
der Ministerien und der Verbéande, um DVR-
Positionen - wie die vom Vorstand beschlosse-
nen TOP-MaBnahmen der Verkehrssicherheit
- zu kommunizieren und die Sensibilitat fur die
Bedeutung dieser gesellschafflich relevanten
Themen zu erhohen. Prasident Dr. Eichendorf,
Hauptgeschaftsfuhrer Kellner sowie Mitarbeiter
des Hauptstadtbiros fihrien im Laufe des Jah-
res zahlreiche Gespréiche mit Mitgliedern des
Deutschen Bundestages sowie Verantwortlichen
der Bundesministerien und anderer Institutionen.
Zudem sfanden die Mitarbeiter des Referats Poli-
fik und Recht jederzeit fir Fragen der Referenten
der Bundestagsabgeordneten zur Verfigung.
Auch auf Landerebene konnte der DVR als Exper-
fenorganisation fur verkehrssicherheitspolitische
Belange unterstiitzen. So beteiligte sich der DVR
als Berater an der Erarbeitung des Verkehrssicher-
heitskonzepts in Baden-Wiirttemberg und des

Verkehrssicherheitsprogramms in Brandenburg.



Die Umsetzung der vom DVR-Vorstand beschlos-
senen 14 TOP-MaBnahmen stand 2013 im Mit-
telpunkt der Tétigkeiten im Bereich Verkehrstech-

nik. Insbesondere bei den Themen innerériliche
Hechstgeschwindigkeit, Motorradsicherheit, Un-
fallkommissionen, Audits und Uberwachung ist

die Diskussion ein gutes Stick vorangekommen.

Nach defaillierter Abwagung sefzte sich der
DVR 2013 fir einen wissenschaftlich begleiteten
Modellversuch ein. Denn es fehlt noch an gesi-
cherten Erkenntnissen hinsichtlich der Wirkungen
von Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit auf die
Verkehrssicherheit. Deshalb hat der DVR Kon-
fakt mit den Bundesléndern aufgenommen und
ist zuversichtlich, fundierte Antworten zu finden:
Welche Potenziale kénnte die Umkehrung der
Regelgeschwindigkeit hinsichtlich Unfallschwere
und Unfallzahl haben? Welche Verlagerungs-
effekie auf andere Strafen kénnten aufireten?
Wie ware die Akzeptanz fir eine solche Neu-
regelunge Und welche StraPen sollten davon
ausgenommen werden? Sicher ist jedenfalls: Im
Sinne von Vision Zero missen alle méglichen Po-
tenziale ausgeschopft werden. Der Anhalteweg
ist bei Tempo 30 im Vergleich zu Tempo 50 nur

etwa halb so lang.

lange erwartet und seit Frihjohr 2013 endlich
eingefuhrt: die neuen Richilinien fur die Anlage
von LandstraBen (RAL). Der Bundesverkehrsminis-
ter schreibt sie fir alle um- oder neuzubauenden
Bundesstrafien vor und empfiehlt nachdricklich,
sie auch fir alle anderen LandstraBen anzuwen-

den. Jahr fur Johr sind auf londstraBen etwa

60 Prozent der Verkehrstoten zu beklagen. Die
220.000 Kilometer LandstraBen sind wichtige
Verbindungsadern, aber auch ein risikoreiches
Pflaster: Uberholen ist oft lebensgefahrlich,
Baumunfélle haben fast immer schwerwiegen-
de Folgen, Vorfahrisunfslle wegen der zumeist
hohen Geschwindigkeiten ebenfalls. Deshalb
sollen zum Beispiel fur stark befahrene Land-
straen drei Fahrstreifen Standard werden - ab-
wechselnd je Richtung steht so immer ein Streifen

zum sicheren Uberholen zur Verfigung.

Wesentlichen Anteil an guten Planungen haben
die Sicherheitsauditoren, die BaumaPnahmen
vorab  unabhéngig und  unvoreingenommen
prifen. Aufgrund ihres Erfolges sind Audits in
Deutschland seit inzwischen mehr als zehn Jah-
ren eingefthrt und in einigen Bundesléndern
auch Pflicht. Auf Basis von ab 2002 durchgefihr-
ten DVR-Informationsseminaren fhren die For-
schungsgesellschaft fur Straben- und Verkehrswe-
sen (FGSV), die Bundesanstalt fiir StraBenwesen
(BASt) und der DVR seit 2005 alljeihrlich im Frish-
jahr Symposien an der Bauhaus-Universitit Wei-
mar und der Bergischen Universitét Wuppertal
durch. Auch in diesem Jahr nutzten erneut mehr
als 300 Auditoren diese Veranstaltungsreihe zur

Weiterbildung und Information.

Am ersten Tag wurden die Teilnehmer umfassend
iber neuere Entwicklungen zu akiuellen Themen
wie Befahrbarkeit innerérlicher Knotenpunkte
mit Fahrzeugen des Schwerverkehrs, Sicherheit
an Querungsstellen von StraPenbahnen durch
Fubgéinger bzw. Radfahrer und Mafinahmen
zur Vermeidung entwéisserungsschwacher Zo-
nen auf Autobahnen informiert. Am zweiten Tag

wurde die Méglichkeit genutzf, im Rahmen von

Workshops Uber eingereichte  Audi-Beispiele
aus der Praxis eingehend zu diskutieren. Auf-
grund der groBen Resonanz ist auch fur die
Folgejahre die Durchfihrung zweier Symposien
fest eingeplant. AuBerdem wird derzeit das
Instrument Bestandsaudit entwickelt, welches zu-

kinftig das Sicherheitsaudit ergénzen wird.

Die BASH hat im Herbst 2013 ein Expertenge-
spréich zur umfassenden Konzeption ,Stral3e im
21. Jahrhundert” durchgefihrt, das der DVR fur
den Schwerpunkt ,Die sichere und verléssliche

StraBe” mit konkreten Beitrigen unterstitzt hat.

Noch immer ist der Anteil gefoteter Motorrad-
fahrer an allen Verkehrstoten mit etwa 16 Prozent
hoch. Dabei ist in den lefzfen Jahren viel pas-
siert, um Motorradstrecken sicherer zu machen.
So wurde in einer Vielzahl von Unfallkurven unter
den bereits vorhandenen Schutzplanken ein zu-
satzlicher Unterfahrschutz montiert. Die Unfallfol-
gen sind dadurch weniger gravierend, oft kén-
nen schwere Verletzungen vermieden werden.
Dies hat sich herum gesprochen, zumal der hohe
Nutzen mit relafiv geringen Kosten einhergeht.
Die Entscharfung einer Unfallkurve kostet etwa
5000 Euro. Im ,Merkblatt zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit auf Motorradstrecken -
MVMot" sind eine Reihe weiterer bewdhrter
MaPBnahmen beschrieben. leider ist dieses Re-
gelwerk bisher nur in wenigen Bundesléndern
rechtsverbindlich eingefuhrt, wie der DVR bei
einer Befragung der Ministerien im September
2013 festgestellt hat.

Als Mittel der letzten Wahl werden auch quer

zur Fahrbahn liegende Rittelstreifen empfohlen.



Zur Entscharfung einer Haarmadelkurve hat die
Unfallkommission des Erzgebirgskreises genau
darauf zuriickgegriffen. Denn in den Jahren
2006 bis 2009 ereigneten sich hier zwslf Mo-
torradunfdlle, bei denen zehn Personen schwer
und neun leicht verletzt wurden. Nach Umsel-
zung der MaBnahme gab es keinen einzigen
Unfall mehr mit Personenschaden. Die Unfallkom-
mission begleitete das Projekt mit einer birger
nahen Offentlichkeitsarbeit zur Erhdhung der Ak-
zeptanz durch die Verkehrsteilnehmer. Damit hat
die Unfallkommission eine Unfallhéufungsstelle
wirksam, innovativ und kostengiinstig enfscharft.
Deshalb hat sie den von der Unfallforschung
der Versicherer im Gesamiverband der Deut-
schen Versicherungswirtschaft entwickelten und
vom DVR unterstiitzten Sicherheitspreis ,Die Un-
fallkommission 2013" erhalten. Der Preis fur die
Unfallkommissionen wurde bereits zum zwélften

Mal verliehen.

Immer noch hélt sich hartinéckig das Vorurteil, die
Geschwindigkeitsiberwachung diene vor allem
dem Fullen leerer sffentlicher Kassen. Rasen ist
aber kein Kavaliersdelikt. Tempokontrollen sind
ein wesentlicher Besfandreil von Verkehrssicher-
heitsprogrammen, um die Unfallbilanz zu ver-
bessern. Der DVR spricht sich fir eine deutlich
starkere  Geschwindigkeitsiberwachung  aus.
Der Deutsche Stadte- und Gemeindebund und
die Firma Jenoptik haben mit DVR-Unterstitzung
in mehreren Bundesléndemn Fachtagungen zur
kommunalen Uberwachung durchgefihrt. Ge-
schwindigkeitskontrollen sind  keine  Abzocke.
Wer die Regeln einhalt, hat nichts zu befirchten,
und der Sicherheitsblitz dient allen. Polizei und

Kommunen richten ihre Messungen vorrangig

nach geschwindigkeitsbedingten Unfallhéufun-
gen aus. Auch der Schutz von Kindergdarten,
Schulen oder Seniorenheimen vor Rasem steht
im Mittelpunkt der Uberwachung.

Entgegen dem Trend ist die Zahl der getdteten
Radfahrer 2012 mit 406 um etwa zwei Prozent
angestiegen. Der Handlungsbedarf zugunsten
einer besseren Radinfrastruktur bleibt hoch, zu-
mal es erklartes Ziel des Bundesverkehrsministers

ist, den Anteil der mit dem Rad zuriick gelegten

Wege in diesem Jahrzehnt um 50 Prozent zu
steigern. Deshalb hat der DVR mit professionel-
ler Unterstitzung durch die Fahrradakademie
des Deutschen Insfituts fur Urbanistik seit 2010
mitlerweile 22 Seminare zum Thema ,Sicherer
Radverkehr in Klein- und Mittelstidten” durchge-
fuhrt. Diesmal konnten sich die Stadteregionen
um Minden, Kaiserslautern, Eisenach, Wupper-
tal, Greifswald und Chemnitz tber wertvolle
Informationen freuen. Aufgrund des grofen Zu-
spruchs wird diese Veransfaltungsreihe 2014 an

sechs weiteren Orfen durchgefihrt.




Noch immer gibt es fir Taxifahrer Ausnahmerege-
lungen von der Pflicht, sich anzugurten. Erhebun-
gen haben jedoch nachgewiesen, dass die Ge-
fshrdung fur Taxifahrer durch das Nichtangurten
wesentlich hsher ist als die Geféhrdung, ange-
gurtet zu sein und bei einem eventuellen Ubergriff
durch Passagiere nicht fluchiartig das Auto verlas-
sen zu kénnen. Der DVR unterstiizte daher gemein-
sam mit anderen Verbdnden das Ziel, die Gurtan-

legepflicht auch auf Taxifahrer auszudehnen.

Bei der Carto-X-Communication denkt man héufig
an die Kommunikation zwischen Fahrzeugen oder
zwischen Fahrzeugen und Infrastrukiur, z.B. lichtsig-
nalanlagen. Fur das Unfallgeschehen wichtig wére
jedoch auch, wenn Radfahrer oder FuBganger in
die Kommunikation mit Fahrzeugen einbezogen
wirden. Ein Autofahrer ksnnte so auch einen ver-
deckten FuBganger, der auf Kollisionskurs ist, erken-
nen und rechizeitig gewarnt werden. Andererseits
kdnnte auch der Radfahrer oder FuBgénger einen
Warmnton z.B. durch das Handy erhalten, wenn er
akut gefeéshrdet ist. Der DVR arbeitet bei diesem For-
schungsprojekt der Deutschen Gesetzlichen Unfall-

versicherung [DGUV| im Beratergremium mit.

Die besten Systeme wie ABS, ESP. Notbrems-
assistent oder der Antischlupfregler sind hilflos,
wenn sie ihre Fahigkeiten nicht auf der StraPe
zur Wirkung bringen kénnen. Erst der gute Kon-
takt des Reifens mit der Fahrbahn gewdhrleistet

deren Funktion und macht das Fahren sicherer.

Je besser die Brems- und Seitenfihrungskrafte

von den Reifen beherrscht werden kénnen, desto
weniger bricht ein Fahrzeug in Kurven aus und

desto kirzer wird der Bremsweg.

Die Mindestanforderungen fir die Zulassung von
Reifen werden durch die Regelungen der Wirt-
schaftskommission der Vereinten Nationen fiir Euro-
pa [UN-ECE] bestimmt. Bis vor einigen Jahren gab
es keine Mindestanforderungen fir Reifen hinsicht-
lich ihrer Bremsfahigkeit. Die vor wenigen Jahren
eingefthrten Mindestwerte, speziell fur die Brems-
wege bei Nésse, sind jedoch so niedrig, dass es
zu Bremswegunterschieden bei Pkw mit einer Aus-
gangsgeschwindigkeit von 80 km/h zwischen gu-
ten und gerade noch zugelassenen Reifen von bis
zu 18 m kommen kann. Wahrend das Fahrzeug mit
guter Bereifung schon steht, hat das andere eine

Restgeschwindigkeit von ca. 40 km/h.

Daher setzt sich der DVR dafir ein, dass die Nass-
haftungsgrenzwerte fur die Zulassung von Pkw-
und Nutzfahrzeug-Reifen erhaht werden. Auch fur
Winterreifen sollen sichere Grenzwerte bei Nésse
eingehalien werden. Der DVR befirwortet auch
die Regelungen zum Reifenlabel, das die Kaufer

Uber spezielle Qualitaten von Reifen informiert.

Seit den 90er Jahren diskutiert man den Einbau
eines Unfalldatenschreibers in Fahrzeuge. Dieser
soll die wichtigsten Bewegungs- und Einstellungs-
arten eines Fahrzeuges kurz vor und nach einem
Unfall aufzeichnen. In den letzten Jahren wurden
von Seiten der Bundesregierung als auch der

Europdischen Kommission Uberlegungen  zur

Einfuhrung eines Unfalldatenschreibers auf euro-

péischer Ebene angestellt

Der DVR-Ausschuss Fahrzeugtechnik hat in Zu-
sammenarbeit mit dem DVR-Rechtsausschuss
und dem DVR-Ausschuss Erwachsene Verkehrs-
teilnehmer einen Beschluss vorbereitet, iber den
der Vorstand im Frihjahr 2014 beraten hat. Der
DVR empfiehlt zur verbesserten Unfallforschung,
Unfallaufklgrung und Unfallanalyse den Einbau
von EDR in Kraftfahrzeuge sowie eine interna-
fional harmonisierte Regelung. Dabei mijssen die
Datenschutzbelange der Betroffenen beriicksich-
figh werden und gleichzeitig die Unfallanalyse
und Unfallforschung in die Lage versetzt werden,

die Daten eines EDR effekfiv zu nutzen.

,Ich habe ihn nicht gesehen!”, ist héufig die Aus-
sage, wenn ein Fubganger oder Radfahrer bei
Dunkelheit Uberfahren wurde. Die bessere Sicht-
barkeit der schwéicheren Verkehrsteilnehmer in der
Nacht ist ein wichtiges Thema fir den DVR. Die
Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung (DGUV)
und der DVR unterstiitzen Forschungsprojekte, die
die Erkennbarkeit akiveller Kleidung und zukunfii-
ger Materialien unfersuchen. Dabei werden unter-
schiedliche Formen und Materialien der refroreflek-
fierenden Stoffe analysiert. Es wird besonders auf
die realen Bedingungen im StraBenverkehr Wert
gelegt. Die ersten Ergebnisse sind vielverspre-
chend und zeigen v.a., dass Warnkleidung noch
verbessert werden kann. Die Ergebnisse der Studie

werden voraussichtlich 2014 veroffentlicht.



Reifenqualitat -, Ich fahr auf Nummer sicher!”
ist eine Inifiative des Deutschen Verkehrssicher-
heitsrates und seiner Partner. Die Initiative be-
schaftigt sich mit der Produkiqualitéit im Hinblick
auf Bremsweg oder Nasshaftung, der Qualitéit
der Wartung (Sicherheitsprofiltiefe, korrekter
Luftdruck) und der qualitativen Beratung im Fach-

handel.

Die Profiltiefe der Reifen ist ein wichtiges Kriteri-
um fiir die Sicherheit im Straenverkehr. Dennoch
fahren viele Autofahrer mit Reifen, die weniger
Profiltiefe haben als die von Experten empfohle-
nen drei Millimeter bei Sommer- bzw. vier Mil-

limeter bei Winterreifen. Um Autofahrer fir die

Die Kampagne ,bester beifahrer" des DVR
und seiner Partner informiert unter dem Motto
,Schlaue Autos kommen besser an” iber die
Funktionsweise und Unfallvermeidungspotenzia-

le von Fahrerassistenzsystemen (FAS).

Dieses Ziel verfolgten die Inifiatoren auch auf
der Infernationalen Automobil-Ausstellung (IAA]
im September 2013. Dazu présentierte die Kam-
pagne eine neue Applikation fir Mobiltelefone.
Sie bietet einen Fahrerprofiltest sowie eine FAS-
Datenbank und erlgutert die Funkfionsweise der
Systeme. Die Messebesucher konnten an den
Standen von Bosch, Continental, Gesellschaft
fur technische Uberwachung mbH (GTU), DE-
KRA und Valeo sowie beim DVR und bei einem
Promotion-Team die App direkt vor Ort testen.
Sie ist fur alle mobilen Endgerdte verfigbar (IOS
und Android] und kann im App- oder Playstore

hohe Bedeutung einer ausreichenden Profiltiefe
zu sensibilisieren, rief die Initiative Reifenqualité
den ,Reifenmonat Marz" ins Leben. Bei der Akti-
on wurden Autofahrer, die im Mérz 2013 bei den
Kooperationspartnern DEKRA, TUV Rheinland
oder Kraftfahrzeug-Uberwachungsorganisation
freiberuflicher KfzSachverstandiger e.V. (KUS)
die Hauptuntersuchung durchfihren lieen, tber
die Sicherheitsrisiken abgefahrener Reifen infor-
miert. Anschauliches Informationsmaterial zeigte,
wie man schnell und einfach die Profiltiefe seiner
Reifen Uberprifen kann, welche Profiliiefe bei
Sommer- und Winterreifen empfehlenswert und
welche weiteren Sicherheitskriterien bei Reifen

zu beachten sind.

sowie Uber die Kampagnenwebsite herunterge-
laden werden (www.bester-beifahrer.de). Auch
die anderen Kampagnenelemente wurden in die
bestehenden Messeauftritte der einzelnen Part-
ner der Kampagne integriert. Ein Gewinnspiel
und Werbung auf dem Messegelande sorgte

fur weitere Aufmerksamkeit.

Die Kampagne ,bester beifahrer” stellte Ver-

kehrsteilnehmern  und  Multiplikatoren  auch

bei weiteren umfassendes

Gelegenheiten

Im Herbst wurde emeut die Akfion ,Wash &

187 Waschstraben
durchgefthrt. Beim Besuch dieser Waschsira-

Check” mit bundesweit

Pen wurden kostenlos die Reifen tberprift. Rund
130.000 Autofahrer wurden 2013 bei dieser
Akfion erreicht. Qualitétskriterien wie die Profil-
tiefe, der Luftdruck oder Einfahrschaden wurden
tberpriift und die Autofahrer gleichzeitig tber
das Thema Reifensicherheit aufgeklart. Die Initi-
ative Reifenqualitéit informiert das ganze Jahr mit
Aktionen und umfangreicher Pressearbeit iber

sichere Reifen.

Informationsmaterial zur Verfigung und war
beispielsweise bei den Aufsichisratswahlen der
Deutschen Post DHL mit einem Informationsstand

vertreten.

Die Kampagne wird vom DVR gemeinsam mit
seinen Partnern Bosch, Confinental, DEKRA,
Deutsche  Gesetzliche  Unfallversicherung
(DGUV), GTU, Hella und Valeo durchgefihrt.
Die Akiivitaten auf der IAA wurden von eSafety-

Aware! unterstijtzt.




Betrieb

nSicherheit auf allen Wegen”

,Sicherheit auf allen Wegen” ist seit tber 30
Jahren das gemeinsame  Verkehrssicherheits-
Programm der Unfallversicherungstréiger und des
DVR. Ziel ist es damals wie heute, Wege- und
Dienstwegeunfdlle zu verhindern und die Unfall-
zahlen zu senken. Von Anfang an war dieses
Programm langfristig angelegt und st l&ngst
fester Bestandteil der betrieblichen Verkehrs-
sicherheitsarbeit. ,Sicherheit auf allen Wegen”
beruhte zundchst auf drei Séulen: betriebliche
Verkehrssicherheitsarbeit, berufsgenossenschaft-
liche Aus- und Weiterbildung und werbliche
MaPBnahmen.

Im Jahre 2007 fusionierten die Dachverbénde
der Berufsgenossenschaften (HVBG) und der
Unfallkassen (BUK) zur Deutschen Gesetzlichen
Unfallversicherung (DGUV). Mit der Fusion hat
sich die Zielgruppe des Verkehrssicherheits-
Programms um die Versicherten der Unfallkassen
erweitert, neue Wege und Moglichkeiten der
Préventionsarbeit fir neue Zielgruppen wurden

eroffnet.

Das Medienangebot wurde von Beginn an
stindig erweifert, sfarker branchen- und unfer-
nehmensspezifisch gesfaltet und  zunehmend
um computergestitzte lernformen wie moder
ne Simulatortechnik und interakfive Programme
bereichert. Heute kénnen Befriebe aus einem
umfangreichen Angebot erprobter MaBnahmen
diejenigen auswahlen und kombinieren, die fur
die jeweiligen Bedingungen vor Ort am besten
geeignet sind. Auch die Beratung von Belrie-
ben wurde intensiviert mit der Folge, dass mehr

Seminare und Aktionen realisiert werden konnten.

Im Rahmen der Kooperation mit der BG Holz
und Metall (BGHM) wird seit mehr als 20 Jah-
ren in unterschiedlichen Seminaren fir verschie-
dene Zielgruppen fur die Verkehrssicherheit
geworben. Gemeinsam stimmen BGHM und
DVR die Entwicklung neuer Seminarinhalte und
-programme bis hin zur Qualifizierung der Refe-

renten ab.

Eine neve Aufgabe seit 2013 ist die Koordina-
tion des Expertenkreises ,Mobilitgt, Transport
und Verkehr" im Fachverband Psychologie fur Ar-
beitssicherheit und Gesundheit e.V. (FV PASIG)
mit dem Ziel, die befriebsbedingte Teilnahme
am StraBenverkehr, sei es auf dem Weg von und
zur Arbeit, Schule oder Ausbildungsstétte, oder
als Berufsfahrer, auf Dienstfahrten oder auch
im Polizeieinsatz sicherer zu gestalten. Arbeits-
schwerpunkt ist dabei, die wissenschaftlichen
und prakiischen Aspekte der Problemerkennung
und Diagnose (z. B. Geféhrdungsbeurteilung
Verkehr), der MaBinahmen und Interventionen
(z.B. Trainings und Verkehrssicherheitszirkel), der
Wirksamkeitsmessung und der Kommunikation
voranzutreiben. Insbesondere geht es darum,
eine Bricke zwischen der Prévention tber Ar-
beits- und Organisationsgestaltung (z. B. durch
verdnderte Fahrzeiten, Stressredukfion, Ergono-
mie) und der Verhaltenspravention (z.B. Risiko-
bereitschaft, Aufmerksamkeit, Motivation) herzu-
stellen. Denn oftmals beriicksichtigt betriebliche
Préventionsarbeit nur die Organisation oder nur
den Menschen, nicht jedoch die Wechselwir-

kung zwischen beiden inklusive des Privatlebens.

che Verkehrssicherheitsarbeit

Gefihrdungsbhevurteilung und

Risikobewertung organisationa-
ler Mobilitét (GUROM)

2013 wurde unfer leitung des DVR die Arbeit
am Projekt GUROM fortgefihrt. GUROM bietet
erstmals die Maglichkeit, eine Gefdhrdungsbe-
urteilung fur den Verkehr sowohl auf individueller
als auch auf Organisations- und Branchenebene
durchzufthren. Untersuchungsschwerpunkt sind
Umfeldfakioren, die beispielsweise Zeitdruck
und Stress, Ablenkung oder Uberforderung be-
ginstigen, wodurch wiederum Unfélle entstehen
kannen. Dabei geht es nicht nur um Arbeits- und
Dienstwegeunfdlle, sondern auch um die Sicher-
heit von Schiiler/innen, Studierenden und Ehren-

amtlichen.

In mehreren Stufen werden unterschiedliche
Gefthrdungsfelder in die Erhebungen infegriert.
Das erste Untersuchungsmodul sind die Arbeits-
wege, also Wege zur Arbeit und zuriick nach
Hause. Dieses Modul ist unter www.gurom.de
bereits kostenfrei verfigbar. Als weitere Module
folgten Schulwege sowie Dienst- und Befriebs-
wege. Ziel von GUROM st es, Gefshrdungen
fur einzelne Personen zu ermitteln, entsprechen-
de Rickmeldung zu geben und passende Prs-
ventionsmaBnahmen zu empfehlen. Betriebliche
Akteure kénnen die Gefahrdungslage ganzer
Abteilungen und des Betriebes aufgezeigt be-
kommen. Der zirkulare Prozess der Geféhrdungs-
beurteilung Verkehr ermittelt dabei fahrzeugbe-
zogene, fechnische und wegstreckenbezogene
Daten, organisafionale Bedingungen und per-
sonenbezogene Fakioren. GUROM kann im Er-
gebnis dazu beitragen, eine Balance zwischen
Verhaltens- und  Verhdlinisprévention herzustel-

len. Inzwischen wurde auch ein Kurzscreening



(5 - 10 Min.) entwickelt. GUROM ist auf dem
DGUV Markiplatz Forschung vorgestellt und mit

dem Fachpublikum diskutiert worden.

Verleihung des
DVR-Forderpreises 2013

Der Forderpreis ,Sicherheit im StraBBenverkehr”
des DVR wurde am 29. Mai 2013 im DVR-Haupt-
stadtbiro vergeben. Den ersten Preis erhielt An-
tonio Kuna von der Hochschule fir angewandte
Wissenschaften in Minchen. Im Fachbereich
Fahrzeugtechnik /Unfallrekonstrukfion  untersuch-
te er todliche Lkw-Unfélle. Kuna kategorisierte
unterschiedliche  Unfalliypen, - Verletzungsarten
und Sterbekiiterien ebenso wie strabenbauliche
Klassifikationen. Untersucht wurden 57 tadliche
Lkw-Unfélle in Bayern in den Jahren 2004 und
2005. Wichtigste Ergebnisse: Waren die Lkw-
Fahrer Unfallverursacher, handelte es sich meist
um Unfélle beim Abbiegen, Wenden und Rick-
waértsfahren. Gravierend dabei war an erster
Stelle die Fehleinschatzung des toten Winkels.
Bei der Verursachung von Lkw-Unféllen durch
den Unfallgegner waren primér zu hohe Ge-
schwindigkeit, falsches Verhalten von FuPgan-
gemn und schlechte StraBenverhalinisse Ausléser
fur den Unfall. Alkoholisierung bei mindestens
einem Unfallbeteiligten war in 21 Prozent der
Falle gegeben. Ausgehend von dieser Analyse
konzipierte der Nachwuchswissenschaftler ent-

sprechende PréventionsmaPnahmen.

Uber den zweiten Platz freute sich Karel Bach-
mann, ebenfalls von der Hochschule fir ange-
wandte  Wissenschaften in - Miinchen, Fach-
bereich  Fahrzeugtechnik/Unfallrekonstruktion.
Seine Arbeit unfersucht auf der Basis von 97 t6d-

lichen Fohrradunféllen in Bayem in den Jahren

UK/BG/DVR-Schwerpunktakfione

A GELENKT? *®

«.bleib aut Kurs!

2003 bis 2008 Fakioren, die an der Entstehung
des Unfalls beteiligt waren sowie Eigenschaften

der Unfallbeteiligten.

Die dritte Preistrsgerin, Marita Menzel von der
Friedrich-Schiller-Universitat Jena, hat in ihrer
Arbeit im Fachbereich Psychologie das durch
Miudigkeit bedingte Unfallrisiko von Lkw-Fahrem
untersucht. Sie stellle in einer umfassenden Li-
teraturanalyse fest, dass bis zu 40 Prozent der
Lkw-Unféille Midigkeit als entscheidenden Ein-
flussfaktor fur das Unfallgeschehen aufweisen.
Ursachen sind schlechte Schlafqualitét, krank-
heitsbedingter Schlafmangel, Nachtarbeit, Mo-

notonie sowie lange lenk- und Arbeitszeiten.

UK/BG/DVR-Schwerpunkitaktion
Die jahrliche Schwerpunkiaktion zur Verkehrssi-
cherheit der Unfallkassen, Berufsgenossenschaf-
fen und des Deutschen Verkehrssicherheifsrates
startete am 1. Juni 2013 unter dem Titel: ABGE-
LENKT? ..bleib auf Kurs! Das Thema Ablenkung
im StraBenverkehr betrifft alle Verkehrsteilnehmer.
Besonders Autofahrer lassen sich leicht von Din-
gen ablenken, die nicht direkt mit der Fahraufga-
be verbunden sind. In einer repréisentativen Be-
fragung gab mehr als die Halfte der Autofahrer
an, durch Ablenkung schon in brenzlige Situatio-
nen geraten zu sein. Bei jedem vierten schweren
Unfall, so schatzen Unfallforscher, spielt Unauf-
merksamkeit oder Ablenkung eine Rolle. Haufig
wird das Thema ,Ablenkung im StraBenverkehr”
in der &ffentlichen Diskussion auf den Handy-
gebrauch am Stever reduziert. Doch auch das
Gespréch mit Beifahrern, laute Musik oder All
tagshandlungen wie Essen oder Trinken kénnen
eine ablenkende Wirkung auf den Fahrer ho-

ben. Sowohl motorische Ablenkung - etwa beim
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Freiwischen einer Scheibe - als auch visuelle
Ablenkung - etwa durch einen léngeren Blick
auf ein Navigationsgerdt - stellen ein erhshtes

Unfallrisiko dar.

Auch Radfahrer und Fuigéinger gehen durch Ab-
lenkung im StraPenverkehr ein hohes Risiko ein,
zum Beispiel durch mentale Ablenkung in Form
von Gespréichen oder Gedanken. Musik, Tele-
fonate oder Horbiicher per Kopfhérer bedeuten
nicht nur eine Ablenkungsgefahr, sondern ber-

gen auch das Risiko, Warnsignale zu Gberhéren.

Zentiales Element der Schwerpunkiakfion ist
eine Broschire, die Hinfergrinde zu den The-
men Wahrnehmung und Muliitasking liefert und
unterschiedliche Ursachen fir Ablenkung im
StraBenverkehr sowie mégliche Folgen néher
beleuchtet. Drei begleitende Flyer liefern jeweils
kompakte Informationen fur die Fahrer/-innen
von Lkw und Transportern, Pkw und Motorrad
sowie fir Radfahrer und FuBgénger. In kurzen
Videoclips wird das Thema ,Ablenkung im Stra-
Penverkehr” aus unterschiedlichen Blickwinkeln
dargestelli. Ein Autofahrer, ein Mofafahrer und
eine Fubgdngerin zeigen auf humorvolle Weise
typische Ablenkungsursachen und ihre Folgen.
Experten aus Wissenschaft, Polizei, Berufsge-
nossenschaften und Unfallkassen berichten aus
ihrer Arbeit zum Thema Ablenkung und liefern
Tipps, wie die Konzentration auf das Verkehrs-
geschehen gerichtet bleiben kann. Einsende-
schluss fir ein Gewinnspiel zur Aktion war der
28. Februar 2014. Insgesamt befeiligten sich
ca. 30.000 Personen per Intemet und 11.300
per Post daran. Weitere Informationen und alle
Préventionsmaterialien finden sich unter

www.abgelenkt.info.
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Check’ dein Fahrzeug!

Nach der erfolgreichen Umsetzung der BG/
UK/DVR-Jugendaktion mit dem Titel ,Kooorrekt
- Check Dein Fahrzeug" konnten in 2013 insge-
samt 10 Schulklassen der SEK | und SEK Il Preise
und Sonderpreise erzielen. Neben Filmproduk-
fion, physikalischen Tesfreihen und Fahrzeug-
checks in den Schulen wurden &uBerst kreative

Arbeiten aus allen Schultypen eingereicht.

Die Jugendakiion 2013/2014 mit dem Titel
,Multitasking nicht auf der StraBe" beinhaltet
Projekiarbeitsvorschléige und Unterrichtsmateria-
lien zum Thema Ablenkung im StraPenverkehr.
Gerade Smartphones und das Héren von Mu-
sik spielen heutzutage eine wesentliche Rolle im
Zusammenhang mit der Mobilitét junger Men-
schen. In Kooperation mit der Schlerzeitschrift
,SPIESSER" konnte das Thema ,Texfing im Ver-
kehr" als achiseitiger Spezialartikel versffentlicht
werden. Genau zu diesem Zeitpunkt kam auch
in Europa eine Kampagne aus den USA mit dem
Titel www.itcanwait.de in die Diskussion. Mit der
Zeitschrift ,SPIESSER” wurde ein Wettbewerb
zum Thema ,Texfing” ausgeschrieben und Kurz-
geschichten, Songtexte oder Gedichte gesucht.
Die Anzahl der eingereichten Beifrige und die
hohe Qualitat haben den DVR veranlasst, ein
Buch zum Thema ,Texting im StraBenverkehr”
zu verdffentlichen, das u.a. im Rahmen des the-
orefischen Unterrichts von Fahrlehrern genutzt

werden kann.

Im Jahr 2013 wurden im Bereich der Aus- und

Weiterbildung zahlreiche MaRnahmen und Ver-

anstaltungen fir verschiedene Zielgruppen durch-
gefihrt. Darunter befanden sich viele bewdahrte
Seminare und Trainings, etwa das Seminar ,Alles
im Griffe”

das vornehmlich in Befrieben, Bildungsstétten

fur junge StraPenverkehrsteilnehmer,

der Unfallversicherungstréiger und Berufsschulen
umgesetzt wurde, sowie das Seminar ,Sicher-
heit fir den Radverkehr” und das simulatorge-

stitzte Seminar fur Einsatzwagenfahrer. Neben

‘g

diesen bewdhrten Veranstaliungen wurden auch

individuell angepasste Seminare, Trainings und
Vortrige zu den unterschiedlichen Themen der
Verkehrssicherheit durchgefuhrt, gegebenenfalls
erganzt durch praktische Ubungen.

Auch in Kooperation mit verschiedenen Unfall-
versicherungstragern wurden Seminare fur die
jeweiligen Versicherten angeboten, teils im Be-

frieb, teils in Bildungssfétten.

Die 2011
richtung der Aus- und Weiterbildungskonzepte

begonnene umfassende Neuaus-

und -medien wurde im Jahr 2013 fortgesetzt.

Erscheinen werden die ersten Medien Anfang

p T A



des Jahres 2014 im Rahmen des neven Medien-
konzeptes des DVR.

Ein besonderes Highlight ist die Integration des
Themas ,Betriebliche Verkehrssicherheitsarbeit”
in Ausbildung und Prifung der Masterstudenten
im Studiengang ,Management Sicherheit und
Gesundheit bei der Arbeit" der Dresden Interna-
tional University. Das Thema Verkehrssicherheits-
arbeit ist ebenfalls in der Aus- und Fortbildung
der Aufsichtspersonen der Deutschen Gesetzli-

chen Unfallversicherung integriert.

Fahren wie ein Profi — Sicheres
Fahren in Beruf und Freizeit

Die erfolgreichen Angebote zum sicheren und
wirtschaftlichen Fahren sind ein fester Bestandteil
der Praventionsarbeit bei ExxonMobil, EON-
Hanse, Unilever und Gasunie. Besonders das
vom DVR konzipierte Kurzzeitiraining (Short-
Duration-Training] aus dem europdischen ECO-
WILL Projekt hat die beteiligten Unternehmen als
prakiisches Element im Modulsystem tberzeugt
und ist infegraler Bestandteil ihrer Préventions-
angebote. Ebenso wurde das Kurzzeitiraining
in die Préventionsarbeit von Dow Chemical
uberfihrt, nachdem der Pretest sehr erfolgreich

bewertet wurde.

Aufgrund der Erfahrungen bei ExxonMobil wur-
de fur die Esso Deutschland GmbH das Kurz-
zeitiraining mit zwei standardisierten Feedback-
fahrten im Abstand von drei bis funf Monaten
nach dem Training konzipiert und in einer Pilot-
phase gefestet. Dies fuhrte mit dazu, dass das
Konzept bei ExxonMobil mit standardisierten
Feedbackfahrten unter Anwendung der Coc-

chingmethode Uberarbeitet wurde und in die

Sicherheitsarbeit des Betriebes 2014 infegriert

wird.

Abgeschlossen wurde auch die begleitende Un-
fersuchung bei ExxonMobil und Unilever durch
die Friedrich-Schiller-Universitct in Jena. Beide
Umsefzungsvarianten des Trainings erreichen die
Ziele eines sicherheitsorientierten Fahrens im be-

ruflichen Kontext.

Risikoohservatorium und
Verkehrssicherheit

Der DVR arbeitet im Rahmen des Risiko-
observatoriums (RIBEO UV) der DGUV mit, um
Trends, die sowohl Einfluss auf die Sicherheit
und Gesundheit von Versicherten in Befrieben/
Einrichtungen als auch im Verkehr (inklusive in-
nerbefrieblichem Transport und Wegesicherheit)
haben kénnen, frihzeitig zu erkennen und ge-
eignete Préventionsangebote zu entwickeln. Der
DVR bemimmt die Trendsuche fir RIBEO UV fiir
den Bereich Verkehrs- und Wegesicherheit und
unterstitzt das Insfitut fir Arbeitssicherheit (IFA)
bei der Literaturrecherche zu den Entwicklungen

im Bereich Verkehrs- und Wegesicherheit.

ECOWILL

Das Projekt ECOWILL unferstitzt européische Ini-
tiativen und Programme fir sichere spritsparende
Trainings im Realverkehr. Das Projekt wurde 2013
erfolgreich beendet. Der Fokus des Projekis liegt
in der Markteinfihrung und Qualitétssicherung
von effizienten Kurzirainings {,Short Duration
Trainings”). Angesprochen sind Fahrer/innen von
Pkw und Kleintransportern, die durch eine moder-
ne Fahrweise sicherer und umweltbewusster fah-
ren und den Kraftstoffverbrauch ihres Automobils
senken wollen. Gleichzeitig unterstiitzt ECOWILL

die Integration von Ecodriving in die Fahrausbil-
dung und Prifung der Fahrerlaubnisklasse B. Der
DVR war als Partner im EU-Projekt ,ECOWILL"
verantwortlich fir das ,\Work Package 4 - Train
the Trainer” in den 13 Parinerlandem sowie die
Erstellung der dafur notwendigen Schulungsma-
terialien und Medien. Hierfur hat der DVR das
didaktische Konzept entwickelt und die beiden
Handbiicher erstellt, die von den Partnern in die
jeweilige landessprache ibersetzt wurden. Die
Trainer in den Parinerléndemn setzen jetzt das di-
dakfische Konzept zum sicheren und spritsparen-
den Umgang mit Pkw und Kleintransporter bei

ihren Teilnehmern um.




Kind und Verkehr

Auch wenn die Zahl der im StraBenverkehr ge-
foteten Kinder weiter zurickgeht - nach wie vor
sind sie als Verkehrsteilnehmer stark geféhrdet.
Kinder werden mit Anforderungen konfrontiert,
denen sie noch nicht gewachsen sind, denn sie
haben zur Bewdliigung des StraBBenverkehrs nur
begrenzte Fahigkeiten. Daher wendet sich das
Programm ,Kind und Verkehr” vor allem an Er-
wachsene. Als Autofahrer, als Eltern und als Vor-
bilder liegt es in ihrer Hand, Kinder im StraBen-

verkehr vor Schaden zu bewahren.

Inhalilich hat sich das Programm auf die Inferes-
sen junger Eltern eingestellt. Das Modulsystem
ermdglicht den bundesweit tatigen Moderato-
ren, die Veranstallungsinhalie gemeinsam mit
den Erzieherinnen und Erziehern in Kindergérten
sowie mit den teilnehmenden Mittern und Ve-

tern abzusfimmen.

Als Ergnzung zu den Elternveransialiungen
wurden fir ,Kind und Verkehr" Projekie zur Ver-
kehrssicherheit entwickelt, die Moderatoren und
Erzieherinnen gemeinsam mit den Kindern durch-
fuhren kénnen. Zur Unferstitzung dieser Projekt-
arbeit steht das entsprechende Projekthandbuch
,Kind und Verkehr” zur Verfigung. Im Jahr 2013
haben weitere 18 Moderatoren an einem Se-
minar feilgenommen, das zur Umsetzung der
direkten Verkehrssicherheitsarbeit mit Kindern

berechtigt.

Die Umsefzung dieser neuen Anspracheform hat
sich weiterhin duberst positiv entwickelt. In 2013
haben knapp 400 Projekie direkt mit den Kin-
dem stattgefunden; das entspricht einer Steige-

rung gegentber dem Vorjahr um ca. 20 Prozent.

Um eine kontinuierliche Durchfthrung dller ,Kind
und Verkehr"-Veranstaltungsangebote sicherzu-
stellen, wurden im Jahr 2013 in drei Ausbildungs-
seminaren 36 neue Moderatoren auf ihre Tétig-
keit vorbereitet. Die Teilnehmer haben zuvor ein
Bewerbungsverfahren durchlaufen und sich zur
Durchfihrung von mindestens 15 Veranstaltun-
gen in 36 Monaten verpflichef.

Auch im Jahr 2013 war das Thema ,Sicherung
von Kindern im Pkw" ein Schwerpunkt der Ver-
kehrssicherheitsarbeit fur diese Zielgruppe. In
Kooperation mit dem Verein ,Mehr Zeit fir Kin-
der" beteiligte sich der DVR bundesweit an acht
Verbrauchermessen. Dort konnten sich interes-
sierfe Besucher Uber die richtige Sicherung von

Kindern im Pkw informieren und beraten lassen.

Die AG ,Schulische Verkehrssicherheitsarbeit”
hat 2013 ihre Arbeit fortgesetzt. Mit Unterstit-

zung der AG wurde ein Projekt zum sicheren

Radfahren bei Kindern und Jugendlichen zwi-
schen 10 und 14 Jahren entwickelt. Die Internet-
seife www.schulbusprojekfe.de st seit Okiober
2011 freigeschaltet und sfellt zahlreiche MaB-
nahmen und Akfionen zur sicheren Beférderung
von Kindem vor. Sie bietet dariber hinaus ent-
sprechende Hintergrundinformationen fir Lehrer,

Eltern, Schler und Verkehrsbetriebe an.

Auch die Verkehrssicherheitsarbeit wird immer
stiirker von Netzwerkinifiafiven gepragt. In vielen
Stadten und Gemeinden haben sich Kinderun-
fallkommissionen gebildet, die sich zentral nur um
die Auswertung der Kinderunfélle und die erfor-
derlichen PréventionsmaBnahmen kimmem. Der
DVR unterstiitzt die regelméBigen Zusammentref-
fen der aktiven Kinderunfallkommissionen, die
gemeinsam mit der BASt, der Unfallkasse NRW
und der Koordinierungsstelle ,Sichere Stadte
und Gemeinden NRW" beim Verkehrsverbund

Rhein-Sieg vorbereitet und durchgefihrt werden.




Altere Verkehrsteilnehmer

Die heutigen Senioren sind mobiler als friher. Ihr

Gesamfanteil an der Bevslkerung wird steigen,
der Anteil der Jingeren wird sinken. Steigende
lebenserwartung, medizinischer Fortschritt und
eine niedrige Geburtenrate sind die wesent-
lichen Ursachen hierfir. Gleichzeitig wird die
Anzahl der Gesamtbevslkerung sinken. Wel-
che Auswirkungen diese Entwicklung auf den
StraPenverkehr hat, l&sst sich noch nicht genau

absehen.

Fest steht allerdings, dass Mobilitt heute ein
wesentlicher Fakior zur Teilnahme am gesell-
schafilichen Leben ist. Die DVR-Programme fir
die Zielgruppe der &lteren Verkehrsteilnehmer
richten sich deshalb vor allem daran aus, die
Mobiliteit der élteren Menschen méglichst lange

und unfallfrei zu erhalten.

Schwerpunkt der DVR-Aktiviteten bleibt das
Programm ,sicher mobil’, das sich an dltere
aktive Verkehrsteilnehmer wendet: Pkw-Fahrer,
Fubganger, dltere Radfahrer und Nutzer von
offentlichen Verkehrsmitteln sind in gleicher Wei-
se Zielgruppe dieses Veranstaltungsangebotes.
Das Programm wird als Modulsystem fir alle
Verkehrsteilnahmearten angeboten. Das Thema
Leistungsfahigkeit” bildet einen Schwerpunkt in
den fteilnehmerorientierten  Gespréchskreisen.
Angeboten und umgesetzt wird das Programm
von den DVR-Mitgliedem Autoclub Europa
[ACE), Allgemeiner Deutscher Automobilclub
[ADAC), der Bundesvereinigung der Fahrlehrer-
verbénde (BVF), der Deutschen Verkehrswacht
(DVW)|, dem Auto- und Reiseclub Deutschland
[ARCD) sowie der Instruktorenbérse aus Thiirin-
gen. Insgesamt konnten 2013 ca. 8.000 Veran-

stalungen mit durchschnitfich 14 Teilnehmern

durchgefihrt werden. Um die Moderatoren
sowohl inhalilich als auch methodisch auf
dem Llaufenden zu halten, wurden auch 2013
wieder Fortbildungen angeboten. Als neuven
Inhalt fur diese Fortbildungen wurde der ,Pra-
xisbaustein fur FuBganger” entwickelt, der es
den Veranstaltungsteilnehmern erlaubt, kleine
,Stadterkundungen” unfer dem  Gesichtspunkt
der FuBgangersicherheit durchzufuhren oder Pro-
bleme fur FuBganger mit Rollatoren zu meistern.
Die Durchfihrung dieses Programmbausteins lief
in diesem Jahr erfolgreich an, wobei vor allem
der ,Rollatorparcours” von den Teilnehmern gut
angenommen wurde. Erstmals wurden 2013
,Praxisbesuche” bei den Veransfaltungen durch-
gefthrt. Dadurch soll ein méglichst ungefiltertes
Bild der vor Ort laufenden Veransfaltungen ge-
wonnen werden. Die auf standardisierten Beob-
achtungsbdgen festgehalienen Ergebnisse wer-
den ausgewertet und sollen dazu beitragen, das

Programm - wenn notwendig - zu Uberarbeiten.

Dariber hinaus wurde das gemeinsam mit den
Umsetzern des Pkw-Sicherheitsirainings entwi-
ckelte ,Senioren-Training” ersimals  umgesetzt.
Dieses Angebot fir altere Kraftfahrer stellt im
Gegensatz  zum  Standard-Sicherheitstraining
die spezifischen Probleme dlterer Fahrer in den
Mittelpunkt und soll die Teilnehmer auf einem
Trainingsplatz gefahrlos erfahren lassen, wie fit
sie noch als Pkw-lenker sind. Das Programm wird
zurzeit - frotz positiver Rickmeldungen der Teil-
nehmer - noch wenig nachgefragt. Es soll 2014

durch den DVR noch starker beworben werden.

Auf acht groBen Verbrauchermessen verteilt iber
ganz Deutschland wurde erfolgreich versucht,

die Zielgruppe der dlteren Verkehrsteilnehmer

anzusprechen. Mittels eines kleinen Quizspiels
und eines anschliebenden Fachgespréchs wur-
den die élteren Besucher auch mit den Angebo-

fen des DVR verfraut gemacht.

Die Arbeitsgruppe ,Altere Arbeitnehmer” aus
Vertretern  der  Berufsgenossenschaften,  der
gesetzlichen Unfallkassen und des DVR hat
zudem ein simulatorgestiitzies Programm entwi-
ckelt, das dlteren Arbeitnehmem iber grsbere
Befriebe angeboten werden soll. Vorteil dieses
Angebots ist es, dass die Zielgruppe, die haufig
Probleme mit komplexen Verkehrssituationen hat,
diese Situationen gefahrlos und reproduzierbar
am Simulator tben kann. Das Programm wurde
2013 in einem ersten Pilotseminar erfolgreich ge-
festet und soll den versicherten Befrieben kinftig
Uber die Berufsgenossenschaften angeboten

werden.

Fine enge Zusammenarbeit gab es 2013 mit der
JAktion Schulterblick”, die altere Pkw-Fahrer mit-
tels intensiver Offentlichkeitsarbeit anregen soll,

sich regelmaBigen Gesundheitschecks bei ihrem

Hausarzt zu unterziehen.




Mensch

Junge Fahrer

Im Forschungsprojekt LAWIDA (Langsschnitiliche

Wege in die Automobilitét), das der DVR in Zu-

sammenarbeit mit der Deutschen Hochschule

der Polizei durchfuhrt, geht es um eine langfristi-

ge Beeinflussung junger Fahrerinnen und Fahrer,

verbunden mit einer Ausdehnung des lemzeit-

raums sowie einer gezielten Beeinflussung noch
vor und nach der eigentlichen Fahrausbildung.
2013 wurde die vierte Befragung durchgefhrt.
Auf die geplante Fahrverhaltensbeobachtung
wurde wegen der geringen Probandenanzahl
verzichtet, zumal die Aussagekraft der ermittel-
fen Ergebnisse vollig ausreichend ist. 2014 ist mit
einem vorlgufigen Abschlussbericht zu rechnen,
auf dessen Basis Elemente zur frihzeitigen Be-
einflussung fur den Zeitraum vor der Fahrausbil-

dung entwickelt werden sollen.

Basierend auf den Diskussionen zum BASH-Pro-
iekt ,Rahmenkonzept zur Weiterentwicklung der
Fahranféingervorbereitung” sowie dem DVR/
ADAC/GDV-Konzept ,Kompetenzentwicklung
beim Fahren nach der Prifung” fuhrten infensi-
ve Diskussionen beim 51. Verkehrsgerichtstag in
Goslar zu weitreichenden Empfehlungen. Diese
beinhalten v.a. die Notwendigkeit weiterer neu-
er MaPnahmen zur Absenkung der Unfallbe-
lastung von Fahranféingem. Hierzu haben DVR
und DVW im Februar 2013 die Ideen wihrend
eines parlamentarischen Abends infensiv disku-
tiert. Gleichzeitig hat der Vorstand des DVR im
April 2013 die Empfehlung ,Optimierung der
Fahranfangervorbereitung” abgegeben. Im Juli
2013 wurde im Aufirag des BMVI eine weitere
Arbeitsphase zum Rahmenkonzept begonnen.
Dabei wurden von Seiten des DVR zahlreiche
wissenschaftliche Erkenninisse aus dem In- und

Ausland eingebracht. Cleichzeitig wurde eine

Projekigruppe eingerichtet, die geeignefe Vor-
schlage fur die Hochrisikophase entwickeln soll.
Eine erste Zusammenkunft ist fur Februar 2014
geplant. Hierbei sind die Einfuhrung einer Mo-
nitoring-Phase (standardisierte Rickmeldung zur
Verbesserung der Selbsteinschétzung] sowie der
Einsatz von elekironischen Begleitern und von
Schutzvorkehrungen  vorgesehen.  Gleichzeitig
soll die Fahrschulausbildung durch wissenschaft-
liche Weiterentwicklung der Unterrichtskonzepte
sowie durch Einfihrung von Standards (Rahmen-
curriculum) und eine Verbesserung der Fahrleh-
rerausbildung und -weiterbildung noch wirkungs-

voller werden.

Die CIECA (International Commission for Dri-
ver Testing) hat im Mai 2013 zur Mitwirkung im
Projekt ,Road User Education” aufgerufen, das
dazu dient, die Européische Kommission in der
Vorbereitung der 4. EU-Fihrerscheinrichtlinie zu
unterstitzen. Der DVR, die Europdische Fahrleh-
rerassoziation, das dsterreichische Kuratorium fur
Verkehrssicherheit und MOVING  (Vereinigung
der Fahrschulfachverlage) haben zu diesem Pro-
jekt einen Optimierungsvorschlag eingebrach,
der eine ganzheitliche Befrachtung der Fahraus-
bildung vorsieht. Dieser Optimierungsvorschlag
wurde vom BMVI sowie der RSA (Irland) und der
DSA (GroBbritannien) unterstitzt und am 15. und
16. Okiober beim CIECA Workshop eingehend
diskutiert. Im Rahmen dieser Entwicklung hat der
DVR die leitung der Working Group 2, Entwick-
lung eines Blueprints fur ein europdisches Curri-
culum fir die Fahrausbildung” ibernommen und
bereits eine Strukiur fir ein Ausbildungsmodell
vorgelegt. Die Mitglieder der CIECA begriB-
ten die Struktur. Inhaltlich werden, basierend auf
der GDE-Matrix (Goals of Driver Education)

Mindestkompetenzen beschrieben, die im Rah-
men der Fahrausbildung herangebildet werden
missen. Eine Konkrefisierung der Inhalte wurde
Mitte Februar unfer Beteiligung von Vertrefern
aus 10 europdischen Staaten in Berlin vorange-
frieben. Ein Gedankenaustausch mit der Européi-
schen Kommission diente zur Klérung der Frage,
ob ein ganzheiflicher Ansatz befirwortet und als
zielfihrend angesehen wird. Dabei wurde deut-
lich, dass die Européische Kommission Ergebnis-
se bis Mitte 2016 erwartet, damit diese in die 4.

EU-Fuhrerscheinrichtlinie einflieBen kénnen.

Ebenfalls auf Basis des DVRVorstandsbeschlus-
ses hat sich der DVR intensiv in das BASH-Projekt
OFSA (Optimierung der Fahrausbildung) einge-
bracht und zum Inhalisbereich Fahrstreifenwech-
sel eine umfangreiche Ausarbeitung zugeliefert,
die verdeutlicht, wie Ausbildungsschritte aufbau-
end konzipiert werden missen und eine Verzah-
nung zwischen Theorie und Praxis sichergestellt
wird bzw. wie Ausbildungssequenzen der GDE-
Matrix und dem Stufenmodell zuzuordnen sind.
Dazu wurden die unterschiedlichen Ausbildungs-

einheiten konzipiert und detailliert beschrieben.

Mit den Ergebnissen des Gutachtens der Ja-
cobs University Bremen zu den DVR-Aufbause-
minaren fur Fahranféinger (§ 2a StVG) und fur
Punktauffallige (§ 4 SIVG) hat sich die beim
DVR angesiedelte projekibegleitende Arbeits-
gruppe umfassend auseinandergesetzt.  Bei-
den Programmen wurde bescheinigt, dass sie
auf aktuellem lerntheorefischen  Hintergrund
basieren und die gewdhlie Vorgehensweise
zielfihrend ist. Dennoch wurden fir beide Pro-
gramme  Opfimierungsvorschlége  unterbreitet.

Durch die Reform des Verkehrszentralregisters



und die damit verbundene Einfuhrung eines Fahr-

eignungsseminars wurde nur die Opfimierung
des Aufbauseminars fur Fahranfénger in Angriff
genommen. Das aktualisierte Handbuch wurde
mit dem Gutachten den Bundesléndem iberge-
ben. Die neuen Inhalte sind in die Fortbildung
der lehrgangsleiter integriert worden. Fir die
Seminarleiter wurde eine Ergénzungslieferung

bereitgestellr.

Fir die Einfohrung des neuen Fahreignungs-
seminars zum 1. Mai 2014 hat der DVR mit sei-
nen Parinemn auf Basis der Ende August 2013
verdffentlichten rechtlichen Rahmenbedingungen
didakfische Umsetzungshilfen fir das Fahreig-
nungsseminar, die lehrgangsleiterausbildung
und fortbildung sowie die Seminarleiteraus-
bildung und -fortbildung entwickelt. Das ver-
kehrspadagogische Konzept wurde mit dem
verkehrspsychologischen Konzept der DEKRA
verbunden. Damit steht ein ganzheiflicher Ansatz
fur das Fahreignungsseminar zur Verfigung, das
ab dem 1. Mai 2014 bundesweit eingefthrt
wird. Fir sémiliche Materialien wurde in ver
schiedenen Bundesldndern die Anerkennung
beanfragt. Unabhéngig von den Anerkennungs-
verfahren hat der DVR zuséitzlich eine wissen-
schaftliche Uberprifung des Ansatzes bei der
Padagogischen Hochschule Karlsruhe in Auftrag
gegeben, um fur die anstehende Evaluation alle
wichtigen Kriterien zu liefern, die einen Erfolg
sicherstellen. Ein begleitender Internetauftritt soll
dazu beitragen, dass Inferessierte die notwendi-
gen Informationen erhalten und die bereit gestell-

fen Umsetzungshilfen nutzen kénnen.

Nachdem die Erkenntnisse aus der Evaluation
zum Projekt ,Work & Drive - PROFILER" bereits

in das BAS+-Projekt ,Rahmenkonzept zur Wei-
terentwicklung der Fahranféingervorbereitung’,
insbesondere zu den Feedbackfahrien einge-
flossen sind, wurden alle am Projekt befeiligten
Coaches infensiv in die Gutachteninterprefation
eingefihrt und zertifiziert, damit das Projekt inklu-
sive einer Gefahrdungsanalyse ,Junge Fahrerin-
nen/Fahrer” den Betrieben angeboten werden

kann.

Auch die Datenbank und das Marketing fir das
Projekiangebot wurden aufgebaut. Gleichzei-
fig wurde das Coachingsystem im Pilofprojek
mit dem Bildungszentrum Energie, Halle, noch
um den Baustein zur Arbeitssicherheit erweitert
und in die Pilofphase berfihrt. Nunmehr kann
der DVR im Rahmen seiner Préventionsarbeit fir
Auszubildende auf eine evaluierte, speziell auf
junge Menschen zugeschnittene Geféhrdungs-
analyse zurickgreifen, Gutachten ber deren
Risiken erstellen und geeignete Unterstitzung
zum Ausbau der notwendigen Kompetenzen fir
sicheres Fahren mittels Coaching anbieten.

Vorfahrt fir sicheres Fahren —

Jugend Gbhernimmt Verantwortung
Das Gemeinschaftsprojekt ,Vorfahrt fur sicheres
Fahren - Jugend ibemimmt Verantwortung” des
DVR, der gewerblichen Berufsgenossenschaften,
der Unfallkassen und der Arbeitsgemeinschaft
Deutscher Tageszeitungen ,Kavalier der Strafie”
in Zusammenarbeit mit dem Insfitut zur Obijekti-
vierung von lem- und Prifungsverfahren (IZOP)
efabliert sich in zunehmendem MaPe an den
Schulen. Als Redakteure publizieren Schiler/
innen ganzseitige Artikel zum verantwortungsvol-

len Handeln im StraBenverkehr.

2013 wurden sechs Schulklassen aus Bayem,
Hessen, Rheinland-Pfalz und Thiringen fur ihre
Versffentlichungen im Johr 2012 ausgezeichnet.
Die Klasse 8a des Trifels-Gymnasiums in Annwei-
ler gewann mit einer Zeitungsseite in ,Die Rhein-
pfalz" zum Thema Sicherheit auf Radwegen. Die
8a der Mittelschule St. Georg im niederbayeri-
schen Vilshofen hat sich dem Verhalten im und
am Schulbus gewidmet, versffentlicht in der ,Pas-
sauer Neuen Presse”. Ebenfalls Achtklassler des
Privaten Litauischen Gymnasiums aus Lampert-
heim-Huttenfeld haben sich intensiv mit der Ver
kehrssituation in ihrem Stadtteil beschaftigt und
einen vergleichenden Blick nach litauen gewor-
fen. Ihre Ergebnisse wurden in ,Sidhessen Mor-
gen” présentiert. Schilerinnen und Schiler der
11b der Theo-Koch-Schule aus dem hessischen
Griinberg haben in der ,Giefener Allgemeinen”
ein wichtiges Thema fur ihre eigene Altersgrup-
pe bearbeitet: Fahrausbildung und Verkehrs-
sicherheit. Das Thema Alkohol im StraBenverkehr
stand fur die Elftklassler des Gymnasiums Frideri-
cianum in Rudolstadt im Fokus. Die Themenseite
wurde in der ,Ostthiringer Zeitung” versffent-
licht. Zehntklassler der Theodorlit-Schule in
GieBen befassten sich mit speziellen Risiken fur
junge Fahranfénger. Berichtet wurde dariiber in
der ,GiePener Allgemeinen”.

Im Johr 2013 beteiligten sich insgesamt 30
allgemeinbildende und berufsbildende Schulen
mit zehn Tageszeitungen an Vorfahrt fur sicheres
Fahren”, u.a. zu den Themen: Umgang mit Ein-
satzfahrzeugen, lebenslanges lernen, Jung und

Altim StraBenverkehr oder Modeme Drogen.



Gegeniber dem Vorjahr war 2013 ein Rick-
gang der todlich verunglickten Zweiradfahrer
von mehr als zehn Prozent zu verzeichnen. Den-
noch bleiben die Motorradfahrer eine besonde-
re Risikogruppe im StraBenverkehr, da sie ohne
,Knautschzone” auskommen missen und von
anderen motorisierten Verkehrsteilnehmern leicht
ibersehen werden. Stafistisch betrachtet fallen in
den lefzten Jahren vor allem ,\Wiedereinsteiger”

durch Motorradunfalle auf.

Im Jahr 2012 wurden die konzeptionellen Ar-
beiten fir einen Intemnetauftritt fir Motorradfah-
rer abgeschlossen und die Homepage gestar-

fel: www.ready-to-ride.de. Sie biefet sowohl

RUN TER * I fiir Verkehr und
VOM GAS

Wiedereinsteigern als auch Motorrad-Anféingem
zielgruppengerechte Tipps, etwa zu den Themen
Sichtbarkeit oder Verhalten bei Gruppenfahrten.
Zudem beinhaltet die Webseite eine Auflistung
unferschiedlicher Motorradirainings. 2013 wur-
de eine interakfive Applikation fir Smartphones
entwickelt. Mittels einer Befragung wird mit dem
so genannten Typ-Konfigurator ermitielf, welche
Maschine zu welchem Fahrertyp passt. Anfang
2014 sollen weitere begleitende Mafinahmen

konzipiert werden.

Die Sicherheit von Motorradfahrern war auch
immer wieder Gegenstand der BMVI/DVR-

Kampagne ,Runter vom Gas".

Bundesministerium '
digitale Infrastruktur p‘ﬂ

Dotiches
Verkshrssichorhuibal




Fahrprakt

Bereits seit Anfang der 7Oer Jahre Ubernimmt der

DVR seine satzungsgemaBe Koordinierungsfunk-
fion im Bereich der fahrprakfischen Sicherheits-
programme. Neben dem Pkw-Sicherheitstraining
gibt es Angebote fir fast alle Fahrzeuge bzw.
Zielgruppen. Der DVR stellt Trainingsangebote
bereit fur Fahrerinnen und Fahrer von Motorré-
dern, Transportern, Geldndewagen, Lkws, Ein-
satzfahrzeugen und Tankwagen sowie Reise-

und Linienbussen.

Die Arbeit des DVR umfasst dabei die Programm-
entwicklung, die Ausbildung und Weiterbildung
der in den unterschiedlichen Programmen einge-
sefzten Trainer/Moderatoren und die Qualitéts-

sicherung.

Die Weiterentwicklung dieser Sicherheitspro-
gramme st ein forflaufender Prozess, den der
DVR stevert und koordiniert. Die Programme un-
terliegen einem einheitlichen Qualitatsmanage-
mentsystem nach 1SO 9001:2008. Die Opfi-
mierung erfolgt unter Einbeziehung der an der
Umsefzung befeiligien  DVR-Mitglieder sowie
externer Fachleute und Experten. Die Mitglieder
des DVR, die o.g. Trainings und Programme auf
Grundlage dieses QM-Systems  durchfuhren,
konnen in der Aubenwerbung den zwischen-
zeitlich etablierten Begiff ,ein Programm nach

Richtlinien des DVR" verwenden.

Neben der Programmentwicklung  Ubermimmt
der DVR auch die Bewerbung der Programme.
Dieses geschieht im Infernet durch einen einheit-
lichen Aufiritt sowie auf Messen durch geziel-
fe Akfionen, aber auch iber Kooperationen,
beispielsweise mit der Zeitschrift AutoBild. Der
bekannte Wettbewerb ,Deutschlands bester

Autofahrer” basiert auf Bausteinen des DVR-Fahr-

sicherheitstrainings.

Quualitéitssiegel = Anerkanntes
vund gepriftes Training

Neben den Trainingsangeboten ,nach Richt-
linien des DVR" gibt es auch selbstentwickelte
Produkte von unterschiedlichen Anbietern, wel-
che vom DVR ber ein festgelegtes Verfahren
tberprift und standig tberwacht werden. Ziel
dieser MaPnahme ist es, Kunden eine Orientie-
rungshilfe zu geben, dass es sich bei dem jewei-
ligen Training um ein Projekt handelt, bei dem
das Thema Verkehrssicherheit im Vordergrund
steht. Fur alle Angebote, die tber den DVR quo-
litttsgesichert werden, dient das Qualitétssiegel
als ein nach aufen sichtbares Zeichen fir ein

qualitativ hochwertiges Angebo.

Hat’s geklickt

Die bereits im September 2002 gestartete DVR-
Gurtanlegekampagne ,Hat's geklicki2” konnte
auch im Jahr 2013 gute Ergebnisse vorweisen.

Die Informationskampagne, an der sich insge-

samt 22 Partner beteiligen, wirbt bei Lkw-Fahrern

sche Sicherheitsprogramme

fur das Anlegen des Gurtes und hat erreicht,
dass die Gurtanlege-Quote bei dieser Zielgrup-

pe mittlerweile deutlich angestiegen ist.

Beim Start der Kampagne betrug die Gurt-
anlege-Quote bei Fahrern gewerblich einge-
setzter Fahrzeuge zur Giterbeférderung ledig-
lich ca. 15 Prozent. Bei den Fahrern schwerer
Nutzfahrzeuge tber zwslf Tonnen lag die
Gurtanlege-Quote sogar unter zehn Prozent.
Nach Beobachtung der Polizei, der DEKRA
sowie der Unfallforschung von Mercedes-Benz
fahren inzwischen mehr Fahrer angeschnallt als

nicht angeschnall.

Seit der Infernafionalen Automobil-Ausstellung
2012 kommt bei Kampagnenauftritten auch
ein speziell entwickeltler Abstandssimulator
zum Einsatz, um den Fahrern den zu geringen
,Sicherheitsabstand” zu verdeutlichen. Neben
dem Thema , Selbstschutz - Anschnallen” ist der
Sicherheitsabstand besonders wichtig, da man-
gelnder Abstand beim Lkw eine der héufigsten
Unfallursachen ist.




Verkehrsmediz

Ausbhildung in Erster Hilfe

Derzeit bedirfen die Stellen fur die Ausbildung
in Erster Hilfe gemaB § 68 Fahrerlaubnisverord-
nung [FeV) der amilichen Anerkennung durch die
for das Fahrerlaubniswesen oder das Gesund-

heifswesen zusiéndige oberste landesbehtrde

oder durch die von ihr bestimmte oder nach Lan-

desrecht zustandige Insfitution.

Der DVR schlagt eine Uberprifung der Antrag-

steller in Analogie zur Anerkennung der Erste-Hil-

fe-Ausbildung bei den Berufsgenossenschaften

vor, um eine einheifliche und qualitativ konfor-

me Vermitlung der lehrinhalte zu garantieren.

Vg + i
P

Mensch

In dem Vorstandsbeschluss vom 12. April 2013
empfiehlr der DVR daher, die Kompetenzen der
Qualitatssicherungsstelle Erste Hilfe bei der Ver-
waltungs-Berufsgenossenschaft fir das System
der Anerkennung nach § 68 FeV zu nutzen und
ersucht das BMVI, die Qualitéitssicherungsstelle
als bundeseinheitliche Anerkennungsstelle zu er-

nennen.

Unfallschwerekategorien

Die EU-Kommission veréffentlichte im Februar
2013 das Arbeitspapier ,Erste Schritte hin zu
einer Reduzierung der Verletzungsschwere”, in

dem die Definition fur die Unfallschwerekategorie

,Schwerverletzte" als Ergebnis der Konsultatio-
nen und der Zustimmung durch die High Level
Group Road Safety des Verkehrsministerrates
festgelegt wurde. Die EU-Mitgliedslénder haben
sich darauf geeinigt, einen Schwerverletzten als
eine Person zu definieren, die einen Verletzungs-
schweregrad ab MAIS 3 aufweist. Als Schwer-
verletzte werden in Deutschland Unfallopfer
definiert, die mindestens 24 Stunden stationdr im
Krankenhaus aufgenommen worden und nicht
innerhalb von 30 Tagen verstorben sind. Das Be-
streben des DVR ist, neben dem medizinischen
Verletzungsschweregrad MAIS 3+ als zusatzi-
ches Kriterium des Merkmals ,Verletzungsschwe-
re” die ,infensivmedizinische Behandlung” in der
bundeseinheitlichen  Unfallanzeige  aufzuneh-
men, damit auch lebensgefshrlich Verletzte”

erfasst werden kannen.

DGVP/DGVM-Symposivm

Das 9. gemeinsame Symposium der Deufschen
Gesellschaft fur Verkehrspsychologie (DGVP)
und der Deutschen Gesellschaft fir Verkehrsme-
dizin (DGVM) befasste sich schwerpunktmaBig
mit der Sicherheit &lterer Verkehrsteilnehmer. Der
DVR beteiligte sich an dieser zweitégigen Veran-
staltung in Heringsdorf mit einer Préisentation zur
Aktion Schulterblick” und als Aussteller.

ITMA-Kongress

Die Infernational Traffic Medicine Association
fuhrte 2013 eine Konferenz in Hamburg durch,
an der sich der DVR als Aussteller befeiligte.
Neueste Erkenntnisse aus Verkehrsmedizin
und Forschung wurden einem Fachpublikum

prasentiert.



Ergéinzend zum Ziel der Halbierung der Ver
kehrstotenzahl bis zum Jahr 2020 méchte die
EU auch ein Ziel fur die Reduzierung der Anzahl
der Verleizten festlegen. Dafir ist eine gemein-
same Definition des Begriffs ,Schwerverletzte”
notwendig, die in diesem Jahr von den Mit-
gliedslandemn vereinbart wurde. Die EU-Defini-
tion fur Schwerverletzte beruht auf der medizi-
nischen Verletzungsschwereskala MAIS. Daten
zu Schwerverlefzten ab einem MAIS 3 sollen
von 2014 an erhoben oder geschatzt werden.
Dafir sollen die EU-Mitgliedslander Polizei- und
Krankenhausdaten miteinander abgleichen oder
aber diese Daten zusammenfihren. Als Alterna-
five kénnen auch Schatzungen vorgenommen
werden. FErst wenn die Dimension dieser Unfall-
folgen erfasst wird, kann eine konkrete Zielvor-
gabe vorgeschlagen werden. Der DVR beteiligte
sich an der Diskussion um die Definition, die im
Rahmen der EU-Verkehrssicherheitskonferenz in

Dublin gefihrt wurde.

Der DVR unferstitzt die Verbesserung der Sicher
heit auf europdischen StraBen nicht nur durch
Austausch von Informationen und Erfahrungen
im Rahmen von internationalen Konferenzen und
Symposien. Die direkte Kontakipflege mit Vertre-
tern europdischer Institutionen und Verbénde ge-
hért ebenso dazu wie die aklive Mitwirkung an
Konsultationen, Projekten und Netzwerkarbeit.
So nahm der DVR an dem 5. Européischen Tag
der Verkehrssicherheit am 6. Mai 2013 in Bris-
sel teil, der in die UN-Woche fur Sicherheit im
StraPenverkehr eingebettet war. Hier stand die
Sicherheit von FuBgangern und Fahrradfahrern
innerorts im Vordergrund. Mit dem ,long Short
Walk", einem Rundgang durch das Brisseler EU-

Viertel, an dem Vertreter der EU-Kommission und

des EU-Parlaments teilnahmen, wurde darauf

aufmerksam gemacht, dass rund die Halfte aller
Verkehrstoten weltweit FuBgénger, Radfahrer und
Motorradfahrer sind.

Im Jahr 2013 feierte der Européische Verkehrs-
sicherheitsrat (ETSC) sein 20-jghriges Besfe-
hen. Das Grindungsmitglied DVR richtete aus
diesem Grund in Berlin die ,ETSC Transport
Safety lecture” aus, die sich mit der Notwen-
digkeit ausreichender und préziser Daten fir
die Formulierung von wirksamen Verkehrssicher-
heitspolifiken und -maBnahmen befasste. Neben
hochrangigen Vertretern der EU-Kommission und
anerkannten  Verkehrssicherheitsexperten  aus
dem In- und Ausland nahmen rund 120 Géste
aus 21 landern an der Llesung teil. Im Rahmen
einer Abendveranstaliung wurde die Bedeutung
des ETSC fir die Meinungsbildung in Europa
hervorgehoben.

Das vom ETSC koordinierte Projeki PRAISE
[Preventing Road Accidents and Injuries for the
Safety of Employees) wurde 2013 fortgefuhrt.
Dabei unterstitzen der DVR, die Fundacién
Mapfre und das Insfitute Belge pour la Securité
Routiere die Sammlung und Verbreitung von

MaBnahmen zur Verbesserung der betrieblichen

Verkehrssicherheit. Das Interesse an den Projekt-
ergebnissen geht tber die europgischen Gren-
zen hinaus. So hatle der DVR Gelegenheit,
bewdhrte Prakiiken der befrieblichen Verkehrs-
sicherheitsarbeit im Rahmen einer Seminarreihe,
die von der Fundacién Mapfre organisiert wur-

de, in Panama, Ecuador und Peru vorzustellen.

Das Projekt BIKEPAL des ETSC, welches eben-
falls von der EU-Kommission, der Fundacion
Mapfre und dem DVR unterstitzt wird, befasst
sich mit der Sicherheit der Fahrradfahrer. Studen-
fen aus unterschiedlichen europdischen Landem
reichten selbst erarbeitete Vorschlige zur Verbes-

serung der Radfahrersicherheit ein.

Die langjahrige Mitgliedschaft des DVR bei der
International Road Traffic Database (IRTAD) der
OECD bzw. des International Transport Forums
ermaglicht kontinuierliche Beziehungen zu ande-
ren Verkehrssicherheitsorganisationen und Institu-
fionen in und auBerhalb Europas. Anlgsslich der
IRTAD-Konferenz in Buenos Aires, die gemein-
sam mif der iberoamerikanischen Beobachtungs-
stelle fur Verkehrssicherheit organisiert wurde,
gab der DVR Einblicke in die Verkehrssicherheit
der Bundeslander und in die Diskussion iber die
Definition von schwer-, schwerst- und lebensge-

fahrlich Verletzten in Deutschland und Europa.

Als Beitrag zum Jahrzehnt der Verkehrssicherheit
der Vereinten Nationen (2011-2020) hat der
DVR mit Unterstiitzung der Deutschen Gesell-
schaft fur Unfallchirurgie eine Neuauflage des
Buchs ,Jeden kann es treffen” herausgebracht,
in dem die Auswirkungen von Unfgllen aus der
persénlichen Perspektive von unterschiedlichen
Zeugen und Betroffenen beschrieben werden.



Vision Zero

The implementation of the DVR TOP
measures by which the Vision Zero Safety
Strategy will be continued, was given
the highest priority also through 2013.
After thorough discussions within the DVR
Board Committees, trend-setting resolutions
were faken on several issues. So, for
instance, the DVR Executive Board issued
a recommendation on enhancing the
preparation of novice drivers in its resolution
of 30th April. This resolution includes
increasing the efficiency of driving school
training by means of developing within
a narrow time frame and the mandatory
introduction of a reference curriculum,
improved initial and further training of
driving instructors and quality assurance
of the driving lessons based on standards
developed out of scientific evidence, the
expansion of the accompanied driving
scheme, development and  mandatory
introduction of a monitoring phase after
receipt of the driving licence, and the
timely introduction of [electronic) feedback
systems and of the appropriate protective
measures, such as novice drivers licence
plates. Another topic on the agenda was
reducing speed limits inside urban areas.
The DVR Board has advocated on 29th
October to perform a pilot project including
scientific monitoring fo explore the effects of
reversing the recommended speed limits
inside urban areas. This measure aims af
defining the general urban speed limit at
30 km/h and to permit higher speeds only
on cerfain urban roads. Since there is a

correlation between accident severity and

Summary

speed, it is expected that both the accident
severity and the number of accidents can
be significantly reduced by sefting lower

speed limits.

Other Major Board Resolutions
Maoreover, DVR has adopted a number
of important Board Resolutions in 2013.
Various road traffic management systems
are in use on German motorways since
the 1970s. These issue, for
trafficdependent route guidance (TDRG),

regulate speed limits and overtaking bans

instance,

for trucks, allocate lanes in accordance
with traffic conditions or provide additional
lane capacity within short notice. A Board
Resolution explicitly welcomed the idea fo
equip more of the critical motorway sections
with such systems, to check in parallel the
quality of existing systems and also to raise

the technological level of these systems.

In another resolution, DVR advocates the
idea of sefting up a central office for the
recognition and certification of “First Aid”
training within the scope of driving licence
issuing, and of locating this office within the
Administrative Employers” Liability Insurance
(Verwaltungs-Berufsgenossenschaft  VBG).
So far, there have been different regulations
of this issue in the individual Federal States.
A federal level regulation of conditions
to be complied by all providers of such
courses guarantees a uniform standard of
training providers, quality-assured fraining
content and thus a high standard of training

within the German rescue system.
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In the upcoming infegration of the German
national licence classes M [mopeds) and
S (so-called microcars, quads, etc.] into
a new harmonised EU licence category
AM, holders of Class B driving licences
are allowed fo ride on motorized two-
wheelers, without ever having had any
specific training as a holder of a licence of
this class. DVR therefore recommends that
category AM licences for mopeds should
be included in category B only on condition
of prior adequate theoretfical and practical
training and that the candidate was made
familiar with the specific characteristics of
driving physics of a two-wheeler. In another
Resolution, DVR has advocated raising the
wet grip index for normal car tyres and also
to define wet grip indexes for light and heavy
commercial vehicles and for snow tyres
of said vehicle types in the corresponding
technical regulations of the United Nations
for Europe (UN/ECE).

Annval Focus Campaigns

The “Runter vom Gas!” (Slow downl)
campaign launched by the Federal Ministry
of Transport and the German Road Safety
Council (DVR) was continued. Since 2012,
the campaign no longer addresses solely
the main cause of accidents, which is
“inappropriate speed”, but also additional
road fraffic risks. Moreover, the campaign
approach has been changed: Instead of
using a confronting style, now people are
addressed in a more and more positive
and emotional way. The new motto “Fahr
vorsichtig. Denn das Leben st schon.”

(Drive carefully. Because life is beautiful )



uses a very emofional approach fo
appeal to the responsibility of road users.
The new roadside motorway billboards
show “real life savers”, i.e. rescue workers
warning against the dangers of a careless
behaviour. Among them are a paramedic,
a volunteer fireman and an emergency
doctor launching a clear and unambiguous
message fo the road users. In December
2013, the motives of the next “Slow Down”
poster series were presented. They show
cheerful scenes in a car in an easy-going
atmosphere among friends, family members
or pariners. But the tfexts are in sharp
confrast fo the seemingly beautiful world
which we see, they read, “One is speeding,
two die”, “One tailgates, three die”, “One
is distracted, four die.” In the summer
of 2013, the “Slow Down” campaign
had boofhs,

information material and presented spots

information disseminated
at several music festivals. Their intention was
fo address particularly young road users
and warn them against the risks associated
with alcohol use and driving on the road.
Another “Slow Down” activity was held
jointly with the German Football Association
(Deutscher FuBballbund DFB) in November.
The professional handball player Volker
Zerbe and “Slow Down” made cyclists
aware of “Visibility”, ie. the importance
of being perceived while on the road. For
the topics of “Visibility on the road” and
“No drinking and driving”, several action
packages have been designed and put info
practice in collaboration with the individual
Federal States.

The “Aktion Schulterblick” (Have a look

over your shoulder] was continued. It

addresses elderly drivers and their relatives
making them aware of the issue of “Driving
Ability in Elderly Age.” The target group was
addressed by advertisements published in
print media and by telephone consultations
doctors in

with  medical cooperation

All those who

participated were able fo win specific

with local newspapers.

driving safety courses for elderly road users.
The campaign had an information booth
at the joint symposium held by the German
Society of Association for Traffic Medicine
(DGVYM) and the German Society of Traffic
Psychology (DGVP).

The German national Road Safety Day
again in 2013 was a major event of traffic
accident prevention. People were able to
attend numerous events which were very
well received by the broad public all over

Germany.

Press and Public Relations

Through its exfensive press and media
activities, DVR in 2013 presented important
issues of road safety to the public in radio
and TV interviews, experts from DVR were
glad to answer lots of questions and give
expert advice on many fopics. Two press
seminars were held: The topic dealf with
on 6th and 7th June in Dipperz near
Fulda was “Young and elderly drivers
behind
seminar on November 7th and 8th in Bad

"

the wheel”. The second press

Breisig focussed on “Emotions in traffic”.

In two call-in programmes carried out in

cooperation with numerous newspapers,
experts answered questions from readers
on the correct way of securing loads in
passenger cars and gave elderly people
useful advice on how fo use the road safely.
Both programmes allowed the newspapers

to reach over 8 million readers.

The page views of the DVR website www.dvr.
de showed a very positive trend with again
over 5 million clicks registered in 2013.
The  www.verkehrssicherheitsprogramme.
de portal has also been expanded. The
competition  “Germany’s  best  driver”
celebrated its 25th anniversary in which
1,500 participants out of over 100,000
candidates were drawn who then competed

with one another in various disciplines.

Dialogue and Politics

DVR continued to exercise ifs role as a
central player in road safety policy during
public hearings of the German Bundestag
and by giving its opinion on the reform of
the Central Traffic Register and the National
Cycling Plan. In connection with the general
elections in Germany, DVR developed
benchmarks or criteria for road safety
action fields helping the voters to make
up their minds for one of the parties. The
spokespersons of the political parties then
formulated their party’s position on this issue.
DVR was able fo arouse understanding of
the DVR demands relating fo the main group
at risk - which are the young drivers - among
the negotiators of the coalition agreement.
Numerous conversations were held with

members of the Bundestag and responsible



persons within the federal ministries and
other institutions on the TOP measures
envisaging the implementation of Vision
Zero. Moreover, DVR was involved as a
consultant in the elaboration of the road
safety concept in  Baden-Wuerttemberg
and of the road safety programme in

Brandenburg.

Technology

DVR participated in research projects on
early warning systems for adaptive human/
vehicle recognition and the recognition of
high visibility warning clothing. In addition,
DVR  was

promoting the activities of the local accident

particularly  committed  to
prevention committees and of road safety
audits as well as improving infrastructure
for cyclists. Within the “Reifenqualitet” (tyre
quality) campaign, DVR and its pariners
launched the “Reifenmonat Mérz” (Month
of March - Month of Tyres) campaign
and used numerous events and extensive
press activities throughout the year fo
inform motorists on quality criteria  of
tyres. The “bester beifahrer” (best co-
driver] campaign informed again road
users about the safety-enhancing effect of
driver assistance systems. The campaign
presented a new application (“app”) for
mobile phones and had information booths

at numerous trade fairs.

DVR organised the DVR Colloquium in
December 2013 in Bonn which dealt with the
issue “Does the car still need us2 Automated
driving and inherent consequences (Braucht

uns das Auto noch? Automatisiertes Fahren

Summary

und die Folgen)”. Both the organization
of the German Social Accident Insurance
DGUV and the Car and Travel Club
Germany ARCD supported the event. More
than 130 experts from politics, science
and research, industry and associations
discussed the topic. DVR will continue to

address the issue.

Work-Related Road Safety
Activities
“Sicherheit (Safety

on all roads] is the joint programme of

OU?[ o//en

Wegen”

the German Social Accident Insurance
(DGUV) and of DVR. In 2013 it focused
again on the prevention of accidents
at work, business travel accidents and
commuting accidents. A new task in 2013
was coordinafing the expert group on
“Mobility, Traffic and Transportation” within
the Psychology of Occupational Safety and
Health Association that was established
with a view to make driving for work safer.
The activities within the GUROM prevention
project were confinved. GUROM stands
for “risk assessment and risk evaluation of
company related mobility”. Employees of
ExxonMobil, EON Hanse, Unilever and
Gasunie were successfully offered training
on safe and economical driving methods.
These courses have developed into an
integral part of the prevention activities within
these companies. The short-term training,
which was conceived by DVR, became part
of Dow Chemical’s prevention activities.
An accompanying study was carried out
by the

within

Friedrich-Schiller-University  Jena

both  ExxonMobil and  Unilever

and was successfully completed. The joint
focus campaign of Public Sector Accident
Insurers, Statutory Accident Insurances and
DVR dealt with the topic of “distraction”
and about  the

dangers resulting from distracted driving.

informed  employees

“Distraction” has also been putinto the focus
of young drivers by the 2013/2014 Youth
Action by Public Sector Accident Insurers,
Statutory Accident Insurances and DVR, the
motto of which is “No multitasking on the
road”. The comprehensive reorientation of
basic and advanced training concepts and
of media to be used for road safety activities
had begun in 2011 and was continued in
2013. The first media will be published in
mid-2014.

Children and Traffic

DVR wanted to make sure that the events
offered around the issue of “Kind und
Verkehr” (Children and Traffic] programme
are continued. To this effect, in 2013, 36 new
moderators were frained in three seminars
with a view to enable them to impart their
knowledge in the respective courses. 18
more moderators were frained fo provide the
practical implementation of the programme
in childcare centres. 400 projects were
put info practice in direct interaction with
children in 2013. DVR also supports local
Accident Prevention Commissions for the
Prevention of Children’s Accidents, which
have been formed in many cities and towns
with a view fo have a central organisation fo
take care of children’s accidents and of the

preventive measures that are needed.



Elderly road users

DVR activities in this field continue focussing
on the “Sicher mobil” (Safe and Mobile)
programme. It is offered as a modular
system which is applicable to all kinds of
traffic participation modes. The “Training
Module for Pedestrians” was developed
fo serve as a new fraining content for the
moderators. Here, some small-scale “city
exploration tours” from the standpoint
of pedestrian safety took place, and
participants learnt how fo cope with walker-
rollator problems. In addition, the “Training
for Elderly Drivers” which was developed
jointly with the instructors of safety training
courses, was implemented for the first time.
The working group on “Elderly workers”
which is composed of representatives of the
Employers” Liability Insurance Associations,
the Public Sector Accident Insurers and
DVR has also developed a simulator-based

training programme for elderly workers.

Young Novice Drivers

DVR is involved in various committees in the
development and/or optimization of the
instruction of novice drivers. These include
measures which novice drivers will have
to undergo both before and after issuing
the driving licence. In view of the launch
of the new “Fitness to Drive Seminars” on
May Tst, 2014, DVR and its partners have
developed didactic guides to provide the
trainers assistance with the implementation
of the driver fitness seminars and for the
basic and advanced fraining of instructors
leading courses and seminars. To this effect,

the Karlsruhe University of Education was

commissioned to do a scientific review of

the approach. The evidence gained from the
evaluation of the “Work & Drive - PROFILER”
project has already been incorporated into
the Federal Highway Research Institute’s
“Framework concept on enhancing the
preparation of novice drivers in Germany”
project. Thereafter, all instructors involved in
the project have been extensively infroduced
and certified in the field of interpretation of
the expert opinions. At the same time, a pilot
project was launched to extend the coaching
system by the project module “safety at
work”. A total of 30 general education and
vocational schools participated in the joint
project “Think for safe driving - Youth accepts
responsibility”. Ten daily newspapers, which
also participated in the project, published
the features prepared by the young people.

Motorcyclists

The new website  www.ready-fo-ride.
de started in 2012, and in 2013, an
interactive application for smart phones
was developed in this context. More
accompanying measures will be developed
in early 2014.

Practical driving safety
programmes

The development of safety programmes
is an ongoing process controlled and co-
ordinated by DVR. The programmes are
subject to a uniform quality management
system according fo ISO  9001:2008.
DVR is responsible for the programme
c/eve/opmenf and also cares for the

promotion of the programmes.

In addition to these programmes, which
are implemented according fo the “DVR
Guidelines”, DVR also supports other high-

quality services by granting its quality seal.

Traffic Medicine

DVR strongly advocates nominating  the
Quality Assurance Body for First Aid issues
(Quadliteitssicherungsstelle Erste Hilfe) to be
located within the Administrative Employers’
Liability

certification authority for First Aid Training

Insurance  as o  nationwide
and Education. Moreover, it deals with the
definition of accident severity categories
and participates in numerous symposia and

conferences on Traffic Medicine Issues

International Road Safety
Activities

DVR supports the improvement of road
safety at European level in many ways: by
exchange of information and experience,
by maintaining contacts with representatives
of European institutions and organizations,
by participating in  European  public
consultations and in international projects
and by networking. So, for instance, DVR
attended the 5th European Road Safety Day
on May 6th in Brussels which focussed on
the safety of pedestrians and cyclists. For the
20th anniversary of the European Transport
Safety Council (ETSC), DVR as a founding
member hosted the “ETSC Transport Safety
lecture” in Berlin. DVR supports ETSC’s
BIKEPAL project which deals with bicycle

safety.



Unfallstatistiken

Anzahl der Verletzten und Unfille mit Personenschaden
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Quelle: Statistisches Bundesamt



Jahresibergreifende Angebote (Zielgruppenprogramme]

Fahrpraktische Sicherheits-
trainings und -programme

Ziel

Das zentrale Ziel ist die Férderung von
verantwortungsbewusster Teilnahme am
StraPenverkehr. Rechizeitiges Erkennen

von Gefahrensituationen, Erlernen von
Vermeidungs- und wenn nétig Bewdli-
gungsstrategien, Fahrzeugbeherrschung
und angepasste Fahrweise sind Inhalte der
Sicherheitstrainings und -programme nach
DVR-Richtlinien.

Zielgruppen
Alle die privat oder beruflich

Kraftfahrzeuge bewegen.

Umsetzung

Eintageskurse durchgefuhrt von ausgebilde-
ten Moderatoren auf festen Platzen sowie
auch auf geeigneten anderen Flachen als

auch mobiles Training.

Anbieter

Alle Trainings und Programme die den
Quadlitatsbegriff ,nach Richtlinien des DVR”
tragen, werden Uber die unterschiedlichs-
ten DVR-Mitgliederorganisationen und
Verb&nde angeboten und durchgefuhrt.
Diese stehen in einem speziellen Vertrags-
verhélinis zum DVR und bieten diese Kurse
im eigenen Namen fir die Endverbraucher

an.

Qualitétssicherung fir Anbieter
nach Richtlinien des DVR

Die Programmentwicklung sowie die Aus-
und Fortbildung der eingesetzten Trainer/
Moderatoren und deren fortlaufende Uber-
wachung unterliegen einem QM-System
nach ISO 9001:2000. Alle Anbiefer erken-
nen dieses QM-System als verbindlich an.
Fur die Bewerbung und AuBendarstellung
durfen Sie mit dem Begriff ,Ein Programm

nach Richtlinien des DVR.” werben.

Qualitéitssiegel

Neben den o. g. Angeboten gibt es auch

das DVR-Qualitatssiegel. Dabei handelt es
sich um Angebote, die von der jeweiligen

Organisation selbst entwickelt werden, die

aber einer externen Uberwachung durch
den DVR unterliegen. Dieses wird nach
auBen durch das verliehene Qualitétssie-
gel dokumentiert, welches auch fur die

AuBenwerbung genutzt werden kann.

Die aktuelle Liste der Anbieter ,nach Richtli-
nien des DVR" sowie die Anbieter, die Uber
ein Qualitatssiegel verfigen ist unter

www.dvr.de/sht einzusehen.

Zahlen

Moderatoren: iber 1.000
Teilnehmer: tber 314.000
Veranstaltungen: ca. 32.000

Land- und Forstwirtschaft

Ziel
Fahrer und Halter tber die spezifischen
Gefahrenquellen informieren und zu einer

sicheren Fahrweise motivieren.

Zielgruppe

Halter und Fahrer land- und forstwirtschaftli-
cher Maschinen, Fuhrparkleiter sowie Leiter
und Mitarbeiter von landwirtschaftlichen

Gewerbebetrieben.

Umseizung

ADAC, Llandesverkehrswacht, Deula-
Lehranstalten sowie die Sozialversicherung
fur Landwirtschaft, Forsten und Gartenbau
sefzen das Programm um. Angebote im
Rahmen des Programms , Sicherheit auf
allen Wegen" werden von den zusténdi-

gen Berufsgenossenschaften unterstitzt.

Zahlen
Moderatoren: 90
Teilnehmer: 8.141
Veranstaltungen: 369

Einstellungs- und Verhaltensanderungen

durch akfive Auseinandersetzung mit indivi-

duellen Problemen im StraBenverkehr.

Zielgruppe
Alle &lteren Verkehrsteilnehmer, egal ob sie
zu FuB, mit dem Pkw, dem Fahrrad oder

sffentlichen Verkehrsmitteln unterwegs sind.

Umseizung

Ausgebildete Moderatoren der DVR-
Mitglieder ACE, ADAC, ARCD, Deutsche
Verkehrswacht, Bundesvereinigung der
Fahrlehrerverbénde und Instruktorenbérse
organisieren die Veranstaltungen und

fohren sie durch.

Zahlen

Moderatoren: ca. 550
Teilnehmer: ca. 110.700
Veranstaltungen: ca. 8.300

Fahranféinger (ASF)

Ziel
Erhshung des Risikobewusstseins,
Forderung eines angepassten, sicheren

Fahrverhaltens, Strategieentwicklung.

Zielgruppe

Inhaber einer Fahrerlaubnis auf Probe
[Fahranfanger), die erhebliche Zuwider-
handlungen gegen verkehrsrechtliche
Vorschriften innerhalb der zweijshrigen

Probezeit begangen haben.

Umsetzung

In Fahrschulen, deren Fahrlehrer Inhaber
der entsprechenden Seminarerlaubnis
(§ 31 FahrlG) sind und in das Programm
eingewiesen wurden.

(www.aufbauseminare.com)

Zahlen
Seminarleiter: ca. 5.000
Teilnehmer: 45.555



Jahresibergreifende Angebote (Zielgruppenprogramme]

Avufbauseminare for

Punkteauffillige (ASP)

Ziel
Vermeidung weiterer

Verkehrsauffalligkeiten.

Zielgruppe

Kraftfahrern, die nicht mehr als 8 Punkte
haben, werden als Belohnung fir die
Teilnahme an einem Aufbauseminar 4
Punkte abgezogen. Kraftfahrern mit 9 bis
13 Punkten werden nur noch 2 Punkte ab-
gezogen. Wer 14 oder mehr Punkte hat,
muss teilnehmen und erhalt dann keinen

Punkteabzug mehr.

Umsetzung

In Fahrschulen, deren Fahrlehrer die
entsprechende Seminarerlaubnis nach

8§ 31 FahrlG besitzen und in das
Seminarprogramm eingewiesen wurden.

(www.aufbauseminare.com)

Zahlen
Seminarleiter: ca. 5.000
Teilnehmer: 26.114

Sicherheit auf allen Wegen

Ziel

Senkung der Arbeifs-, Wege- und Dienst-
wegeunfdlle, Verstérkung der betrieblichen
und schulischen Verkehrssicherheitsarbeit,
Abbau von Informationsdefiziten, Motiva-
tion zu partnerschaftlichem und sicherem
Verhalten.

Zielgruppe

Berufstatige, Schiler und Auszubildende in
Befrieben, Ausbildungsstétten und Schulen
unter besonderer Bericksichtigung von
Risikogruppen; Fuhrungskréfte und Multipli-
katoren der Unfallversicherungstréiger und

aus Betrieben.

Inhalte

Alle relevanten Themen der Verkehrssicher-
heitsarbeit; mit dem Ziel der Information der
Verkehrsteilnehmer, Anstof3 zur Reflexion
des eigenen Verhaltens und Motivation zu

sichererem Verhalten.

Umseizung

Beratung, Seminare, Trainings, Veran-
staltungen und Informationsmaterial in
Zusammenarbeit mit Unfallkassen, Berufs-
genossenschaften, Deutscher Gesetzlicher
Unfallversicherung, Betrieben und DVR-
Mitgliedern. Ausbildung von Multiplikato-
ren, Zusammenarbeit mit Presse, Funk und

Fernsehen.

Zahlen
Moderatoren: 45
Kontakte: ca. 60 Mio.

Kind und Verkehr

Ziel
Erhéhung der Sicherheit von Kindern im

StraBenverkehr als FuPgénger, Radfahrer
und Mitfahrer.

Zielgruppe

Kinder im Vorschulalter, Eltern von Vor-
schulkindern, Erzieherinnen und Erzieher,
Kraftfahrer, Entscheidungstréger in Politik

und Verwaltung.

Umsetzung

Ausgebildete Moderatoren der DVR-
Mitglieder ACE, ADAC, ARCD, Deutsche
Verkehrswacht, Bundesvereinigung der

Fahrlehrerverbénde fihren Veranstaltungen

durch.

Zahlen

Moderatoren: ca. 650
Teilnehmer: ca. 80.000
Veranstaltungen: ca. 4.000

Ziel

Vermitilung einer sicheren und wirtschaft-
lichen Fahrweise im Realverkehr mit dem
Ziel der Vermeidung von Unféllen und
Risikosituationen sowie der Senkung von
Kosten durch den Ausbau einer sicherheits-

relevanten Fahrkompetenz.

Zielgruppe
Arbeitnehmer und Arbeitnehmerinnen als

betriebliche Vielfahrer und als Autofahrer.

Umsetzung

Die praktischen Training im &ffentlichen
StraBenverkehr werden als Kurzzeittrai-
nings fur Einzelpersonen, als Halb- oder
Tagestrainings fir Gruppen oder als
Kombitrainings bundesweit angeboten.
Im Rahmen eines Modulsystems (DD-
Trainings) sind sie auch mit anderen
MaPnahmen verknipft in die betriebliche
Verkehrssicherheitsarbeit infegriert. Kern-
element sind standardisierte Feedbackfahrten
in Verbindung mit darauf aufbauenden
Trainingssequenzen unfer Nutzung der
Coaching-Methode. Die Umsetzung
erfolgt ausschlieBlich durch zertifizierte

Trainer [vgl. www.fahrenwieeinprofi.de)

Zahlen
Trainer: 125
Teilnehmer: ca. 30.000
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Président

Dr. Walter Eichendorf */**
Stellvertretender Hauptgeschaftsfihrer
Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung

DGUV

Vizepréasidenten
Kurt Bodewig */**

Bundesminister a.D.

Prasident

Deutsche Verkehrswacht e.V. - DVW

Clemens Klinke */**
Dipl-Ing.

Mitglied des Vorstands
DEKRA SE

Dr-Ing. Hans-Joachim Wolff */**
Vorsitzender des Vorstands
Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung

DGUV
Mitglieder

Dr. jur. Thomas Almeroth

Geschaftsfihrer

Verband der Internationalen
Kraftfahrzeughersteller e.V. - VDIK
Vorsitzender des DVR-Vorstandsausschusses
Recht

Rainer Armbruster *
Leiter der Abteilung Arbeitsschutz/Soziales
Deutsche Post AG

Ulrich Klaus Becker *
Rechtsanwalt
Vizeprasident fur Verkehr
ADAC

Dr. Peter Biesenbach

Direktor

leiter Zentralabteilung AuBenangelegenheiten,
Regierungs- und Politikbeziehungen

Robert Bosch GmbH

Jirgen Bonninger

Dipl-Ing.

Geschaftsfihrer

FSD Fahrzeugsystemdaten GmbH
Vorsitzender des DVR-Vorstandsausschusses
Fahrzeugtechnik

Siegfried Brockmann

leiter Unfallforschung der Versicherer - UDV
Gesamiverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. - GDV

Dr. Jochen Dobring
Prassident

Automobil-Club Verkehr - ACV

Wolfgang Dollinger

Dipl-Ing.

Président

Auto- und Reiseclub Deutschland - ARCD

Dr-Ing. Ulrich Eichhorn ***
Geschaftsfihrer Technik und Umwelt
Verband der Automobilindustrie e.V. - VDA

DVR-Vorstand

Dr. Wolfgang Franz

Vorsitzender der Landessektion Sachsen-Anhalt
Bund gegen Alkohol und Drogen

im StraBenverkehr e.V. - BAD.S.

Claudia Horn

MinDirig

Leiterin der Abteilung Landverkehr
Bundesministerium fur Verkehr und
digitaler Infrastruktur - BMVI

Dr. Lothar Kaufmann */**

MinDirig

Leiter der Abt. 7 Verkehr und StraBen
Ministerium des Innern fur Sport und Infrastruktur
des landes Rheinland-Pfalz

Vertreter der Verkehrsministerkonferenz

Hanka Knoche
Dipl-Ok.
Vorstand
BAHN-BKK

Roger Lewentz
Innenminister Rheinland-Pfalz
Vertreter der Innenministerkonferenz

Peter Markus Léw
Geschaftsfuhrer
Autobahn Tank & Rast Holding GmbH

Ulrich Meesmann
Mitglied der Geschaftsfuhrung
Berufsgenossenschaft Rohstoffe und chemische

Industrie - BG RCI

Jirgen Menge

Ministerialrat

Leiter des Referats Verkehrssicherheit, Strafen-
verkehrsordnung, Fahrzeugzulassungen,
Fahrerlaubnisrecht, Gefahrgut

Ministerium des Innern fur Sport und
Infrastruktur des Llandes Rheinland-Pfalz
Vorsitzender des DVR-Vorstandsausschusses
Verkehrstechnik

Beate Pappritz

Leiterin VSP-Verkehrssicherheitsprogramme

ADAC Zentrale

Vorsitzende des DVR-Vorstandsausschusses
Kinder und jugendliche Verkehrsteilnehmer

Dr. Albert Platz
Vorsitzender der Geschaftsfuhrung
Berufsgenossenschaft Holz und Metall -

BGHM

Henriette Reinsberg
Dipl-Ing.
Industrieverband Strafenausstattung e.V. - IVSt

Thomas Rieth
Institut fur angewandte Verkehrspadagogik e.V.
avp

Klaus Peter R&skes *

Vizeprasident

Bundesverband Guterkraftverkehr, Logistik und
Entsorgung e.V. - BGL

Hilmar Schmidt-Kohlhas
Vorstand i.R.
Verwaltungs-Berufsgenossenschaft - VBG

Horst Schneider **

Dipl-Ing.

Vorstand Mobilitat TOV SUD AG
Verband der Technischen Uberwachungs-
Vereine e.V. - VdTUV

Dr. Udo Schspf

Vorsitzender der Geschaftsfihrung
Berufsgenossenschaft Handel und
Warendistribution - BGHW

Vorsitzender des DVR-Vorstandsausschusses
Erwachsene Verkehrsteilnehmer

Marina Schréder
Vorsitzende des Vorstands
Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung

DGUV

Prof. Dr. med. Peter Sefrin *

Vorsitzender des Vorstands
Arbeitsgemeinschaft der in Bayern tétigen
Notarzte e.V. - agbn

Vorsitzender des DVR-Vorstandsausschusses
Verkehrsmedizin, Erste Hilfe und Rettungswesen

Pierre-Enric Steiger *
Préssident
Bjom Steiger Stiftung

Stefan Strick ***
Prasident und Professor
Bundesanstalt fir StraPenwesen - BASt

Prof. Dr. med. Johannes Sturm
Geschaftsfihrer der Akademie der
Unfallchirurgie - AUC

Deutsche Gesellschaft fur Unfallchirurgie e.V.

Gerhard von Bressensdorf
Vorsitzender
Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbande

e.V. - BVF

Christian Weibrecht ****

MinDirig

Leiter der Unterabteilung StraBenverkehr
Bundesministerium Verkehr und

digitale Infrastruktur - BMVI

Ingo Wortmann ***

Dipl-Ing.

Geschaftsfohrer SWU Verkehr GmbH
Vizeprasident

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen - VDV

Ehrenpriésidenten

Prof. Manfred Bandmann

Ehemaliger Geschaftsfihrer
Berufsgenossenschaftliche Unfallklink Murnau
Ehemaliges Mitglied der Geschaftsfuhrung
Berufsgenossenschaft der Bauwirtschaft - BGBau

Dr. Gerhard Schork
Ehemaliger Direkior der Berufsgenossenschaft
Nahrungsmittel und Gaststétten - BGN

*

Mitglied des Hauptausschusses
Mitglied des Finanzausschusses
standiger Gast des Vorstands

nur Mitglied des Finanzausschusses

* %

* K Kk

* KKk ok
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Dr. Udo Schépf
Mitglied der Geschaftsfihrung
Berufsgenossenschaft Handel und

Warendistribution - BGHW

DVR-Geschaftsstelle

Kay Schulte

Schulpadagoge

Referatsleiter Junge Fahrer/Kraftfahrer
DVR-Biro Berlin

Ridiger Babic

Dipl-Ing.

Aufsichtsperson

Berufsgenossenschaft Rohstoffe und chemische
Industrie - BG RCI

Branchenprévention Bergbau

Michael Bahr

Dipl.-Soz.-Wiss.

Referat U4

Bundesanstalt fir StraBenwesen - BASt

Wolfgang Blindenbacher
Leitender Polizeidirektor a.D.
Deutsche Polizeigewerkschaft im DBB

Ulrich Chiellino

Dipl.-Psych.

Referent Verkehrspsychologie
ADAC e.V.

Dr. Don M. DeVol

Leiter Institut fur Verkehrssicherheit des
TUV Thiringen

Verband der TUV e.V. - VdTUV

Dr. Tina Gehlert

Referentin Bereich Fahrzeusicherheit

Abteilung Unfallforschung

Gesamiverband der Deutschen Versicherungs-

wirtschaft e.V. - GDV

Matthias Haasper

Dipl-Pad.

Forschungsleiter

Institut fur Zweiradsicherheit e.V. - ifz
Klaus Hardt

Vorstand

ADAC Saarland e.V.

Rainer Hillgértner
Leiter Presse- und Offentlichkeitsarbeit
ACE Auto Club Europa e.V.

DVR-Vorstandsausschiisse

Reinhold Klama

Journalist

Pressesprecher

Automobil-Club Verkehr Bundesrepublik
Deutschland e.V. - ACV

Wolfgang Klein

Dipl-Ing.

Bereichsleiter Verkehrssicherheit TUV
TOV Rheinland Akademie GmbH
TUV Rheinland Group

Rainer Knittel
Wege- und Verkehrsunfallprévention
Unfallkasse Hessen

Dr. Jérg Kubitzki
Dipl.-Psych.
Verkehrssicherheitsforscher
AZT Automotive GmbH

Dr. Gudrun Langer

Direktorin Kommunikation Deutschland,
Osterreich, Schweiz

Michelin Reifenwerke AG

Michael Libeck

Rechtsanwalt

Prasidiumsmitglied

Auto- u. Reiseclub Deutschland - ARCD

Angelika Maurer
Sachbearbeiterin Verkehrssicherheit
Unfallkasse Post und Telekom - UK PT

RA Burkhard Nipper
Geschaftsfihrender Direktor

Landesverkehrswacht Nordrhein-Westfalen e.V.

Hans-Dieter Otto
Aufsichtsratsmitglied
KRAVAG-SACH Versicherung des
Deutschen Kraftverkehrs VaG

Heidi Palatinusch

Aufsichtsperson

Referentin fur Verkehrserziehung

Abt. Prévention

Unfallkasse Baden-Wirttemberg - UK BW

Hans-Joachim Reimann
Chefredakteur
Degener Verlag GmbH

Barbro Rénsch-Hasselhorn
Dipl.-Volksw., Dipl.-P&d.
Eugen-Otto-Butz-Stiftung
Forschungsstelle Mensch-Verkehr
Institut ASER e.V.

Olaf Salomon

Dipl-Ing.

Geschaftsfihrer

Berufsbildungszentrum fur den StraPenverkehr

gGmbH - BBZ

Norbert Schneider

Dipl-Ing.

Technischer Aufsichtsbeamter

Abteilung Prévention Aufsicht und Beratung
Berufsgenossenschaft Energie Texil

Elekiro Medienerzeugnisse - BG ETEM

Prof. Dr. rer.nat. Wolfgang Schubert
Leiter Fachbereich Verkehrspsychologie
DEKRA Automobil GmbH

Udo Schiippel

Fachreferent Unfallforschung und
Projektkoordination

FSD Fahrzeugsystemdaten GmbH

Wolfgang Stern

Assessor des Lehramts

2. Vorsitzender

Institut fur angewandte Verkehrspadagogik e.V.
avp

Manfred Stoll

Dipl-Ing.
Berufsgenossenschaft Holz und Metall

BGHM

Dr. Sven Timm
Stabsbereich Prévention
Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung

DGUV

Peter Tschépe
Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbande e.V.

BVF

Hans-Jirgen Vogt
Geschafsfuhrer
Verkehrswacht Hamburg e.V.

Paul Woywod
Vizepréasident
Landesverkehrswacht Baden-Wrttemberg e.V.

Cornelia Ziesenif3

Dipl-Rel. Pad. (FH)

Geschaftsfihrerin

Llandesverkehrswacht Niedersachsen e.V.
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Jirgen Bonninger

Dipl-Ing.

Geschaftsfihrer

FSD Fohrzeugsystemdaten GmbH

DVR-Geschaftsstelle

Welf Stankowitz
Dipl-Okonom

Referatsleiter Fahrzeugtechnik

Jérg Ahlgrimm

Dipl-Ing.

Leiter Analytische Gutachten
DEKRA Automobil GmbH

Neofitos Arathymos

Dipl-Ing. (FH)

Geschaftsfuhrer Abteilung Technik, Sicherheit, Umwelt
Zentralverband Deutsches
Kraftfahrzeuggewerbe e.V. - ZDK

Rolf Bergmann
Dipl-Ing.
Fahrzeugsicherheit
Global Safety Affairs
Volkswagen AG

Thomas Berner

Sachbearbeiter Referat 41

Ministerium fur Infrastruktur und Landwirtschaft
des landes Brandenburg

Dr. Jirgen Br&uninger
Referent Technical Regulatory Affairs (C/AGT)
Robert Bosch GmbH

Harald Brockmann

Ing.

Prasident

Bundesverband der freiberuflichen und
unabhangigen Sachversténdigen

fur das Kraftfahrzeugwesen e.V. - BVSK

Jens Bummel

Sachbearbeiter Referat 43
Thuringer Ministerium fur Bay,
Landesentwicklung und Verkehr

Olaf Dietz
Geschaftsfihrer
Auto Dietz GmbH

Christoph Diwo
Dipl-Ing.
Technischer Leiter

Kraftfahrzeug-Uberwachungsorganisation
freiberuflicher Kfz-Sachverstandiger e.V. - KUS

Hans-Thomas Ebner

Dipl-Ing.

Leiter der Abteilung Technik

Verband der Automobilindustrie e.V. - VDA

Dr. rer. nat. Jost Christian Gail
Referatsleiter ,Aktive Fahrzeugsicherheit,
Emissionen, Energie”

Abteilung Fahrzeugtechnik
Bundesanstalt fur Strafenwesen - BASt

Uwe Gawel

Dipl-Ing.

Manager, Safety & Ergonomics - Europe
Ford-Werke GmbH

Prof. Dr-Ing. habil. Dr. h.c.

Egon-Christian von Glasner

Prasident

Europaische Vereinigung fur Unfallforschung
und Unfallanalyse - EVU

Dr. rer. nat. Dipl-Ing. Johann Gwehenberger
Leiter Unfallforschung

AZT Automotive GmbH

Allianz Zentrum fur Technik

Oliver Helfrich

Dipl-Ing.

Referent Technik /Kundendienst/Umwelt
Verband der Internationalen
Kraftfahrzeughersteller e.V. - VDIK

Heiner Hunold

Head of legal Regulations &

Public Affairs

Continental Division Chassis & Safety

Martin Jost

Dipl-Ing. (FH)

Mitglied des Vorstands
Landesverkehrswacht
Boden-Wirttemberg e.V.

Andreas Kef3ler

Dipl-Ing. (FH)

Vorstandsmitglied

Verband der Motorjourndlisten e.V. - VdM

Prof. Dr-Ing. Reinhard Kolke
Leiter Test und Technik
ADAC e V.

Tobias Kothy

Referent Recht/Wirtschaft
Bundesverband Deutscher
Omnibusunternehmer e.V. - bdo

Jost Krisiger

Dipl.-Chem.

Leiter Referat Technik und Umwelt
Caravaning Industrie Verband e.V. - CIVD
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Dr-Ing. Matthias Kihn

Leiter Fachbereich Fahrzeugsicherheit
Abt. Unfallforschung

Gesamiverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. - GDV
Unfallforschung der Versicherer - UDV

Dr-Ing. Achim Kuschefski
Institutsleiter
Institut for Zweiradsicherheit e.V. - ifz

Dr. Maximilian Lang
KMK /Test, Technik, Sicherheit
Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und

Touring Club - OAMTC

Peter Lehnerer
Dipl-Ing.
TOV SUD Auto Service GmbH

Reinhard Manlik
Beirat Verkehr
ADAC Niedersachsen/Sachsen-Anhalt e.V.

Dr-Ing. Joachim Neubauer

Leiter fur Normen, Regelungen und Vorschriften
Deutschland, Osterreich und Schweiz
Michelin Reifenwerke AG & Co. KGaA

Prof. Dr. rer. biol. hum. Dipl.-Ing.

Steffen Peldschus

Professor / Leiter Biomechanik
Hochschule Furtwangen/
Ludwig-Maximilians-Universitét Minchen

Dr-Ing. Erwin Petersen
Mitglied des Geschéftsfihrenden Vorstands
Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V.

Klaus Pietsch

Dipl-Ing.

Referafsleiter Typgenehmigungen
Referat 42

Kraftfahrt-Bundesamt - KBA

Heinz Poggenpohl

Dipl-Ing.

Stv. Technischer Leiter

Abteilung Technik

Gesellschaft fur Technische Uberwachung mbH
GTU

Dr-Ing. Klaus Ruff

Stv. Leiter des Geschaftsbereichs Prévention
Berufsgenossenschaft fur Transport und
Verkehrswirtschaft - BG Verkehr

Gert K. Schleichert

Dipl-Ing.

Abteilungsleiter Auto und Verkehr
Auto Club Europa e.V. - ACE

Stefan Schlesinger

Leiter Servicepariner/Assistance
Fahrzeugtechnik/Fuhrpark

Automobilclub von Deutschland e.V. - AvD
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Norbert Schneider

Dipl-Ing.

Technischer Aufsichtsbeamter

Abteilung Prévention Aufsicht und Beratung
Berufsgenossenschaft Energie Textil

Elekiro Medienerzeugnisse - BG ETEM

Dieter Schoch

Dipl. rer. pol.

Manager

Global Regulatory Strategy

Emission & Safety Commercial Vehicles,
HPC F403

Daimler AG

Dr-Ing. Joachim Scholten

Entwicklung Ausland, Typzulassung und
Verkehrsmanagement

Bayerische Motorenwerke AG - BMW

Roger Schwarz

Dipl-Ing.

Leiter Technik

Bundesverband Guterkraftverkehr,
Logistik und Entsorgung e.V. - BGL

Christian Theis

Referatsleiter LA 20
Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur - BMVI

Dietmar Zénker

Prokurist

Bereichsleiter Cars, Truck und Training
Berufsbildungszentrum fir den StraBenverkehr

gGmbH - BBZ

DVR-Vo andse | Recht

Vorsitzender

Dr. jur. Thomas Almeroth
Geschafisfuhrer

Verband der Internationalen
Kraftfahrzeughersteller e.V. - VDIK

Ausschussreferent

DVR-Geschaftsstelle

Ass. jur. Stefan Grieger
Leiter des Hauptstadtbiiros
Referatsleiter Politik und Recht

Mitglieder

Ass. jur. Renate Bartelt-Lehrfeld ™
Regierungsdirektorin

Leiterin des Referats Stradenverkehrsrecht,
Fahrlehrerrecht

Bundesministerium fir Verkehr und

digitale Infrastruktur - BMVI

Detlef Otto Bénke

Ministerialrat

Leiter des Referats Verkehrsstrafrecht,
Internationale Kriminalprévention
Bundesministerium der Justiz - BM]

DVR-Vorstandsausschiisse

Gerhard von Bressensdorf
Vorsitzender
Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbande

e.V. - BVF

Dr. Markus Brohm

Referent fur Bauen und Wohnen, Raumordnung
und Landesplanung, Verkehr,

land- und Forstwirtschaft

Deutscher Landkreistag - DLT

Simon Crauser
Regierungsrat
Bayerisches Staatsministerium des Innern, fir

Bau und Verkehr

Dr. jur. Peter Daver

Leitender Regierungsdirekfor

Leiter der Abteilung Grundsatzangelegenheiten
des StraBBenverkehrs

Behosrde fur Inneres und Sport

Freie und Hansestadt Hamburg

Ulrich Dilchert

Rechtsanwalt

Geschdaftsfihrer Recht, Steuern, Tarife
Zentralverband Deutsches
Kraftfahrzeuggewerbe - ZDK

Klaus Droxler

Richter am Amfsgericht
Direkfor

Amtsgericht Bretten
Mitglied des Vorstandes

Landesverkehrswacht Baden-Wiirttemberg - e.V.

Elko Erkens
1. Vorsitzender

Bundesarbeitsgemeinschaft der
Fahrlehrer-Ausbildungsstatten e.V. - BAGFA

Elmar Fuchs

Rechtsanwalt

Geschaftsfihrer

Bundesverband der freiberuflichen und
unabhéngigen Sachversiandigen fir das
Kraftfahrzeugwesen e.V. - BVSK

Carsten Hansen

Leiter des Referats fur Wirtschaft, Tourismus und
Verkehr

Deutscher Stadte- und Gemeindebund

Mag. Martin Hoffer*

Leiter der Abteilung Rechtsdienste,
Konsumemenschutz,

Mitgliederinteressen und Kommunikation
Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und
Touring Club - OAMTC

Marcus Hussing
Stv. Leiter der Abteilung Sicherheit und Gesundheit
Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung - DGUV

Giinter Karneth
Ministerialrat
Ministerium for Bauen, Wohnen,

Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Michael Laf3ok
Stellv. Geschaftsfuhrer
Unfallkasse Berlin

Volker Lempp
Rechtsanwalt

Leiter der Rechtsabteilung
ACE Auto Club Europa e.V.

Anke Leue™

Regierungsdirektorin

Leiterin des Referats Ordnung des
StraBenverkehrs

Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur - BMVI

Ass. jur. Benedikt Lieflénder
Bereichsleiter Notfallvorsorge
Generalsekretariat

Malteser Hilfsdienst e.V.

Kurt Ridiger Maatz

Richter am BGH a.D.

Bund gegen Alkohol und Drogen im
StraBenverkehr - B.AD.S.

Dr. jur. J6rg Meyer
Ehrenprasident
Landesverkehrswacht Rheinland-Pfalz e.V.

Martin Ménnighoff
Polizeidirektor
Polizeiprasidium Minster

Gewerkschaft der Polizei (GdP)

Kay Nehm
Generalbundesanwalt a. D.
Prasident Deutscher Verkehrsgerichtstag e.V.

Ass. jur. Annette Porkristl
Verantwortliche Leiterin
Institut fur angewandte
Verkehrspadagogik e.V. - avp

Axel Przybilla
Automobil-Club Verkehr Deutschland - ACV

Dr. Markus Schépe
Rechtsanwalt
Leiter des Fachbereichs Verkehrsrecht

ADAC e.V.

Dr. jur. Ralf Scheibach
Leiter der Abteilung Recht und Versicherungen
Verband der Automobilindustrie e.V. - VDA

Dr. jur. Alex Schindler

Leiter des Referats Rechts- und Versicherungsfragen
Bundesverband Guterkraftverkehr

Logistik und Entsorgung e.V. - BGL
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Karl-Heinz Schodorf
Vizepréisident

Bundesverband der
Berufskraftfahrerschulen e.V. - BBKS

Klaus Schiitte

Regierungsdirektor

Leiter des Sachgebietes Verkehrspolizeiliche
Aufgaben

Referat 31

Sachsisches Staatsministerium des Innern

Christoph Waibel

leiter des Referats Selbstverwaltung,
Recht und Organisation
Berufsgenossenschaft Energie Texiil
Elekiro Medienerzeugnisse - BG ETEM

Daniel Wollenberg LL.M.

leiter der BuPgeldstelle
Berufsgenossenschaft fur Transport und
Verkehrswirtschaft - BG Verkehr

Dorothee Zobel

Rechtsanwdltin

Leiterin Rechtsabteilung (in Elternzeit)
Automobilclub von Deutschland e.V. - AvD

alternierende Teilnahme

Beate Pappritz
Leiterin VSP-Verkehrssicherheitsprogramme

ADAC e.V.

DVR-Geschaftsstelle

Andreas Bergmeier

Dipl.-P&d.

Referatsleiter Kinder und Jugendliche

Thomas Adrian
Oberregierungsrat

Beharde fur Inneres und Sport
Freie und Hansestadt Hamburg

Dr. Dagmar von Braunschweig
Ministerium des Innern, fir Sport und
Infrastruktur des Landes Rheinland-Pfalz

Hans-Jirgen Feldhusen
Vorstand fir Verkehr und Technik
ADAC Schleswig-Holstein e.V.

Dr. Michael Geiler
Leiter Sachgebiet Verkehrssicherheit
Berufsgenossenschaft Nahrungsmittel und

Gastgewerbe - BGN

Peter Glowalla

Stellv. Vorsitzender
Bundesvereinigung der
Fahrlehrerverbande e.V. - BVF

Anja Hénel

Referentin fir Verkehrssicherheit und
Mobilittserziehung

Verkehrsclub Deutschland e.V. - VCD

Renate Hanstein
Ressort Verkehrssicherheit

ACE Auto Club Europa e.V.

Thomas Hummel

Unfallforschung der Versicherer - UDV
Gesamiverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. - GDV

Jirgen Koglin

Dipl-Verwaltungswirt

Bundesvorstand des Automobil-Clubs Verkehr
ACV

Andreas Kosel
Leiter des Referats ,Sport und Bewegungs-
forderung” Unfallkasse Rheinland-Pfalz

Lothar Lamb
Deutsche Verkehrswacht e.V. - DVW

Gerd-Peter Lehmann
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen - VDV

Thomas Maier
Verlag Heinrich Vogel
Springer Fachmedien Miinchen GmbH

Hans-Georg Marmit

Leiter Presse
Kraftfahrzeug-Uberwachungsorganisation
freiberuflicher Kfz-Sachverstandiger e V. - KUS

Dr. Nicola Neumann-Opitz

Dipl-P&d.

Oberregierungsréfin

Bundesanstalt fir StraPenwesen - BASt

Susanne Osing
Dipl.-Pad.

Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V.

Matthias Schréter

Pressesprecher, Referent Wirtschaft und
Kommunikation

Bundesverband Deutscher Omnibusunterneh-
men e.V. - bdo

Marion Seidenberger-Wutzel
Verkehrspsychologin
Osterreichischer Automobil-, Motorrad-

und Touring Club - OAMTC

Katja SeBlen
Aufsichtsperson
Kommunale Unfallversicherung Bayern - KUVB
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Michael Taupitz
Pravention und Arbeitsschutz

Unfallkasse Nord

Peter Wagner

Ministerium for Bauen, Wohnen, Stadtent-
wicklung und Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen

Claudia Wiechmann
Dipl.-Betriebswirtin

Sales Manager Germany
Visibility and Insulation Products

3M Deutschland GmbH

Thomas Wittschurky
Geschaftsfuhrer
Feuerwehr-Unfallkasse Niedersachsen - FUK

Christian Wolf
Stellv. Generalsekretar
Auto- und Reiseclub Deutschland - ARCD

Siegbert Wucherer
Landesverkehrswacht Baden-Wirttemberg e.V.

Dr. Ingo Zakrzewski
Leiter Unterabteilung Bildung und Qualifizierung
Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung

DGUV

Ulrich Zilz

Hauptabteilung Ausbildung
Berufsgenossenschaft Holz und Metall
BGHM

Jirgen Menge

Ministerialrat

Ministerium des Innern, fir Sport und
Infrastruktur des Landes Rheinland-Pfalz

DVR-Geschaftsstelle
Dr. rer. soc. Detlev Lipphard
Referatsleiter StraPenverkehrstechnik

Dr. Werner Andres

Abteilungsleiter Verkehrssicherheit
Bundesverband Giterkraftverkehr Logistik
und Entsorgung e.V. - BGL

Gregor Becker

Dipl-Ing.

Leiter Fachabteilung Verkehrszeichen
Industrieverband StraPenausstattung e.V.- VST

Andreas Boshm
Geschaftsfohrer
BZ Bildungszentrum GmbH
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Rudolf Broer
Geschaftsfihrer
RTB GmbH & Co. KG

Dr. Timo Czech
Manager Public- and Government Relation

3M Deutschland GmbH

Dr-Ing. Andrea David
Leiterin Interessenvertretung Verkehr

ADAC e.V.

Helmut Ehnes

Dipl-Ing.

Leiter der Prévention

Berufsgenossenschaft Rohstoffe und chemische
Industrie - BG RCI

Oliver Fischer

Dipl-Ing.

Branche OPNV,/Bahnen
Verwaltungs-Berufsgenossenschaft - VBG

Joachim General

Dipl-Ing.

Verband der Motorjourndlisten (General Mar-
kefing Consulting) - VdM

Region Nord

Wulf Hoffmann
Deutsche Polizeigewerkschaft - DPolG

Dr. rer. nat. Sandra Jacobi
Oberregierungsrétin

Referat V3 - Umweltschutz
Bundesanstalt fir StraPenwesen - BASt

Hubert Kerzel
Polizeibeamter a. D.
Deutscher JagdschutzVerband - D)V

Reinhard Kleine
Dipl-Ing.
Berufsgenossenschaft der Bauwirtschaft - BG

BAU

Matthias Knobloch

M.A.

Abteilungsleiter Verkehrspolitik - Hauptstadtbiiro
Auto Club Europa e.V. - ACE

Holger Kunz

Projects Economy & Transportation
External Alffairs

Daimler AG

Ulrich Malburg

Dipl-Ing.

Ministerialrat

Leiter des Referates Il A2, Mobilitctssysteme,
Mobilitstsmanagement, Nahmobilitét,
Verkehrssicherheit, Luftreinhaltung
Ministerium for Bauen, Wohnen
Stadtentwicklung und Verkehr

des landes Nordrhein-Westfalen

DVR-Vorstandsausschiisse

Dr. Klaus Manns
Vorsitzender
ADAC Mittelrhein e.V.

Roland Menze
Dipl-Ing.
Autobahn Tank & Rast Holding GmbH

Karl-Heinz Niebuhr
Mitglied im Geschéftsfihrenden Vorstand der
Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V.

Jérg Ortlepp

Dipl-Ing.

Leiter Fachbereich Verkehrsinfrastruktur
Unfallforschung der Versicherer - UDV
Gesamiverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. - GDV

Markus Schneider

Dipl-Ing.

Teamleitung Technik, Test, Sicherheit,
Konsumentenschutz, Mitgliederinteressen
und Kommunikation

Osterreichischer Automobil-, Motorrad-
und Touring Club - OAMTC

Gerhard Scholl

Ministerialrat

Referat 74

Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur des
Llandes Baden-Wirttemberg

Dr. Volker Schott
Referent Abteilung Verkehr
Verband der Automobilindustrie - VDA

Benno Schrief

Dipl.-Betriebswirt

Projekileitung Geschaftsentwicklung
JENOPTIK Robot GmbH

Manfred Silvanus

Dipl-Ing.

Baudirektor

Leiter des Referats StB11
Dienststelle Bonn
Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur - BMVI

Roland Thomas

Hauptreferent

Stadte- und Gemeindebund Nordrhein-West-
falen

Michael Ziesack
Bundesvorsitzender

Verkehrsclub Deutschland e.V. - VCD

Prof. Dr. Gunter Zimmermeyer
Vizeprasident
Deutsche Verkehrswacht e.V. - DVW

N.N.

Vorstandsressort Technik, Systemverbund
und Dienstleistungen Betriebssicherheit und
Notfallmanagement

Deutsche Bahn AG

Prof. Dr. med. Peter Sefrin
Arbeitsgemeinschaft der in Bayern tatigen
Notérzte e.V. - agbn

DVR-Geschaftsstelle

Jacqueline Lacroix

Dipl.-Geographin

Referatsleiterin Europa und Verkehrsmedizin

Dr. med. Martina Albrecht
Oberregierungsratin

Referat U3

Bundesanstalt fir Strafenwesen - BASt

Dr. med. Kerstin Auerbach
Regierungsratin

Referat U3

Bundesanstalt fir Strafenwesen - BASt

Prof. Dr. Thomas Daldrup
Heinrich-Heine-Universitat Disseldorf
Bund gegen Alkohol und Drogen im
StraBenverkehr e.V. - B.AD.S.

Frank Drescher
Regionalgeschaftsstelle Bayern/Thiringen
Malteser Hilfsdienst GmbH

Werner Hartmann
Vizeprésident
Landesverkehrswacht Nordrhein-Westfalen e.V.

Dr. Wolfram Hell
Institut fir Rechtsmedizin
Ludwig Maximilians Universitét Minchen

Dr. Tobias Kees
Bjom Steiger Stiftung

Dr. med. Gerhard Kraus
Berufsgenossenschaft Energie Textil Elekiro
Medienerzeugnisse - BG ETEM

Dr. Axel Malezyk
Unfallforschung der Versicherer - UDV
Gesamiverband der Deutschen Versicherungs-

wirtschaft e V. - GDV

Dr. med. Georg Meyer
BAD Gesundheitsvorsorge und Sicherheitstech-
nik GmbH

Dr. med. Birger Neubauer
Geschaftsbereich Prévention
Hauptabteilung Gesundheitsschutz
Berufsgenossenschaft fur Transport und
Verkehrswirtschaft - BG Verkehr
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Prof. Dipl-Ing. Dietmar Otte
Verkehrsunfallforschung
MHH Medizinische

Hochschule Hannover

Heinz-Walter R&Bler
Landesverkehrswacht Baden-Wirttemberg e.V.

Dr. med. Sigfried Sandner

Internationale Angelegenheiten
Berufsgenossenschaft fur Gesundheitsdienst und
Wobhlfahrtspflege - BGW

Dr. Uli Schmucker
Akademie der Unfallchirurgie e.V. - AUC

Dr. Almut Schénermarck
Fachreferentin Verkehrsmedizin

ADAC e.V.

Eckard Steffin
Leiter des Netzwerkes Gesundheit
Bahn-BKK

Prof. Dr. med. Johannes Sturm
Akademie der Unfallchirurgie e.V. - AUC

Roland Trocha
Berufsgenossenschaft Holz und Metall

BGHM

Prof. Dr. Dr. Reinhard Urban
Institut fur Rechtsmedizin der Johannes
Gutenberg Universitét Mainz

Dr. med. Renate Zunft

Medizinisch-Psychologisches Insfitut
TUV NORD Mobilitat GmbH & Co. KG

DVR-Geschaftsstelle

Geschdéftsfohrung und
Geschiftsbhereiche
Geschaftsfihrung

Christian Kellner
Dipl.-Pad.
Hauptgeschaftsfihrer

Ute Hammer
Dipl.-Psych.

Geschaftsfihrerin

Politik, Recht und Presse

Stefan Grieger

Ass. jur.

Referatsleiter Poliik und Recht
Leitung Hauptstadtbiro Berlin

Heiko Hilken
Politologe M.A.
Referent Public Affairs
Hauptstadtbiiro Berlin

Jacqueline Lacroix
Dipl.-Geographin
Referatsleiterin Europa und Verkehrsmedizin

Sven Rademacher

Politologe M.A.

Referatsleiter Presse und Pressesprecher
Chefredakteur ,DVR-report”

1

Carla Bormann

Historikerin M.A.

Referatsleiterin Offentlichkeitsarbeit
Kampagnen/Medienarbeit

stellv. Pressesprecherin

Sandra Demuth

Germanistin M.A.

Referatsleiterin Offentlichkeitsarbeit
Initiativen/Veranstaltungen

Jirgen Bente
Referatsleiter
Fahrprakiische Programme

Rudolf Bergen

B. Sc. Verkehrswirtschaftsingenieur
Referent Verkehrssicherheitsmarketing

in Betrieben und &ffentlichen Einrichtungen

Andreas Bergmeier
Dipl-Pad.
Referatsleiter Kinder und Jugendliche

Burkhard Gerkens
Dipl-P&d.

Referatsleiter Altere Verkehrsteilnehmer

Jacqueline Lacroix
Dipl.-Geographin
Referatsleiterin Europa und Verkehrsmedizin

Jochen Lau

Dipl-Pad.

Referatsleiter Unfallprévention-
Wege und Dienstwege

Kay Schulte

Schulpédagoge

Referatsleiter Junge Fahrer/Kraftfahrer
Hauptstadibiro Berlin

Dr. rer. soc. Detlev Lipphard
Referatsleiter StraBenverkehrstechnik

Welf Stankowitz
Dipl.-Okonom

Referatsleiter Fahrzeugtechnik

Barbara Gillissen
Ass. jur.
Referatsleiterin Personal und Zentrale Dienste

Gerda Hollander
Referatsleiterin Haushalt und Finanzen

Jagerstrabe 67-69
10117 Berlin

Angeschlossene Gesellschaften

Gesellschaft fur Weiterbildung und
Medienkonzeption mbH - GWM
Auguststrabe 29

53229 Bonn

Verkehrssicherheits-, Werbe- und
Vertriebs GmbH - VWV
Auguststrabe 29

53229 Bonn

Michael HeB3
Dipl.-Pad.
Geschaftsfohrer GWM und VWV
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AachenMinchener Versicherung AG
AachenMinchener-Platz 1

52064 Aachen

ACE Auto Club Europa e.V.
Schmidener Strafe 227
70374 Stuttgart

ACE Wirtschaftsdienst GmbH
Schmidener StraBBe 227
70374 Stuttgart

ACV Automobil-Club Verkehr
Bundesrepublik Deutschland
Theodor-Heuss-Ring 19-21
50668 Ksln

ADAC - Allgemeiner Deutscher Automobil
ClubeV.

Hansastrale 19

80686 Minchen

ADAC Hansa e.V.
AmsinckstraBe 39/41
20097 Hamburg

ADAC Hessen-Thiringen e.V.
lyoner StraBe 22
60528 Frankfurt

ADAC Mittelrhein e.V.
Hohenzollernstrafe 34

56068 Koblenz

ADAC Niedersachsen/Sachsen-Anhalt e.V.
Libecker Strafe 17
30880 laatzen

ADAC Nordbaden e.V.
SteinhauserstraBe 22
76135 Karlsruhe

ADAC Plalz e.V.
EuropastraBe 1

67433 Neustadt

ADAC Saarland e.V.
Am Staden 9
66121 Saarbricken

ADAC Sidbaden e.V.
Am Karlsplatz 1
79098 Freiburg

ADAC Wirttemberg e.V.
Am Neckartor 2
70190 Stuttgart

ADAC-Verkehrssicherheitskreis Bayem e.V.
AuBere Sulzbacher Strafe 98
90491 Nimberg

ADAC-Verkehrssicherheitskreis
Nordrhein-Westfalen e.V.
Luxemburger StrafBe 169
50939 Ksln

DVR-Mitglieder

ADAC-Verkehrssicherheitskreis
Schleswig-Holstein e.V.
SaarbrijckenstraBe 54

24114 Kiel

ADFC - Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club e V.
Friedrichstrafe 200

10117 Berlin

Allianz Deutschland AG
Dieselstrafe 6
85774 Unterfshring

Allianz pro Schiene e.V.
ReinhardtstraBe 31
10117 Berlin

AOK-Bundesverband GbR
Rosenthaler Strafe 31
10178 Berlin

Arbeitsgemeinschaft Deutscher Tageszeitungen
Kavalier der Strafe” im DVR e.V.

Postfach 330746

80067 Minchen

ARCD - Auto- und Reiseclub Deutschland
Oberntiefer Strafe 20
91438 Bad Windsheim

ARCD Verkehrssicherheits GmbH
Oberntiefer Strae 20
91438 Bad Windsheim

Audi AG
Abteilung EB-G4
85045 Ingolstadt

Audimax GmbH
Bildung & Events
Pastor-Nieméller-Platz 12

13156 Berlin

auto, motor und sport Driving Center
Grob Dslin GmbH

Zum Flugplatz

17268 Templin OT Grof3 Délin

auto, motor und sport Fahrsicherheitszentrum
am Nurburgring GmbH & Co. KG
53520 Nurburg/Eifel

Autobahn Tank & Rast GmbH
Andreas-Hermes-StraBBe 79
53175 Bonn

Autostadt GmbH
Stadtbrijcke
38440 Wolfsburg

AvD - Automobilclub von Deutschland e.V.
lyoner Strafe 16
60528 Frankfurt

B.A.S. Verkehrstechnik AG
Hoher Holzweg 44
30966 Hemmingen

Bahn-BKK Netzwerk Gesundheit
FranklinstraBe 54
60486 Frankfurt

BASF SE

GUS/W Personen- und
Veransfaltungsschutz
67056 Ludwigshafen

Bayerische Motoren-Werke AG
Petuelring 130
80788 Minchen

Berufsbildungszentrum fur den StraBenverkehr
GmbH - BBZ

Gerhart-Hauptmann-Strafe 2

99734 Nordhausen

Berufsgenossenschaft der Bauwirtschaft
BG BAU

Hildegardstrafe 29,/30

10715 Berlin

Berufsgenossenschaft Energie Textil Elekiro
Medienerzeugnisse - BG ETEM
Gustav-Heinemann-Ufer 130

50968 Kéln

Berufsgenossenschaft fir Gesundheitsdienst und
Wohlfahrtspflege - BGW

Pappelallee 35-37

22089 Hamburg

Berufsgenossenschaft Holz und Metall-
BGHM
Wilhelm-Theodor-Rsmheld-Strafe 15
55130 Mainz-Weisenau

Berufsgenossenschaft fur Transport und
Verkehrswirtschaft - BG VERKEHR
Ottenser HauptstraBe 54

22765 Hamburg

Berufsgenossenschaft Handel und
Warendistribution - BGHW
Hauptverwaltung

M5, 7

68161 Mannheim

Berufsgenossenschaft Nahrungsmittel
und Gastgewerbe - BGN
DynamostraBe 7-11

68165 Mannheim

Berufsgenossenschaft Rohstoffe und
chemische Indusirie - BG RCI
Kurfursten-Anlage 62

69115 Heidelberg
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Berufsgenossenschaffliche Schulungsstétte
Linowsee e.V.

Linowsee 1

16831 Reinsberg OT linowsee

Biker Union e.V.
Fuchstanzweg 19

65760 Eschborn

Bjomn Steiger Stiftung
Stiftung birgerlichen Rechts
PetristraBe 12

71364 Winnenden

Robert Bosch GmbH
Postfach 106050
70049 Stuttgart

BAVC-Bruderhilfe e.V.
KarthauserstraBe 3a
34117 Kassel

Bundesanstalt Technisches Hilfswerk
Provinzialstrae 93

53127 Bonn

Bundesarbeitsgemeinschaft der Fahrlehrer-
Ausbildungsstatten e.V. - BAGFA
MinsterstraBe 241

40470 Disseldorf

Bundesarbeitsgemeinschaft fur Sicherheit und
Gesundheit bei der Arbeit e.V. - BASI

Alte HeerstraBe 111

53757 Sankt Augustin

Bund gegen Alkohol und Drogen im
StraPenverkehr e V. - BAD.S.
Arnold-Heise-StraBe 26

20249 Hamburg

Bundeselternrat
Geschaftsstelle
Bernaver StraBe 100
16515 Oranienburg

Baden-Wirttemberg

Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur
Hauptstadrer StralBe 67

70178 Stuttgart

Freistaat Bayern

Bayerisches Staatsministerium des Innem,
fur Bau und Verkehr

Odeonsplaiz 3

80539 Minchen

Berlin

Senatsverwaltung fur Stadrentwicklung VII D4
Am KélInischen Park 3

10179 Berlin

Brandenburg

Ministerium fur Infrastruktur

und Landwirtschaft
Henning-von-Tresckow-Strabe 2-8
14467 Potsdam

Freie Hansestadt Bremen
Senat fur Inneres und Sport
Contrescarpe 22-24
28203 Bremen

Freie und Hansestadt Hamburg
Behorde fur Inneres und Sport
Johanniswall 4

20095 Hamburg

Hessen

Ministerium fur Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Landesentwicklung
Kaiser-Friedrich-Ring 75

65185 Wiesbaden

Mecklenburg-Vorpommern

Ministerium fur Energie, Infrastruktur und
Landesentwicklung

SchlosssiraBe 6-8

19053 Schwerin

Niedersachsen
Ministerium for Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr
Friedrichswall 1

30159 Hannover

Nordrhein-Westfalen
Ministerium for Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr
Jurgensplatz 1

40219 Disseldorf

Rheinland-Pfalz

Ministerium des Innern, fur Sport
und Infrastruktur

Schillerplatz 3-5

55116 Mainz

Saarland

Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie
und Verkehr

Franz-Josef-Réder-Strafde 17

66119 Saarbriicken

Freistaat Sachsen

Staatsministerium for Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr

Wilhelm-Buck-Strafe 2

01097 Dresden

Sachsen-Anhalt

Ministerium fir landesentwicklung
und Verkehr

TurmschanzenstraBe 30

39114 Magdeburg
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Schleswig-Holstein

Ministerium for Wirtschaft, Arbeit, Verkehr
und Technologie

Dusternbrooker Weg 94

24105 Kiel

Freistaat Thuringen

Ministerium fir Bau, Landesentwicklung
und Verkehr
Werner-Seelenbinder-Strabe 8

99096 Erfurt

Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur - BMVI
InvalidenstraBe 44

10115 Berlin

Bundesverband der
Berufskraftfahrerschulen e.V. - BBKS
EisenstraBe 1

58135 Hagen

Bundesverband der freiberuflichen und
unabhangigen Sachverstandigen fur das
Kraftfahrzeugwesen e.V. - BVSK
Menzelstrabe 5

14467 Potsdam

Bundesverband der Motorradfahrer e.V. -
BVDM

Claudius-Dornier-StraBBe 5b

50829 Kaln

Bundesverband Deutscher
Omnibusunternehmer e.V. - BDO
ReinhardtstraBe 25

10117 Berlin

Bundesverband Guterkraftverkehr, Logistik
und Entsorgung e.V. - BGL
Breitenbachstrabe 1

60487 Frankfurt

Bundesvereinigung der Deufschen
Arbeitgeberverbénde - BDA
Breite StraBe 29

10178 Berlin

Bundesvereinigung der
Fahrlehrerverbande e.V. - BVF
AlboinstraBe 56

12103 Berlin

Car-Pro Akademie GmbH/
Verkehrsfachschule Fahrschule Bayer
Schlesische Strafe 5

02828 Gorlitz

Caravaning Industrie Verband e.V. - CIVD
Kenigsberger Strafe 27
60487 Frankfurt

Continental AG
BittnerstraBe 25
30165 Hannover
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Daimler AG
Mercedes StraBe 137
70332 Stuttgart

Degener Verlag GmbH
lkarusallee 34
30179 Hannover

DEKRA SE
HandwerkstraBe 15
70565 Stuttgart

Deutsche Bahn AG
Sicherheit (TQs)
KarlstraBe 6
60329 Frankfurt

Deutsche Beamtenversicherung AG
c/o AXA Konzern AG
Colonia-Allee 10 - 20

51067 Ksln

Deutsche Gesellschaft fur
Unfallchirurgie e.V. - DGU
StraBe des 17 Juni 106-108
10623 Berlin

Deutsche Gesellschaft fur Verkehrsmedizin e V.
¢/ o Institut fir Rechtsmedizin

der Universitat Ulm

PrittwitzstraPe 6

89075 Ulm

Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
DGUV

MittelstraBe 51

10117 Berlin

Deutsche Hochschule der Polizei - DHPol
Zum Roten Berge 18-24
48165 Minster

Deutsche Polizeigewerkschaft im DBB - DPolG
Bundesleitung

Friedrichstrafe 169/170

10117 Berlin

Deutsche Post AG
Charles-de-Gaulle-Strafde 20
53113 Bonn

Deutsche Verkehrswacht e.V. - DVW
Budapester Strafe 31
10787 Berlin

Deutsche Verkehrswissenschaftliche
Gesellschaft e V. - DVYWG
Agricolastrabe 25

10555 Berlin

Deutscher Gewerkschaftsbund - DGB
Bundesvorstand

Abt. Sozialpolitik

Henriette-Herz-Platz 2

10178 Berlin

DVR-Mitglieder

Deutscher JagdschutzVerband e.V. - DJV
Friedrichstrade 185/186
10117 Berlin

Deutscher Kinderschutzbund e.V. - DKSB
Bundesgeschaftsstelle

Schéneberger Strafe 15

10963 Berlin

Deutscher Landkreistag
lennéstraBBe 11

10785 Berlin

Deutscher Stadte- und Gemeindebund
Dezemat fir Wirtschaft und Verkehr
MarienstraBBe 6

12207 Berlin

Deutscher Stadtetag
GereonstraPe 18-32
50670 Ksln

Deutscher Verkehrsgerichtstag
Deutsche Akademie fir
Verkehrswissenschaft e.V.
Baron-Voght-StraBe 106a
22607 Hamburg

Deutsches Insfitut fir Qualitatsforderung e.V. - DIQ
Bismarckstrae 37
66121 Saarbriicken

Dittmeier Versicherungsmakler GmbH
Kaisersirabe 23
97070 Wirzburg

3M Deutschland GmbH
Carl-Schurz-Strafde 1
41460 Neuss

DWA Racing GmbH & Co.KG
Bramstedter Kirchweg 80
27211 Bassum

ECCLESIA Versicherungsdienst GmbH
KlingenbergstraBe 4
32758 Detmold

Eisenbahn-Unfallkasse
Salvador-Allende-StraBe 9
60487 Frankfurt

etropolis Motorsport Arena
Oschersleben GmbH
Motopark Allee 20-22
39387 Oschersleben

Eugen-Otto-Butz-Stiftung
Krabbenburg 3
40723 Hilden

Europaischer Verein fur Unfallforschung
und Unfallanalyse e.V. - EVU
Landergruppe Deutschland

Am Flugplatz 4

23560 Libeck

EvoBus GmbH
Vaihinger StraBe 131
70546 Stuttgart

Fahrlehrerversicherung Verein a. G.
Mittlerer Pfad 5
70499 Stuttgart

Fahrschule und Sicherheitstraining
Bodensee Wiener
CharlottenstraBe 49

88045 Friedrichshafen

FAZ Fahrtechnik und Ausbildungszentrum GmbH,/
TFR Fahrtechnik Akademie GmbH
Strafe zur Forsterei

15806 Zossen OT Kallinchen

Feuerwehr-Unfallkasse Niedersachsen - FUK
BertastraPe 5
30159 Hannover

forum fahrsicherheit - LGVF
OderstraBe 6
49509 Recke

Ford-Werke GmbH
Henry-Ford-Strabe 1
50735 Kéln

Fraport AG
Frankfurt Airport
60547 Frankfurt

FSD Fahrzeugsystemdaten GmbH
Wintergartenstrabe 4
01307 Dresden

Generali Versicherung AG
Adenaverring 7
81737 Minchen

Gesamtverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. - GDV
Wilhelmstrafde 43,/43 G

10117 Berlin

Gewerkschaft der Polizei - GdP
StromstraBe 4
10555 Berlin

GTU - Gesellschaft fiir Technische
Uberwachung mbH

Vor dem Lauch 25

70567 Stuttgart
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Hauptverband der Deutschen Bauindustrie e.V.
KurfurstenstaBe 129
10785 Berlin

HDI Direkt Versicherung AG
Im Hause der Talanx AG
Riethorst 2

30659 Hannover

Heiko Rodel GbR
Rothleitener Weg 30
Q5180 Berg

HUK-Coburg
Bohnhofplatz
96450 Coburg

Industrieverband StraBenausstatiung e.V. - VSt
Wielandstrabe 6
37441 Bad Sachsa

Institut fur angewandte
Verkehrspadagogik e.V. - avp
Offenbornstrafe 1

58840 Pleftenberg

Institut for Rechtsmedizin der
Universitat Miinchen
NuBbaumstraBe 26

80336 Miinchen

Institut fir Zweiradsicherheit e.V. - ifz
Gladbecker StraBe 425
45329 Essen

Instruktoren-Bérse Drive & Ride
Plerdemarkt 2
Q9994 Schlotheim

JENOPTIK Robot GmbH
Opladener Strabe 202
40789 Monheim am Rhein

Kath. Auslandssekretariat

Kath. Ref. f. Verkehrsfragen d. Deutschen
Bischofskonferenz

Kaiserstrafe 161

53113 Bonn

Kommunale Unfallversicherung Bayern - KUVB
UngererstraBe 71
80805 Miinchen

Kraftfahrzeug-Uberwachungsorganisation
freiberuflicher Kfz-Sachverstandiger e.V. - KUS
Zur Kus 1

66679 Losheim am See

KRAVAG-SACH Versicherung des Deutschen
Kraftverkehrs VaG

Heidenkampsweg 102

20097 Hamburg

Landesverkehrswacht Baden-Wiirttemberg e.V.
Kesselstrabe 38
70327 Stuttgart

Landesverkehrswacht Hamburg e.V.
GroBmannsiraBe 210
20539 Hamburg

Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V.
ArndtstraBe 19
30167 Hannover

Landesverkehrswacht Nordrhein-Westfalen e.V.
Friedenstrafe 21
40219 Disseldorf

logistikkommando der Bundeswehr
Militarisches Kraftfahrwesen
Hardter Strafe 9

41179 Ménchengladbach

Malteser Hilfsdienst e.V.
Kalker HauptstraBe 2224
51103 Ksln

MAN Nutzfahrzeuge AG
Dachavuer Strafle 667
80995 Miinchen

Maxtower GbR
In de Stroot 3
21640 Neuenkirchen

Mecklenburgische Versicherungs-
gruppe

Platz der Mecklenburgischen 1
30625 Hannover

Michelin Reifenwerke AG & Co. KGaA
Michelinstrafe 4
76185 Karlsruhe

Motor Presse Club e.V. - MPC
Im Mihlgarten 6
63589 linsengericht

Motorsport Events

Tommy Strohmayer GmbH
TalhausstraPe 4

68766 Hockenheim

MUNCHENER VEREIN
Allgemeine Versicherungs-AG
Pettenkoferstrafe 19

80336 Minchen
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Osterreichischer Automobil-, Motorrad-
und Touring Club - OAMTC
Generalsekretariat

Schubertring 1-3

A-1010 Wien

ADAM OPEL AG
65423 Risselsheim

Provinzial Rheinland Versicherung AG
Die Versicherung der Sparkassen
Provinzialplatz 1

40591 Disseldorf

RTB GmbH & Co. KG
Schulze-Delitsch-Weg 10
33175 Bad lippspringe

R+V Allgemeine Versicherungen AG
TaunusstraBe 1
65193 Wiesbaden

Saarland Versicherungen
Mainzer Strae 32-34
66111 Saarbriicken

Schweizerischer Verkehrssicherheitsrat VSR
Effingerstrabe 8
CH-3001 Bern

SIGNAL IDUNA Gruppe
Joseph-Scherer-StraBe 3
44139 Dortmund

Spitzenverband der landwirtschaftlichen
Sozialversicherung

WeiBensteinstrafe 70-72

34131 Kassel

SVG Bundes-Zentralgenossenschaft
StraBenverkehr e G
Breitenbachstrafe 1

60487 Frankfurt

Thiringer Fahrsicherheitszentrum GmbH
Am Ofenstein 26
99817 Eisenach

TOTAL Deutschland GmbH
Jean-Monnet-Strafe 2
10557 Berlin

TOYOTA Deutschland GmbH
Toyota-Allee 2
50420 Kaln
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TOV Rheinland Akademie GmbH
AlboinstraBe 56
12103 Berlin

Unfallkasse Baden-Wirttemberg - UKBW
Augsburger Strabe 700
70329 Stuttgart

Unfallkasse Berlin
Culemeyerstrabe 2

12277 Berlin

Unfallkasse des Bundes - UK BUND
WeserstraBe 47
26382 Wilhelmshaven

Unfallkasse Hessen - UKH
Leonardo-da-Vinci-Allee 20
60486 Frankfurt

Unfallkasse Nord - UK Nord
Seekoppelweg 5a
24113 Kiel

Unfallkasse Nordrhein-Westfalen - UK NRW
HeyestralBe 99
40625 Disseldorf

Unfallkasse Post und Telekom - UK PT
Europaplatz 2
72072 Tibingen

Unfallkasse Rheinland-Pfalz - UK RLP
Orensteinstrafe 10
56626 Andernach

Unfallkasse Saarland - UKS
Beethovenstrafe 41

66125 Saarbriicken

Unfallkasse Sachsen-Anhalt
KasperstraBe 31
39261 Zerbst/Anhalt

VA Verkehrsakademie Holding
GmbH & Co. KG

Am Goldenen Feld 19
95326 Kulmbach

Valeo Schalter und Sensoren GmbH
Laiernstrafde 12
74321 Bietigheim-Bissingen

Vattenfall GmbH
Chausseestrale 23
10115 Berlin

VBZ Nord GmbH

Verkehrs- und Berufsbildendes Zentrum
Hildesheimer StraBe 223

30519 Hannover

DVR-Mitglieder

Verband der Automobilindustrie e.V. - VDA
BehrenstraBBe 35
10117 Berlin

Verband der Internationalen
Kraftfahrzeughersteller e.V. - VDIK
Kirdorfer Strafe 21

61350 Bad Homburg

Verband der Motorjournalisten e.V. - VdM
Neidlinger Strabe 51
73760 Ostfildern-Kemnat

Verband der Technischen
Uberwachungs-Vereine e.V. - VdTUV
Friedrichstrafbe 136

10117 Berlin

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen - VDV

KamekestraBe 37-39
50672 Kéln

Verband fir Sicherheit, Gesundheit und
Umweltschutz bei der Arbeit e.V. - VDSI
Schiersteiner Strafe 39

65187 Wiesbaden

verdi - Vereinte Diensfleistungsgewerkschaft
Paula-Thiede-Ufer 10
10179 Berlin

Verein Deutscher Revisions-Ingenieure e.V. -
VDRI

c/o BG BAU

Hildesheimer StraBe 309

30519 Hannover

Vereinigte Hannoversche Versicherung a.G.
VHV-Platz 1
30177 Hannover

Verkehrsclub Deutschland e V. - VCD
Rudi-Dutschke-Strafde 9
10969 Berlin

Verlag Heinrich Vogel

Springer Fachmedien Miinchen GmbH
Aschauer Strabe 30

81644 Minchen

Versicherungskammer Bayem
MaximilianstraBe 53
80530 Minchen

Verwaltungs-Berufsgenossenschaft - VBG
Deelbsgenkamp 4
22297 Hamburg

VGH Versicherungsgruppe Hannover
Schiffgraben 4
30140 Hannover

Volkswagen AG
Berliner Ring 2
38440 Wolfsburg

Wabco Fahrzeugsysteme GmbH
Am Llindener Hafen 21
30453 Hannover

Zentralverband Deutsches
Kraftfahrzeuggewerbe e.V.
Franz-lohe-Strafe 21
53129 Bonn

Zurich Beteiligungs-AG (Deutschland)
Solmstrasse 2/-37
60486 Frankfurt



DVR-Haushaltsibersicht

Einnahmen 2013

Mitgliederbeitréige 686.275,00 €
Zuwendung des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur Basisbetrag gemaf® Bundeshaushalt 2.949.345,00 €
Zuwendung des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastrukiur Kampagnen- u. Sondermittel 526.154,00 €
Finanzbeitrag der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung - DGUV 6.467.593,00 €
Finanzbeitréige anderer DVR-Mitglieder 1.024.964,00 €
Sonsfige Einnahmen 236.062,00 €
insgesamt 11.890.393,00 €
Ausgaben 2013
Arbeitsprogramm einschlieBlich Referatskosten 10.910.617,00 €
Zuwendung an andere 15.000,00 €
Verwaltung 964.776,00 €
insgesamt 11.890.393,00 €

Einnahmen 2013 in Prozent

Finanzbeitréige anderer Sonstige Mitglieder- Zuwendung des
DVR-Mitglieder Einnahmen beitrége Bundesministeri-
9% 2% 6% ums fir Verkehr und

digitale Infrastruktur
Basisbetrag gemaf
Bundeshaushalt
25%

Zuwendung des
Bundesministeriums for

Finanzbeitrag Verkehr und digitale Infrastruktur
der Devtschen Gesetzlichen Kampagnen- v. Sondermittel
Unfallversicherung — DGUV 4%

54%
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§ 1 Name, Sitz, Eintragung, Geschéftsjahr

1. Der Verein fihrt den Namen ,Deutscher Verkehrs-
sicherheitsrat”.

2. Der Verein hat seinen Sitz in Bonn.

3. Der Verein ist in das Vereinsregister eingefragen.

4. Das Geschdftsjahr des Vereins ist das Kalender-
jahr.

§ 2 Zweck des Vereins

1. Zweck des Vereins ist die Férderung der Unfall-
verhitung und der Verstarkung aller Mafnahmen
zur Verbesserung der Sicherheit auf den StraPen
in enger Zusammenarbeit mit den zusféndigen
Behorden sowie allen an dieser Zielsetzung
inferessierten Vereinigungen, Organisationen und
sonsfigen Stellen.

2. Der Verein sieht seine besondere Aufgabe in der
Zusammenfassung der Bemihungen aller betei-
ligten Stellen, deren Selbstéindigkeit und Initiative
nicht beeintréichtigt werden sollen, zu einem
gemeinsamen, sinnvollen und wirksamen Handeln.

3. Der Verein befasst sich in diesem Rahmen insbe-
sondere mif Fragen der Verkehrserziehung und -
aufklarung, der Verkehrstechnik, des Verkehrsrechts,
der Verkehrsiberwachung und der Verkehrsmedizin.
Eine seiner Hauptaufgaben sieht der Verein
darin, fiir eine Harmonisierung der Mafinahmen
in diesen Bereichen zu witken. AuBerdem gibt er
finanzielle Unterstiitzung im Rahmen des § 58 Nr. 2
Abgabenordnung, wo es notwendig und sinnvoll
ist. Eigene Aklionen befreibt er nur aus besonde-
rem Anlass. Er sieht bei der Wahrnehmung seiner
Aufgaben die Wechselwirkungen zu anderen
berihrten Belangen, insbesondere zu regionalen,
sozialen und zu Umweltfragen. Der Verein widmet
sich auch der Forschung im Aufgabenbereich der
StraBenverkehrssicherheit.

§ 3 Gemeinniitzigkeit

1. Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat e.V. mit Sitz
in Bonn verfolgt ausschlieBlich und unmitrelbar
gemeinnitzige Zwecke im Sinne des Abschnitts
Steverbeginstigte Zwecke" der Abgabenord-
nung.

2. Der Verein ist selbstlos tétig; er verfolgt nicht in
erster Linie eigenwirtschaftliche Zwecke.

3. Mittel des Vereins durfen nur fur die satzungsma-
Pigen Zwecke verwendet werden. Die Mitglieder
erhalten keine Zuwendungen aus Mitteln des
Vereins.

4. Es darf keine Person durch Ausgaben, die dem
Zweck des Vereins fremd sind, oder durch unver-
halinismaBig hohe Vergitungen beginstigt werden.

§ 4 Mitgliedschaft

1. Mitglieder kénnen alle an den Zielen des Vereins
interessierten Beharden, Unternehmen, juristische
Personen oder im Rechtsverkehr anerkannte nicht
rechtsféhige Personenvereinigungen werden.

2. Uber Aufnahmeantriige, die schriffich zu stellen
sind, enfscheidet der Haupfausschuss. Seine
Entscheidung ist dem Antragsteller schriftlich
bekannt zu geben. Gegen die Entscheidung des
Hauptausschusses kann die Mitgliederversamm-
lung angerufen werden.

3. Die Mitgliederversammlung kann Persénlichkeiten
die sich im Sinne der Zielsefzung des Vereins

DVR-Satzung

besonders verdient gemacht haben, zu Ehren-
mitgliedern emennen.

§ 5 Beendigung der Mitgliedschaft
. Die Vereinsmitgliedschaft wird durch Tod, Ausfritt
oder Ausschluss beendet.

2. Der Austritt aus dem Verein ist nur zum Schluss
eines Geschaftsiahres méglich. Die Austritts-
erklarung muss spdtesfens sechs Monate vor
Ablauf des Geschaftsiahres in schriftlicher Form
erfolgen.

3. Ein Mitglied kann durch Beschluss des Vorstands
ausgeschlossen werden, wenn es:

a) gegen die Besfimmungen dieser Satzung verstsht,

b) das Ansehen des Vereins oder seiner Organe
groblich schadigt oder den Zwecken des Vereins
zuwiderhandelt.

Der Ausschluss ist dem Mitglied schrifflich
mitzuteilen. Binnen vier Wochen nach Zusfellung
des AusschlieBungsbescheides kann das Mitglied
durch eingeschriebenen Brief Einspruch bei der
Mitgliederversammlung einlegen. Uber den
Einspruch enischeidet die Mitgliederversammlung
mit der einfachen Mehrheit der abgegebenen
Stimmen.

§ 6 Beitriige
. Alle Mitglieder mit Ausnahme der Ehrenmitglieder
haben einen Jahresbeitrag zu leisten, dessen Hohe

die Mitgliederversammlung festsetzt. Uber Antiéige
auf Beifragsbefreiung in begriindeten Ausnahme-
fallen entscheidet der Hauptausschuss. Mitglieder,
denen der Hauptausschuss vollsidndige oder
teilweise Beitragsbefreiung gewdahrt, haben in der
Mitgliederversammlung bei der Beschlussfassung
Uber den Haushalt, bei der Genehmigung des
Jahresabschlusses und bei der Festsetzung des
Jahresbeitrages kein Stimmrecht. Vertreter dieser
Mitglieder kdnnen nicht in den Vorstand gewdhlt
werden.

2. Zur Deckung der fir die Durchfuhrung der Verein-
saufgaben entstehenden Kosten, soweit diese nicht
aus Mitieln nach Abs. 1
Mitglieder dem Verein j@hrliche Finanzbeitrége.

gedeckt sind, leisten die

3. Der Bund leistet anstelle eines Finanzbeitrages im
Rahmen der vorhandenen Mittel Zuwendungen
nach MaBgabe des Haushalisplanes des Bundes
und der haushalts-rechtlichen Bestimmungen.

§ 7 Organe des Vereins

Die Organe des Vereins sind

a) die Mitgliederversammlung (§ 8J;
b) der Vorstand (§ 9);

c) das Prasidium (§ 10);

d) der Hauptausschuss (§ 11].

§ 8 Mitgliederversammlung
1. Die Mitgliederversammlung ist mindestens einmal
im Jahr vom Présidenten (§ 9 Abs. 3) einzuberufen.
Sie muss einberufen werden, wenn mindestens ein
Zehntel der Mitglieder dies schrifflich verlang.
2. Zu ihren Aufgaben gehéren
aldie Wahl der Mitglieder des Vorstands, soweit sie
nicht gemaP § 9 Abs. 1 benannt werden;
b) die Entgegennahme des Jahresberichts;
c) die Genehmigung des Jahresabschlusses, der
zuvor von einem Wirtschaftsprifer zu prifen isf;

d] die Entlastung des Vorsfands;

e die Fesfsefzung der Jahresbeitrige (§ 6 Abs. 1);

f) die Genehmigung des Haushalisplans fur das

kommende Geschéfisiahr (§ 9 Abs. 8);

g) die Entscheidung tber die Aufnahmeantrage
neuer Mitglieder bei ablehnender Haliung des
Haupfausschusses (§ 4 Abs. 2];

h) die Entscheidung tber die Berufung eines Mit-
gliedes gegen den AusschlieBungsbescheid des
Vorstands (§ 5 Abs. 3);

i| die Beschlussfassung Uber Satzungséinderungen

(Abs. 7);

k) die Beschlussfassung tber die Auflésung des
Vereins (Abs. 7);:

I} die Wahl von zwei Rechnungsprifern.

3. Die Einladungen zur Mitgliederversammlung sind
den Mitgliedern schriftlich unter Beifugung der
Tagesordnung vier Wochen vor der Versammlung
zu Ubersenden.

Antréige zur Tagesordnung oder Ergéinzungen der
Tagesordnung missen mindesfens zwei Wochen
vor der Mitgliederversammlung in der DVR-Ge-
schafisstelle eingehen. Nicht frisigerecht vorgelegte
Antréige zur Tagesordnung oder Ergéinzungen

der Tagesordnung kénnen nur behandelt werden,
wenn zwei Drittel der anwesenden Mitglieder
zustimmen.

Antréige auf Satzungsénderung missen zwei
Monate vor der Mitgliederversammlung in der
DVR-Geschafisstelle eingehen. Sie sind in die
Tagesordnung aufzunehmen.

4. Die Verfrefung eines Mitglieds in der Mitgliederver-
sammlung durch ein anderes, mit einer schrifflichen
Vollmacht versehenes Mitglied ist zulgssig.

5. Die Mitgliederversammlung ist beschlussfahig,
wenn mindestens ein Drittel samtlicher Mitglieder
anwesend oder vertrefen ist.

Bei Beschlussunfahigkeit ist vom Préisidenten binnen
30 Kalendertagen eine zweite Mitgliederversamm-
lung mit derselben Tagesordnung einzuberufen.
Diese ist ohne Ricksicht auf die Zahl der Erschie-
nenen beschlussfahig; hierauf ist in der Einladung
hinzuweisen.

6. Jedes Mitglied mit Ausnahme der Ehrenmitglieder
hat eine Stimme. Die Beschlusse der Mitglieder-
versammlung werden mit einfacher Mehrheit der
abgegebenen Stimmen gefasst; Simmenthaltungen
oder ungiltige Stimmen gelten als nicht abgegeben.

7. Beschlisse iber Satzungsénderungen und die
Auflssung des Vereins bedirfen einer Mehrheit von
drei Vierteln aller in der Mitgliederversammlung
anwesenden oder vertretenen Mifglieder.

8. Den Vorsitz der Mitgliederversammlung fuhrt
der Préssident oder einer der Vizeprasidenten
(§ 9 Abs. 3). Uber die Versammlung ist eine
Niederschrift anzufertigen und vom Sitzungsleiter
zu unterzeichnen.

§ 9 Vorstand

1. Der Vorstand soll aus 25 gewahlten Personen zu-
ziglich der Vorsitzenden der Vorstandsausschiisse
nach § 13 Abs. 4 und zuziglich der benannten
Mitglieder bestehen.
Die Zahl der Mitglieder des Vorstands kann durch
Beschluss der Mitgliederversammlung tber die
Zahl von 25 gewshlien Personen hinaus erweitert
werden, wenn die Entwicklung der Mitgliederzahl




Stand: Dezember 2013 (zulefzt gedndert durch Beschluss der Mitgliederversammlung des DVR am
Die verwendeten Personenbezeichnungen sind geschlechtsneutral

des Vereins dies nahelegt.
Je ein Mitglied wird durch die Konferenz der
Verkehrsminister der Lander und durch die Konfe-
renz der Innenminister der Lander benannt. Zwei
Mitglieder benennt die Deutsche Gesetzliche
Unfallversicherung.

2. Mit Ausnahme der gemafd Abs. 1 benannten
Mitglieder wahlt die Mitgliederversammlung die
Mitglieder des Vorstands fur die Dauer von jeweils

4 Jahren, gerechnet von ordentlicher Mitgliederver-

sammlung zu ordentlicher Mitgliederversammlung.
Die Wahl erfolgt in geheimer Abstimmung. Dabei
hat jedes in der Mitgliederversammlung anwe-
sende oder vertretene Mitglied maximal so viele
Stimmen, wie Mitglieder des Vorstands zu wéhlen
sind, wobei jedoch jeweils nur eine Stimme pro
Kandidat vergeben werden kann. Gewhlt sind
diejenigen Kandidaten, die die meisten Stimmen
erhalten. Hierbei reicht die relative Mehrheit der
Stimmen aus.

3. Der Vorstand wahlt aus seiner Mitte den Vorsitzen-
den und drei Stellvertreter, von denen einer ein von
der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
benanntes Mitglied ist.

Der Vorsitzende des Vorstands fihrt die Bezeich-
nung ,Préssident”.

Die Stellvertreter des Vorsitzenden fiihren die
Bezeichnung Vizeprasident”,

4. Der Vorstand entscheidet mit einfacher Mehrheit
der abgegebenen Stimmen. Stimmberechtigt sind
die gewdhlten Vorstandsmitglieder [Abs. 2) und
die benannten Vorstandsmitglieder (Abs. 1°S. 3].

5. Der Vorstand ist beschlussfahig, wenn zwei Finftel

seiner stimmberechigten Mitglieder anwesend
sind.
Bei Beschlussunfahigkeit ist innerhalb von vier Wo-
chen eine neue Sitzung mit gleicher Tagesordnung
einzuberufen, die ohne Ricksicht auf die Zahl der
erschienenen Mitglieder beschlussfahig ist; hierauf
ist in der Einladung hinzuweisen.

6. Scheidet ein gewdhlies Mitglied des Vorstands
withrend seiner Amisperiode aus, so kann die
Mitgliederversammlung einen Nachfolger wahlen.
Sofern es sich um ein benanntes Mitglied des
Vorstands handelt, kann nach MaBgabe des
Abs. 1 ein Nachfolger benannt werden.

7. Die Haftung des Vorstands ist auf Vorsatz und
grobe Fahrl@ssigkeit beschrénkt.

8. Der Vorstand hat die Aufgabe, Uber die grundsaiz-
lichen Mafinahmen zu beschlieBen, die fir die Er-
reichung der Zwecke des Vereins (§ 2 erforderlich
sind.

Insbesondere obliegen dem Vorstand

a) die Aufstellung des Haushaltsplans und des
Arbeitsprogramms;

b) die Beschlussfassung tber die Verwendung der
dem Verein zur Verfigung stehenden Mitiel,

c) die Bildung des Hauptausschusses;

d| die Berufung und Abberufung des Hauptge-
schaftsfihrers und des Geschéftsfuhrers auf
Vorschlag des Hauptausschusses;

e] die Berufung der Vorstandsausschisse, ihrer
Vorsitzenden und ihrer Mitglieder;

f) die Entscheidung Uber die Empfehlungen der
Vorstandsausschisse, soweit der Hauptausschuss
nach Mafigabe von § 11 Abs. 5 nicht oder nicht
abschlieBend entscheidet, sowie die weiteren ihm

vorbehaltenen Pflichten nach Mafigabe dieser
Satzung.

Bei Beschliissen iber Zuwendungsmittel des
Bundes ist dessen Zustimmung erforderlich und
dariiber hinaus zu beriicksichtigen, dass die
Verwendung nach den im Zuwendungsbescheid
vorgegebenen Voraussetzungen zu erfolgen hat.
Bei Beschlissen iber Zuwendungsmitiel der
Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung oder
anderer Geldgeber ist deren Zustimmung erforder-
lich.

9. Standige Gaste sind der Leiter der zusténdigen
Fachabteilung des fur den StraBenverkehr zusféin-
digen Bundesministeriums sowie der Préisident der
Bundesanstalt fur StraBenwesen.

Der Vorstand kann weitere standige Gaste berufen
Standige Gaste nehmen an den Sitzungen des
Vorstands mit beratender Stimme feil.

§ 10 Préasidium
Der Vorstand im Sinne des § 26 BGB besteht aus
dem Préssidenten und den drei Vizeprésidenten.
Der Verein wird gerichtlich und aufergerichtlich
jeweils durch zwei Mitglieder des Préisidiums
gemeinsam verfrefen.

§ 11 Hauptausschuss

1. Der Vorstand bildet aus seiner Mitte den Hauptaus-

schuss, der aus neun stimmberechtigten Personen
und einem Vertreter der Ausschussvorsitzenden,
den diese aus ihrer Mitte benennen, besteht.

Ihm missen der Président, die Vizepréisidenten
und eines der von den Bundesléandern benannten
Mitglieder des Vorstands (§ @ Abs. 1'S. 3) ange-
heren.

Der Prassident ist Vorsitzender des Haupt-
ausschusses, die Vizeprasidenten vertreten ihn.

2. Die Amtsdauer des Hauptausschusses entspricht
derjenigen des Vorstands (§ 9 Abs. 2 S. 1).

3. Der Hauptausschuss ist beschlussfehig, wenn funf
seiner stimmberechtigten Mitglieder anwesend
sind. Die dem Hauptausschuss angehérenden
benannten Mitglieder des Vorstands kénnen sich
durch das jeweils andere benannte Mitglied
(§ 9 Abs. 1°S. 3] vertreten lassen.

Scheidet ein gewdhltes Mitglied des Hauptaus-
schusses oder der dem Hauptausschuss ange-
horende Ausschussvorsitzende wéthrend seiner
Amisperiode aus, so beruft der Vorstand einen

Nachfolger. Handelt es sich bei dem Ausscheiden-

den um ein benanntes Mitglied (§ 9 Abs. 1 S. 3),

so benennt die zustéindige Stelle einen Nachfolger.

4. Der Hauptausschuss hat die Aufgabe, die Entschei-

dungen zu treffen, die fur die laufende Arbeit der
Geschfisstelle als Grundlage notwendig sind.
Vorbehalilich weiterer Aufgabenibertragungen
durch den Vorstand gehéren hierzu insbesondere
a) die Entscheidung tber die Empfehlungen der
Vorstandsausschisse, soweit es sich um dringliche
Angelegenheiten handelt;
b) erforderliche Umschichtungen im Rahmen des
beschlossenen Haushalts;
c) die Entscheidung tber die Aufnahmeantrage
gemab § 4 Abs. 2;
d| die Entscheidung tber die Anfrége auf Beitrags-
befreiung gemaB § 6 Abs. 1;
e| die Vorbereitung der Bestellung bzw. Abberufung

3 in Bonn, eingefragen im Vereinsregister am 15.01.2014)
zu begreifen und gelfen ausdriicklich gleichermaBen fir die ménnliche wie weibliche Form.
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des Hauptgeschaftsfihrers und des Geschéfts-
fuhrers.
Dariiber hinaus bereitet der Hauptausschuss die
Sitzungen des Vorstands vor.
Er trifft im Einzelfall kurzfristig erforderliche Ent-
scheidungen, tber die er den Vorstand in dessen
ndchster Sitzung informiert.

§ 12 Finanzausschuss

1.

Der Vorstand bildet aus seiner Mitte einen
Finanzausschuss, der in der Regel von dem von
der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
benannten Vizeprasidenten geleitet wird.

. Dem Finanzausschuss gehért eine von dem Leiter

der fir den StraBenverkehr zusténdigen Fachabei-
lung des zustdndigen Bundesministeriums benannte
Person als Mitglied an.

. Der Finanzausschuss bereitet die Beratung des Vor-

stands Uber den Haushalt vor. Der Vorstand kann
den Finanzausschuss erméchtigen, den Wirtschafts-
plan des DVR zu verabschieden.

§ 13 Weitere Vorstandsausschisse

1.

Der Vorstand bildet fir die Daver seiner Amtszeit
(§ 9 Abs. 2) zur Vorbereitung der Beschlisse und
zur fachlichen Beratung des Vorstands und des
Haupfausschusses Vorstandsausschisse, die nach
Bedarf zu ihrer Beratung sachverstandige Persén-
lichkeiten hinzuziehen kénnen.

. Die Vorstandsausschiisse dienen dazu, besondere

fachliche Expertise bereit zu stellen.

. Die Vorstandsausschiisse geben sich eine Ge-

schéftsordnung, die der Zustimmung des Vorstands

bedarf.

. Die Vorsitzenden der Vorstandsausschiisse gemal

Abs. 1 werden durch ihre Berufung zu Mitgliedem
des Vorstands mit beratender Stimme.

§ 14 Hauptgeschéftsfihrer

|

. Der Hauptgeschaftsfuhrer fihrt die Beschlisse der

Mitgliederversammlung, des Vorstands und des
Hauptausschusses aus, leitet die Geschafisstelle
und fuhrt die laufenden Geschéfte des Vereins.

Hierzu gehéren auch die Einstellung und Entlas-
sung von Mitarbeitern.

. Der Hauptgeschéftsfuhrer wird durch den Ge-

schaftsfihrer vertrefen.

§ 15 Auflésung

Bei Auflésung oder Authebung des Vereins oder
bei Wegfall steuerbeginsiiger Zwecke fllt das
Vermdgen des Vereins an eine jurisfische Person
des &ffentlichen Rechts oder eine andere steuer-
beginsfige Kérperschaft zwecks Verwendung zur
Forderung der Unfallverhitung.

Der Beschluss iber die Auswahl der Kérperschaft
bedarf der Zustimmung des Bundesministers der
Finanzen und darf erst nach Einwilligung des
zustindigen Finanzamtes ausgefuhr werden.
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