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Die Unfallbilanz fir das Jahr 2006 belegt: So we-
nig Verkehrstote gab es noch nie auf deutschen
StraBen. 5.091 getdtete Verkehrsopfer bei rund
56 Millionen zugelassenen Kraftfahrzeugen zei-
gen: Der Trend zuriickgehender Opferzahlen im
StraBenverkehr halt an. Im Jahr 1970 gab es noch
rund 21.000 Verkehrstote bei einem Fahrzeug-
bestand von ca. 21 Millionen. Gleichzeitig bedeutet
das noch immer: Im Jahr 2006 sind pro Tag durch-
schnittlich 14 Menschen im StraBenverkehr ums
Leben gekommen, weitere 1.171 wurden verletzt.
Alle 14 Sekunden passierte ein polizeilich erfasster

StraBBenverkehrsunfall.

Zur Wahrheit gehdrt auch, dass von den insgesamt
427.000 Menschen, die auf deutschen Strafien
verunglickt sind, 74.500 schwer verletzt wurden.
Hinter jedem dieser Einzelschicksale steht unbe-
schreibliches menschliches Leid und jedes Unfall-
opfer ist eines zu viel.

Daher ist der Trend sinkender Unfallzahlen kein
Grund, sich zufrieden zuriickzulehnen. Ganz im
Gegenteil: Um diese inakzeptablen Zahlen weiter
zu senken, bedarf es auch kinftig grof3er materieller
und ideeller Anstrengungen. Das zeigt auch der Blick
auf die Unfallstatistik der ersten Monate des Jahres
2007, die leider einen Anstieg der im StraBen-
verkehr Verunglickten im Vergleich zum Vorjahr

dokumentiert.

a?
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Es gehdrte immer zur erfolgreichen Préventionsar-
beit des DVR und seiner Mitglieder, sich schnell auf
gesellschaftliche Entwicklungen und Verénderungen
einzustellen und mit seinen Programmen, Aktionen

und Initiativen darauf zu reagieren.

Auch kinftig bedarf es der Kreativitat und des
Engagements aller am Thema Verkehrssicherheit
interessierten Akteure, um die Risiken wachsender
Mobilitat zu minimieren. Wir missen uns den Her-
ausforderungen einer modernen Gesellschaft stellen
und gemeinsam den Weg in eine verkehrssichere
und mobile Zukunft beschreiten. Die Antworten von
gestern — so erfolgreich sie gewesen sein mdgen —
reichen haufig nicht mehr aus auf die Fragen von
heute oder morgen. Wir missen die Verkehrssicher-
heitsarbeit zukunftssicher machen. Der DVR bietet
sich dafir als koordinierendes Gremium an, in dem
alle Ideentrager zusammenwirken, in dem Sach-
verstand und Kreativitat zur Verfigung stehen.

Ubergeordnet steht die Idee der ,Vision Zero”, einer
programmatischen Leitlinie fir die Losung einer nie
endenden Aufgabe. ,Vision Zero” ist ein qualitatives
Konzept, kein quantitatives Ziel und kénnte das Leit-
bild der Verkehrssicherheitsarbeit in Deutschland
sein. Die Diskussion im DVR zu diesem Thema ist
in vollem Gange. Um diesem Gedanken gerecht
zu werden, sind eine Vielzahl von Einzelmafinah-
men in den zentralen Bereichen StraBe, Fahrzeug,

Gesetzgebung und Mensch notwendig.



Bereits bei der Planung und Ausgestaltung von Stra-
Ben, Geh- und Radwegen muss maximale Sicherheit

fir alle Verkehrsteilnehmer gewdhrleistet sein.

Auch durch neuve Entwicklungen im Bereich der
Fahrzeugtechnik kann die Verkehrssicherheit erhoht
werden. Bei den aktiven und passiven Sicherheits-
elementen hat es bereits grofie Fortschritte gegeben.
Die Erforschung und Entwicklung elekironischer
Fahrerassistenzsysteme gehen zigig voran. Der
Helfer”

lasst allerdings noch zu wiinschen Ubrig. Dieser

Bekanntheitsgrad  dieser ,unsichtbaren
Problematik hat sich der DVR angenommen und
bereits Ende des vergangenen Jahres die Kampagne

,Bester Beifahrer” gestartet.

Ein weiteres zentrales Handlungsfeld ist die Gesetz-
gebung. Recht und Gesetz missen fir eine hohe
Kontrolldichte und angemessene Ahndung von Ver-
kehrsdelikten sorgen.

Eines bleibt bei allen Ma3nahmen unsere Maxime:
Der Mensch steht im Mittelpunkt unserer Arbeit. Wir
missen immer wieder deutlich machen, dass sich
jeder Verkehrsteilnehmer als Teil eines Ganzen be-

greifen und verhalten muss.

Der ,Tag der Verkehrssicherheit” unter der Schirm-
herrschaft des Bundesverkehrsministers ist ein gutes

Beispiel, zu zeigen, dass vieles moglich ist, wenn

Prof. Manfred Bandmann

Prasident des Deutschen
Verkehrssicherheitsrates

A bede
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Krafte gebindelt werden und dass jeder Einzelne zu

mehr Verkehrssicherheit beitragen kann.

Die Autobahnplakate mit dem Slogan ,fair play on
the autobahn” haben im vergangenen Jahr fir ein
faires Miteinander aller Verkehrsteilnehmer gewor-
ben — auch bei den vielen Fans aus aller Welt, die
wdhrend der FuBball-Weltmeisterschaft in Deutsch-
land ,zu Gast bei Freunden” waren.

Der StraBenverkehr darf kein Ort sein, um Aggressi-
onen, Frustrationen und Perspektivlosigkeit zu kom-
pensieren. Mobilitatserziehung und Fahrausbildung
mussen sich am Ziel einer gelassenen, gleichberech-
tigten und ricksichtsvollen Verkehrsgestaltung orien-
tieren. Dabei bleiben Zielgruppen wie Kinder, junge
Fahrer, Eltern, Vielfahrer, Berufskraftfahrer und Seni-

oren immer besonders im Blick.

Wir bedanken uns bei allen Mitgliedern und
Partnern des DVR sowie den vielen ehrenamtlich
engagierten Mitstreitern, die sich fir das gemein-
same Ziel, die Verkehrssicherheit in Deutschland zu
erhdhen, einsetzen. Eine zukunftsfahige Verkehrs-
sicherheitsarbeit braucht die Unterstitzung vieler

und einen langen Atem.

Wir laden alle herzlich ein, ihren Beitrag zu leisten,
damit die mobile Welt, in der wir uns bewegen,

auch eine verkehrssichere ist.

Christian Kellner
Hauptgeschaftsfihrer

des Deutschen
Verkehrsicherheitsrates

::-..._.k i"-“ L-'L-'l.__.l
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»fair play on the autobahn® - Riicksichtnahme auf der StraBe

Wenige Wochen bevor der Ball bei der FuBball-Welt-
meisterschaft in deutschen Stadien zu rollen begann
— und mit ihm jede Menge Fahrzeuge - zierten rund
600 Plakate die Autobahnen und Raststdtten: ,fair
play on the autobahn”.

Die gewerblichen Berufsgenossenschaften, das
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS) und der Deutsche Verkehrssicher-
heitsrat e. V. (DVR) gaben mit diesem Plakat den
AnstoB fir ein faires Miteinander aller Verkehrsteil-
nehmer: Damit es auf dem Rasen rund ging — und
nicht auf der Straf3e.

,Ein faires Miteinander aller
Verkehrsteilnehmer trigt enorm zur
Unfallvermeidung bei.“

Prof. Manfred Bandmann,
DVR-Prisident

T

Das Motiv der Kampagne warb bei den deutschen
Autofahrern und den Fuf3ball-Fans aus aller Welt, die
wahrend der WM ,,zu Gast bei Freunden” waren,
fir zweierlei: die Beachtung der Verkehrsregeln und
ein ricksichtsvolles Verhalten im StraBenverkehr -
Fairplay auf der Autobahn eben. Werte wie Verant-
wortung, Verstandnis und Ricksichinahme wurden

durch diese Kampagne wieder grof3 geschrieben.

~Draengeln?” mahnten im Anschluss an die Fuf3ball-
Weltmeisterschaft erneut die vielbeachteten Plakate
an Autobahnen und Raststatten. Das bereits im
Vorjahr erfolgreiche Motiv mit den aufgeblendeten
Scheinwerfern in der Heckscheibe wurde noch ein-
mal aufgelegt. Initiiert worden war es 2004 vom
BMVBS mit der Verkehrssicherheitskampagne ,Riick-
sicht ist besser”. Ziel war auch hier die Verbesse-
rung des Verkehrsklimas auf deutschen StrafBen. Ein
Ziel, das der DVR seit iiber 20 Jahren mit seinen
Autobahnplakaten unterstitzt. Denn: Studien zei-
gen, dass gerade die Plakate an den Autobahnen
fir viele Menschen einen Denkanstof3 bedeuten und

oft nachhaltig in Erinnerung bleiben.



»,Bester Beifahrer“ - Fahrerassistenzsysteme fiir mehr Sicherheit

Elekironische Fahrerassistenzsysteme stehen im Mit-
telpunkt einer mehrjghrigen Informationskampagne
mit dem Titel ,Bester Beifahrer”, die der DVR ge-
meinsam mit seinen Partnern gestartet hat.

Ziel der Kampagne ist es, die Funktion der Fahrer-
assistenzsysteme und ihrer Chancen zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit bekannter zu machen -
denn die Ursache fir 94 Prozent aller Verkehrsunfalle
sind menschliches Versagen, Fehlverhalten oder
Fehleinschatzungen. Das Schutzpotenzial passiver
Sicherheitssysteme wie Gurt und Airbag ist zwar
sehr groB — aber auch weitgehend ausgeschopft.
Zudem schiitzen sie erst, wenn der Unfall bereits

passiert ist.

Schnittstelle zwischen Mensch und Technik

Aktive Sicherheitssysteme sind an der Schnittstelle
zwischen Mensch und Technik gefragt. Sie korrigie-
ren Fahrfehler und entscharfen Unfélle bereits im
Vorfeld oder verhindern sie. Elektronische Fahrer-
assistenzsysteme konnen mit ihren intelligenten Funk-
tionen Risiken frihzeitig erkennen, vor Gefahren
warnen und diese in gewissem Rahmen kompensie-
ren — ein Gewinn fir die Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer. Ist der Fahrer besonders gefordert, sind
Fahrerassistenzsysteme die ,Besten Beifahrer”. Eini-
ge dieser aktiven Sicherheitssysteme wie das Anti-
Blockier-System (ABS) sind mittlerweile Standard,
andere wie z. B. das Elekironische Stabilitétspro-

gramm (ESP) finden sich noch nicht in allen Fahrzeug-

klassen; die Entwicklung schreitet jedoch schnell
voran. ,Fahrerassistenzsysteme — Innovationen im
Dienste der Sicherheit” lautete auch das Motto des
12. DVR-Forums Sicherheit und Mobilitat im Ver-
kehrszentrum des Deutschen Museums am 21. Sep-
tember 2006 in Minchen. Mit dieser Fachtagung

wurde die Informationskampagne vorbereitet.

Mehr Elektronik im Auto — mehr Sicherheit im Ver-
kehre” und ,Welchen Beitrag kénnen diese aktiven
Sicherheitsmerkmale zur Verhinderung von Unfallen
beziehungsweise Reduzierung der Unfallfolgen leis-
ten2”: diesen und weiteren Fragen gingen die hoch-
karatigen Experten und rund 90 Teilnehmer nach.
Gemeinsam mit dem ADAC wurden dabei die Mag-
lichkeiten, Unfdlle zu vermeiden, die Erwartungen
der Verbraucher an die Systeme und die Redukti-
onsmdglichkeit volkswirtschaftlicher Kosten — verur-
sacht durch StraBBenverkehrsunfalle — zur Diskussion
gestellt. Eine Dokumentation dieser Veranstaltung
wurde im Rahmen der DVR-Schriftenreihe , Verkehrs-
sicherheit” produziert.

Uber die Medien und verschiedene andere PR-Ak-
tivitaten werden die Autofahrer iiber die ,unsicht-
baren Helfer” informiert. Viele Verbraucher kennen
zwar Abkirzungen wie ABS oder ESP — deren Wir-
kungsweise ist allerdings oft unbekannt. Eine breit
angelegte Presse- und Offentlichkeitsarbeit klart
zundchst Uber elektronische Fahrerassistenzsysteme

wie Abstandsregler, Spurwechsel- und Spurhalte-
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»,Die Assistenzsysteme haben wesent-
lich dazu beigetragen, dass wir die
Anzahl der Unfiélle und der Verkehrs-
toten signifikant senken konnten.“

Wolfgang Tiefensee,
Bundesverkehrsminister

assistenten, Einparkassistenten, Nachtsichtsysteme
und Fahrdynamikregler auf. Mit steigender Nach-
frage wird dann auch das Angebot der Neuwagen

mit den entsprechenden Systemen verbreitert.

Die Gesetze der Physik bleiben in Kraft

Die Kampagne geht von den Uberlegungen aus, dass
neben der Beeinflussung des Verhaltens der Fahrer
und der Verbesserung der Strafeninfrastruktur die
technische Weiterentwicklung der Fahrzeuge ein
entscheidender Trager fur die Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit ist. Dabei nahern sich die passiven
Sicherheitssysteme wie der bewdhrte Gurt oder
der Airbag ihrem Optimum. Neue Technologien er-
lauben aber dariiber hinaus, die aktive Sicherheit
der Fahrzeuge zu erhéhen. Durch eine Umfelder-
kennung und -interpretation sollen Unfélle — und
das ist neu gegeniber den passiven Systemen —
moglichst gleich verhindert werden. Falls das nicht
mehr geht, soll zumindest ihre Schwere abgemildert
werden. Doch auch fir die neuen Fahrerassistenz-
systeme gilt: Fahrassistenten sind nur innerhalb be-

stimmter Grenzen wirksam. Physikalische Gesetze

kénnen nicht auBBer Kraft gesetzt werden. Fahrer-

assistenzsysteme sind keine Autopiloten und sie
kénnen den Fahrer nicht ersetzen. Sie unterstitzen
und informieren ihn wahrend der Fahrt. In Grenz-
situationen kdnnen sie in die Fahrtatigkeit eingrei-
fen, wenn z. B. ein vibrierendes Lenkrad darauf auf-
merksam macht, dass die Fahrspur unbeabsichtigt
verlassen wird. Nur in besonderen Féllen greifen sie
massiv ein, namlich dann, wenn der Fahrer nicht so
gut agieren konnte wie das System (ESP) oder wenn
er gar nicht auf Warnungen Uber einen bevorste-
henden Unfall reagiert (Notbremsassistent). Fir die
gesamten Fahraufgaben ist und bleibt der Fahrer
jedoch verantwortlich. Dazu sind neben der Infor-
mation Uber diese Systeme und der Férderung ihrer
Akzeptanz auch Konsequenzen auf der gesetzge-
berischen Seite notwendig. Diesen Prozess werden
die zustandigen DVR-Gremien mit Anregungen und
Forderungen begleiten. Partner der Kampagne sind
bislang die DVR-Mitglieder Delphi Delco Electronics
Europe GmbH, die Siemens AG, Hella KGaA Hueck
& Co., Valeo Schalter und Sensoren GmbH, die
Continental AG sowie die Robert Bosch GmbH.



Fahrokonomie - ein Plus an Verkehrssicherheit

Mit zahlreichen Aktivitaten demonstrierten der
DVR, die gewerblichen Berufsgenossenschaften und
die Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbdnde
auch im Jahr 2006 ihre Kompetenz im Bereich der

Fahrokonomie.

Mit  der stattfindenden  AMI-

Spritsparstunde, einer Kooperation des Verbands

im vierten Jahr

der Infernationalen Kraftfahrzeughersteller e. V.
(VDIK), des DVR und der gewerblichen Berufs-
genossenschaften, gelang es z. B. auf der Auto
Mobil International (AMI), Leipzig, rund 1.400
Messebesucher zu begeistern. Zwdlf Automobil-
hersteller stellten unter dem Dach der Spritsparstunde
dieses attraktive Angebot eines praktischen Fahr-
trainings zur Verfigung. Der DVR koordinierte die
Umsetzung und evaluierte die Durchfihrung durch
Teilnehmerbefragungen. Der grofle Erfolg hat den
VDIK und seine Mitglieder ermuntert, das Angebot
im Jahr 2007 noch weiter auszubauen. Auf der AMI
2007 beteiligten sich bereits 26 Automobilherstel-
ler an der VDIK/DVR/BG-Spritsparstunde, um den
Besuchern die Philosophie des spritsparenden und

gelassenen Fahrstils praktisch nahe zu bringen.

Sicherheit, Wirtschaftlichkeit und Klimaschutz

in der betrieblichen Alltagskultur

Verschiedene Forschungsprojekte mit Berufsgenos-
senschaften und in Betrieben zeigen seit Jahren

deutlich auf, dass durch eine sinnvolle didaktische

Vermittlung der Fahrékonomie neben den finanziel-
len Einsparungen gleichzeitig eine klimaschitzen-
de Wirkung erzielt wird und dieser Fahrstil zudem
einen grof3en Sicherheitsvorteil darstellt. Auch 2006
fanden unterschiedliche Kooperationen mit einzel-
nen Berufsgenossenschaften und Betrieben statt,
um mit betriebsspezifischen Trainingsansatzen eine
umweltgerechte und sichere Fahrweise in der Bran-

che bzw. im Unternehmen zu etablieren.

Mit den Programmen ,Transporter-Coaching” und
+PKW-Coaching” wurden Maf3nahmen geschaffen
und evaluiert, die Elemente des Sicherheitstrainings
und der Fahrékonomie fir die betriebliche Umset-
zung vereinen, um Sicherheit und Klimaschutz in der
betrieblichen Alltagskultur zu verankern. Dabei wur-
de deutlich, dass zwei unterschiedliche Programm-
ansdfze nicht einfach an einem Tag gemeinsam
durchgefihrt werden kénnen, sondern durch ein di-
daktisches Konzept eine wirkungsvolle Kombination
geschaffen werden musste. Im Jahr 2007 wird das
nun durch zweifache Wirkungskontrolle bestatigte
Programm Uber die Mitglieder des DVR angeboten
werden kénnen. Mit dem Training ,Fahren wie ein
Profi — Defensive Driving” wurde in Zusammenarbeit
mit Exxon Mobil und der Bergbau- und Steinbruchs-
Berufsgenossenschaft ein weiteres Forschungspro-
jekt initiiert, das eine klimaschitzende Fahrweise

mit weiteren Préventionselementen verbinden und

sicheres Fahren im Berufsalltag gewdhrleisten soll.
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Gut fiirs Portemonnaie und sicher:
Fahrékonomie in der Fahrschule
Eine Ausgangsbasis fir die Modernisierung der

1999

stellten die mit dem Verband der Automobilin-

Fahrschilerausbildungsordnung  im  Jahre

dustrie (VDA) abgestimmten Tipps und Bausteine des
bewdahrten BG/DVR-Programms ,Fahr und spar mit
Sicherheit — Sicher, wirtschaftlich und umweltscho-
nend fahren” dar. Mit Unterstitzung des BMVBS
wurden nun 2006 die Bemihungen verstarkt, eine
klimaschiitzende Fahrweise bereits bei den Fahr-
anfangern zu efablieren. Das Programm ,Cool
fahren — Sprit sparen” halt sich konsequent an die
europaweit anerkannten Faktoren und Ziele fir
eine idealtypische Fahrausbildung, die so genann-
te GDE-Matrix (Goals of Driver Education). Fir die
Fortbildung der Fahrlehrer wurde ein ausfihrliches
Kompendium mit Anleitungen fir die zielgruppenad-
aquate Vorgehensweise und mit jugendgerechten
Medien zur Verfigung gestellt. Allein im letzten
Quartal des Jahres 2006 wurden rund 950 Fahr-
lehrer in 158 Fortbildungseinheiten mit dem didakti-
schen Leitfaden und der Nutzung der jugendaffinen

Medien vertraut gemacht.

Europaweite DVR-Standards

Der DVR ist mittlerweile in Europa ein anerkannter In-
teressenvertreter fir das Thema Fahrékonomie. Das
abgeschlossene EU-Projekt ,Eco-Driving Europe”
beruft sich dabei nicht nur auf die Verhaltenstipps
des DVR, sondern auch auf die Art und Weise der
Wissensvermittlung und deren Qualitatssicherung.
Im Auftrag des &sterreichischen Lebensministeriums
beispielsweise hat der DVR Trainer ausgebildet und
nach DIN EN ISO 17024 zertifizieren lassen. 2006
startete das EU-Projekt ,Ecodriven”, bei dem der
DVR in der Lenkungsgruppe vertreten ist und pada-
gogische MafBnahmen anbietet, um Autofahrer mit
Fahrerfahrung im Sinne der Fahrékonomie zu Gber-
zeugen. Im parallelen Projekt ,CIECA Eco-Driving”
werden die erfolgreichen didaktischen Ansatze und
Fahrtechniken des DVR und der Bundesvereinigung
der Fahrlehrerverbande e. V. (BVF) genutzt, um sie
als Standards der Fahrausbildung in drei europai-

sche Lander zu Ubertragen.



Highlights of 2006

In 2006 DVR and its members and partners again set a
number of clear signals in matters of road safety, signals
which met with a substantial response among the public
at large.

Yet even before the kick-off of the Football World
Championships in German stadiums - with massive
numbers of vehicles on the road — Germany’s motorways
and service stations were already adorned by some
600 posters, saying: “Fair Play on the Autobahn”. The
posters were put up on the initiative of Employers Liability
Insurance Associations, the Federal Ministry of Transport,
Building and Urban Affairs and the German Road Safety
Council (DVR) as an incentive for all road users to treat
each other with fairness, not only in the football stadium,
but also on the road. The campaign was aimed not only
at German motorists but also at large numbers of football
fans from all over the world who had come over to “stay
with friends” during the championships. It received a
considerable amount of attention and presented a twofold
theme: an encouragement to observe the highway code
and to show mutual respect on the road - fair play on
the autobahn. The campaign sought to put a renewed
emphasis on values such as responsible behaviour, mutual
understanding and consideration for other people’s
needs.

Electronic driver assistance systems are at the focus of
an information campaign called “Best Accompaigning
Passenger”. The campaign is set to continue for several
years and has been launched by DVR together with
partners. Its aims are to increase public awareness of
the functions provided by driver assistance systems and
their potential contribution to an improvement of road
safety. After all, 94 per cent of all road accidents are
due to human failure, incorrect action or misjudgement
of traffic situations. Although the protective benefit of
passive safety systems such as seatbelts and airbags is
enormous, their potential has largely been exhausted.
Moreover, they do not offer protection until an accident
has happened. This is why there is such an unparalleled
demand for active safety systems at the interface between
the individual and technology. The 12th DVR Safety
and Mobility Forum at the Traffic Centre of the German
Museum in Munich on September 21, 2006 therefore ran

under the motto: “Driver Assistance Systems — Innovations
for the Sake of Safety”. “Assistance systems have made a
vital contribution to a significant reduction in the number
of accidents and traffic casualties,” said the German
Minister Wolfgang Tiefensee.

In 2006, a large number of activities were again conducted
in which DVR, the Employers Liability Insurance Associations
and the Federal German Alliance of Driving Instructors’
Associations demonstrated their expertise in matters of fuel
economy. For the fourth year, for instance, a Fuel Saving
Hour was held at AMI, the Infernational Automobile Show
in leipzig in 2006, aftracting some 1,400 trade fair
visitors. The event was a joint venture of the Association
of International Motor Vehicle Manufacturers (VDIK), DVR
and the Employers Liability Insurance Associations: twelve
automobile manufacturers offered an attractive opportunity
of an hour's worth of practical fuel economy training on
the road.

For many years now several research projects have
shown that a good educational approach to teaching
fuel economy achieves not only financial savings but
also serves to protect our climate. Moreover, the right
driving style has great benefits with regard to road safety.
In 2006, a range of joint cooperations took place with
various Employers Liability Insurance Associations and
companies, offering customized coaching for a safe,
environmentfriendly driving style in a given industry or
company. Supported by the Federal Ministry of Transport,
Building and Urban Affairs (BMVBS), efforts were stepped
up in 2006 to encourage a climate-friendly driving style
even among learner drivers. The programme “A cool
drive saves petrol” keeps strictly to the well established
European-wide factors and targets expressed in the
theoretical curriculum model of the GDE Matrix, the Goals
for Driver Education. Driving instructors were given a
detailed compendium of instructions geared towards
specific target groups, with youthfocused media.

DVR has supported the establishment af an European-
wide lobbying group on the subject of fuel-saving driving-
styles. The successful educational approaches and driving
techniques set up by DVR and by the Federal German
Alliance of Driving Instructors’ Associations (BVF) are
standards in driver training that are suitable for European-
wide application.
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03 THEMENSCHWERPUNKTE 2006

Einleitung

Auch im Jahr 2006 kommunizierten der DVR und
seine Mitglieder vielféltige Themen, die sie mit ziel-
gerichteten Aktionen und Kampagnen der Offent-
lichkeit nahebrachten. So konnte der zweite Tag der
Verkehrssicherheit auf iiber 100 Veranstaltungen in
ganz Deutschland mehrere Hunderttausend Men-

schen informieren und einbinden.

Mit gleicher Zielsetzung startete der DVR gemein-
sam mit den gewerblichen Berufsgenossenschaften
neben anderen eine erfolgreiche Verkehrssicher-
heitsaktion mit dem Titel ,Raser kommen nicht an”:
das Thema Geschwindigkeit wurde unter verschie-
denen Gesichtspunkten — und mit Hilfe klassischer

und neuer Medien sowie mit einer Horfunkserie —

beleuchtet.

Konsequent erweiterte der DVR seine Themen- und
Angebotspalette: von der betrieblichen Verkehrs-
sicherheitsarbeit, in der spezielle Situationen aus
dem beruflichen Alltag reflektiert wurden, bis hin zur
internationalen Verkehrssicherheitsarbeit, bei der
der DVR mit seinem Know-how Uber die Grenzen

Europas hinaus als kompetenter Partner gefragt ist.

Der DVR hat - ganz im Sinne seiner Mitglieder —
auch im Jahre 2006 die unterschiedlichen Verkehrs-
teilnehmergruppen mit seiner konsequenten Presse-

und Offentlichkeitsarbeit angesprochen.
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Der zweite ,Tag der Verkehrssicherheit” des DVR,
seiner Mitglieder und Partner fand am 17. Juni
2006 deutschlandweit statt.

Auf Gber 100 Veranstaltungen von Kiel bis Ravens-
burg, von Frankfurt/Oder bis Trier konnten sich hun-
derttausende Interessierte Gber das wichtige Thema
Verkehrssicherheit informieren und an zahlreichen
Aktionen beteiligen. Die Schirmherrschaft iber die-
sen besonderen Tag hatte Bundesverkehrsminister

Wolfgang Tiefensee tbernommen.

Kinder kicken fir Kinder

Den Auftakt des Verkehrssicherheitstages machte
der DVR am 16. Juni gemeinsam mit dem Verkehrs-
verbund Rhein-Sieg (VRS) im Kélner Sport- und
Olympiamuseum. Passend zur FuBball-Weltmeister-
schaft spielten zwei Mannschaften der FuBBball-AG
der Gemeinschaftsgrundschule Troisdorf-Sieglar un-
ter dem Motto ,Kinder kicken fiir Kinder” fiir einen
guten Zweck. Die Eugen-Otto-Butz-Stiftung spendete
fir das Benefiz-Spiel 30 ,Detektivkisten”, mit denen
Kinder ihren Schulweg in punkto Verkehrssicherheit
erkunden kénnen.
Bundesverkehrsminister ~ Tiefensee  betonte  als
Schirmherr auf einer gemeinsamen Pressekonferenz
mit DVR-Prasident Prof. Manfred Bandmann in Ber-
lin die grof3e Bedeutung des Themas Verkehrssicher-

heit fir die Bundesregierung.

» ,Der Tag der Verkehrssicherheit‘ unter-
stiitzt unser gemeinsames Ziel, die
Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer
zu erhohen und Unfille zu vermeiden.“

Wolfgang Tiefensee,
Bundesverkehrsminister

Dank an alle Helfer und Organisationen

Prof. Bandmann machte deutlich, dass sehr viel fiir
die Verkehrssicherheit erreicht werden kénne, wenn
alle Krafte gebindelt wiirden. Der DVR sehe in ei-
nem solchen Aktionstag einen sinnvollen Beitrag,
die Unfallzahlen in Deutschland zu senken. ,Mit
einer so umfassenden konzertierten Aktion gelingt
es uns, das wichtige Thema Verkehrssicherheit in
den Fokus der Offentlichkeit zu riicken”, sagte er
und dankte allen Helfern, insbesondere den vielen
Ehrenamtlichen, die zum guten Gelingen dieses
Tages beigetragen hatten. Neben der Bundesanstalt
fir StraBenwesen (BASt) beteiligten sich die Berufs-
genossenschaften, die Verkehrswachten, Fahrlehrer-
verbande, TUV und DEKRA, Automobilclubs und die
Polizei sowie viele weitere Organisationen, Verbande
und Vereine am bundesweiten ,Tag der Verkehrs-
sicherheit”. Den ,Tag der Verkehrssicherheit” hatte
der DVR mitseinen rund 220 Mitgliedsorganisationen
2005 ins Leben gerufen. Die positive Resonanz
fohrte dazu, dass der ,Tag der Verkehrssicherheit”
zu einer festen Einrichtung gemacht wurde. Er wird
auch in den ndchsten Jahren traditionell am dritten

Samstag im Juni staftfinden.
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Betriebliche Verkehrssicherheitsarbeit

Die im Jahr 2006 gestartete gemeinsame Verkehrssi-
cherheitsaktion der gewerblichen Berufsgenossenschaf-
ten und des DVR lautete: ,Raser kommen nicht an.”

Unangemessene oder Uberhdhte Geschwindigkeit
ist seit Jahren die Unfallursache Nr. 1 auf Deutsch-
lands StraBen. Das Thema Geschwindigkeit wurde
daher in zahlreichen Materialien und Medien unter
verschiedenen Aspekten beleuchtet. Mit der jahr-
lichen Schwerpunktaktion, die rund 40 Millionen
Versicherte in den Berufsgenossenschaften und Be-
trieben erreichte, wollten die Initiatoren die Aufmerk-
samkeit fir das Thema erhdhen und eine Verhaltens-
anderung erzielen, denn Raser werden von den
meisten Menschen mittlerweile sogar als Bedroh-
ung empfunden.

Fur diese Verkehrssicherheitsaktion wurden zusatz-
lich zu den klassischen Medien verstarkt die neuen

Medien eingesetzt.

Neue Medien fir mehr Verkehrssicherheit

Auf einer CD-ROM wurde neben einem informativen
und unterhaltsamen Audioteil in Form eines Radio-
programms, darunter Interviews mit Verkehrsexper-
ten, auch ein bewdhrtes Gewinnspiel angeboten.
Hier fand der Nutzer neben ausfihrlichen Schu-
lungsmaterialien fir die betriebliche Fortbildung
auch solche fir die eigene Wissenserweiterung. So
wurde beispielsweise technisches Basiswissen iber
Reaktionszeit und Bremsweg vermittelt und die ver-
schiedensten Risikofaktoren erlautert — wie Nasse
und Glatte oder auch Ablenkung und Emotionen.
AuBBerdem sind auf der interaktiven Audio-CD-ROM
Hintergrundinformationen als Textdateien verfigbar.
In Kooperation mit einigen Berufsgenossenschaften
hatte der DVR Teilauflagen der CD-ROM entwickelt,
die spezifische und maBgeschneiderte Informatio-

nen der jeweiligen Branche prasentierten.

Horfunkserie ,Raser kommen nicht an”

Zur weiteren Vertiefung wurde aus den erstellten
Beitrdgen eine finfteilige Horfunk-Serie mit dem
Titel ,Raser kommen nicht an” erstellt: Bundesweit
Ubernahmen 55 Sender, darunter Antenne Bayern,
MDR1, Radio Hamburg, HitRadio RPR1 die Fach-

beitrage in ihr Programm.

> - [
idser Kommen nichi “',L
\" ' k

Dariber hinaus bot eine umfangreiche Homepage
unter www.raser-kommen-nicht-an.de ein interakti-
ves Spiel, weitreichende Hintergrundinformationen,
Diskussionsforen und aktuelle Ergénzungen zum

Thema angepasste Geschwindigkeit.

BG/DVR-Jugendaktion ,Die Partner”

Wie kommt es zu Missversténdnissen, Frust und
Aggressionen im Verkehre Und wie entsteht dar-
aus ein aggressiver Fahrstil2 Um das Klima auf
unseren StraBen zu verbessern, ist es wichtig, die
Ausloser zu verstehen. Das Thema Rucksicht und
Partnerschaft im Unterricht zu behandeln — dabei
will die Jugendaktion unterstitzen. Ziel ist es, die
Jugendlichen anhand ausgewahlter Beispiele zu
sensibilisieren und Verstandnis fir die Belange
der anderen Verkehrsteilnehmer zu wecken. Die
,Partner”, drei sympathische Streiter fir Ricksicht
und Fairness im StraBBenverkehr, fihren durch das

Thema. Die Gestaltung von Aktionsplakaten und



Titelseiten in Anlehnung an ein Filmplakat weckt As-

soziationen an ,grofes Kino”. Unsere drei Helden
sind Vorbilder, mit denen sich die Schiler identifi-
zieren konnen. Die Aktionsmittel wurden an alle Be-
rufsschulen verteilt und im Internet unter www.dvr.de

sowie unter www.move-on.net beworben.

Fahrsimulatoren - Gben, bevor es kritisch wird

Das Training in einem Simulator erméglicht die ak-
tive Auseinandersetzung mit Gefahrensituationen
und dient der Vertiefung und praktischen Umsetzung
von Seminarinhalten. Auch das richtige Verhalten in
selten vorkommenden kritischen Verkehrssituationen
lasst sich hier gezielt Gben.

Die vier neu entwickelten transportablen Simulato-
ren stehen mit einer Vielzahl von Programmen fir
Verkehrssicherheitsveranstaltungen allen Betrieben
und Berufsgenossenschaften in Deutschland zur Ver-
figung. Die Simulatoren bieten den derzeit hchs-
ten technischen Standard, der in Europa fir trans-
portable Simulatoren zu finden ist. Fir den Einsatz
der Simulatoren werden fortlaufend neue Ubungsse-
quenzen entwickelt. 2006 wurde die Evaluation des
Simulators im  Berufsgenossenschaftlichen Institut
Arbeit und Gesundheit (BGAG) in Dresden erfolg-

reich abgeschlossen. Erste Erfahrungen zeigen, dass

die Simulatoren im Rahmen des Konzepts ,Neue
Instrumentarien der Verkehrssicherheit” die Schu-
lung verschiedener Zielgruppen ermdglichen. Den
Berufsgenossenschaften und Betrieben steht damit
eine effiziente Form individueller Mitarbeiterschu-
lung zur Verfigung. In Kooperation mit dem BGAG
und den Berufsgenossenschaften werden Seminare
for die Aus- und Weiterbildung konzipiert, so z. B.

ein Schulungskonzept fir Sondereinsatzfahrten.

Augen auf am Steuer

Das Thema Midigkeit und damit das ,Alertness-
Management” blieben auch im Jahr 2006 ein wich-
tiges Arbeitsfeld. Untersuchungen zeigen, dass
Fahrer dazu neigen, ihre Leistungsfahigkeit — sprich:
Wachsamkeit — zu Gberschétzen. Ubermidung ist
zu einem weitverbreiteten Zustand im StraBBenver-
kehr geworden. Rund ein Viertel aller Autobahn-
unfélle geht auf Ubermidung zuriick. Der DVR
hat mit unterschiedlichen Partnern Aktionen gegen
Ubermidung am Stever, die unterschétzte Unfallur-
sache, gestartet. Mit dem Projekt des Deutschen Luft-
und Raumfahrizentrums (DLR) ,,ﬂbermiidung und
Verkehrssicherheit” soll Wachsamkeits- (Alertness-)
Management geférdert werden, um die Zahl midig-

keitsbedingter Unfdlle zu verringern. Mit der Ford-
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Werke AG sowie mit Unterstitzung des DVR und des
Hauptverbandes der gewerblichen Berufsgenossen-
schaften (HVBG) fihrt das DLR das Pilotprojekt durch.
Bisher nahmen 100 LKW-Fahrer von Ford daran teil.
Sie fihrten mehrere Wochen lang Tagebuch tber ihre
Wachheit und Midigkeit und lernten, ihren eigenen
Rhythmus von Schlaf und Wachheit zu beobachten
und besser einzuschatzen.

Bereits im Jahr 2005 wurde das CBT (Computer
Based Training)-Programm ,, Todmiide?! Ohne mich!”
entwickelt. Mit diesem CBT leisten die Berufs-
genossenschaften und der DVR zur Pravention von
Midigkeitsunfdllen einen wichtigen Beitrag. Das
Programm wendet sich an Fahrer von LKWs und
Reisebussen wie auch an Pendler. Einbezogen wer-
den sollen auch Taxifahrer, Auslieferungsfahrer
und Schichtarbeiter.

Situationen aus dem Berufsalltag

Das computerbasierte Programm wurde von einem
Team aus Psychologen, berufsgenossenschaftlichen
Fachexperten und Multimediaexperten entwickelt.
Es ist Bestandteil eines Trainingskonzepts, das
Prasenz-Seminare mit eLlearning-Inhalten kombiniert,
aber auch als alleinstehende Anwendung fir Inter-
essierte zu nutzen ist.

Unter bewusstem Verzicht — weniger ist mehr — auf
ausfihrliche theoretische Abhandlungen zur Entste-

hung von Midigkeit wurde ein Programm realisiert,

das fir das Problem Midigkeit im StraBenverkehr

sensibilisieren und eine Verhaltensanderung bewir-

ken soll. Das Programm fihrt den Lernenden daher
Uber vielfdltige spielerische Aufgaben und Ubungen
an das Thema heran und stellt keine Verhaltensre-
geln in den Mittelpunkt, sondern Bilder und Videose-

quenzen aus dem Berufsalltag der Zielgruppe.

Rehasport-Tour durch BG-Kliniken

Unter dem Motto ,Fit im Sport — Fit im Job” starteten
die gewerblichen Berufsgenossenschaften gemein-
sam mit der Vereinigung der BGF-Kliniken und dem
Deutschen Behindertensportverband (DBS) eine Re-
hasport-Tour. Der DVR begleitete die Aktion mit ei-
nem Infostand und prasentierte seine ,Reha macht
mobil”-Seminare fir Mediziner, Therapeuten, Trai-
ner und andere Fachkrafte, die Patienten bei der

Rehabilitation begleiten.

,Bei der Tour durch neun BG-Kliniken
in ganz Deutschland wurde die groBe
Bedeutung des Rehasports fiir Selbst-
standigkeit und Lebensqualitit im
privaten und beruflichen Umfeld in
den Mittelpunkt geriickt.“

Dr. Joachim Breuer,
Hauptgeschiftsfithrer
Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung (DGUV)



An den Aktionstagen wurden mehrere Tausend Be-
sucher rund um das Thema Rehasport informiert und
unterhalten. Sport hilft Menschen mit Behinderung
in mentaler und physischer Hinsicht, sich fit zu hal-
ten fur Alltag und Beruf. Auf dem Programm standen
KlinikfGhrungen, Sport-Events, Gespréche mit promi-
nenten Sportlern und vieles mehr.

Im Mittelpunkt der Kampagne stand die erfolgreiche
berufliche und soziale Rehabilitation aus der Sicht

betroffener Sportler.

Fahrpraktische und

fahrokonomische Sicherheitsprogramme

Die fahrpraktischen und fahrékonomischen Sicher-
heitsprogramme wurden weiterentwickelt und op-
timiert, um Synergien beim Thema Sicherheit und
Mobilitat zwischen Berufsgenossenschaften, Betrie-
ben, verschiedenen Landesministerien, dem Um-
weltbundesamt und Mitgliedern des DVR besser nut-
zen zu kénnen. Dies geschah unter Beachtung von
Forschungs- und Umsetzungsergebnissen. Dariber
hinaus wurden weitere betriebs- und branchenspezi-
fische Varianten entwickelt. Das Forschungsprojekt
zur Wirkung der MafBBnahme ,Fahr und spar mit
Sicherheit — Sicher, wirtschaftlich und umweltscho-
nend fahren” bei den Stadtwerken Bremen konnte
2006 mit einem vergleichbaren Erfolg wie bei den

Hamburger Wasserwerken abgeschlossen werden,

so dass nunmehr in zwei unabhdngigen Unter-

suchungen die sicherheitsvertraglichen und kraft-
stoffreduzierenden Wirkungen dieses Programms
nachgewiesen wurden. Mit der Berufsgenossen-
schaft fir Fahrzeughaltungen (BGF) und den Stro-
Benverkehrsgenossenschaften wurde ein spezielles
Betreuungsmodell fir Taxifahrer ins Leben geru-
fen, das Gesundheitsschutz, Sicherheit und Wirt-
schaftlichkeit in spannender Form thematisiert. In
Pilotprojekten wurde es von Taxifahrern mit groBBer
Resonanz angenommen, so dass eine Ausdehnung
dieses Betreuungsmodells nunmehr von allen Betei-
ligten angestrebt wird.

Im Rahmen einer Wirksamkeitsstudie in einem Mit-
gliedsbetrieb der Berufsgenossenschaft Nahrungs-
mittel und Gaststatten (BGN) wurde im Jahre 2006
untersucht, ob Effekte in punkto Sicherheitsverhalten
und Kraftstoffverbrauch durch die Teilnahme an dem
Fahrékonomie-Training ,Fahr und spar mit Sicherheit
- Sicher, wirtschaftlich und umweltschonend fahren”
in der LKW-Kategorie bis 7,5 Tonnen zulassiger Ge-
samtmasse nachgewiesen werden kénnen. Die Stu-
die bestatigt, dass sich das Fahrtraining positiv auf
Fahrverhalten und Kraftstoffverbrauch auswirkt.

Ziel des Pilotprojekts , Transporter-Coaching/PKW-
Coaching” war es, sowohl fir PKW- als auch fir
Kleintransporterfahrer die wesentlichen Ziele aus
dem Sicherheitstraining mit den wichtigsten Zielen
des Eco-Trainings zu einem Eintageskurs zu ver-

schmelzen.
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Fahrzeugtechnik

Der DVR setzte neue Impulse im Bereich der Fahr-
zeugtechnik, indem er die Themen Tagfahrlicht,
Bremslichter und Reifensicherheit erneut ins Licht
der Offentlichkeit stellte.

Licht an auch am Tag

Fast drei Viertel aller deutschen Autofahrer sind bei
heiterem bis wolkigem Wetter ohne Abblendlicht
unterwegs. Der DVR sprach sich bereits im Vorjahr
fir das ,Fahren mit Licht am Tag” aus, denn mit der
obligatorischen Einfihrung des Tagfahrlichts kénn-
ten nachweislich Verkehrsunfélle verhindert werden.
Im Jahr 2006 befassten sich die Experten des DVR-
Ausschusses ,Fahrzeugtechnik” mit der Frage, wie
Motorradfahrer besser als bisher erkannt werden
kdnnen. Der DVR empfiehlt hier neve Regelungen,
zum Beispiel ein gelbes Tagfahrlicht fir die motori-

siertfen Zweirdder.

»Mit Tagfahrlicht kann jeder einen
wesentlichen personlichen Beitrag fiir

mehr Verkehrssicherheit leisten.“

Jiirgen Bonninger,
Vorsitzender des DVR-Ausschusses fiir Fahrzeugtechnik

Notbremsung einheitlich signalisieren

Vorbereitet durch den Ausschuss ,Fahrzeugtechnik”
setzte sich der DVR dafir ein, dass Notbremsungen
international einheitlich signalisiert werden kénnen.

Bislang leuchten Bremslichter in einer einheitlichen

Form und Starke auf, egal ob das Fahrzeug lang-
sam bremst oder aufgrund einer Notfallsituation
eine Vollbremsung macht. Dariber hinaus schlug
der DVR vor, das Warnblinklicht zu andern. Es soll-
te einen Doppelblink-Impuls erhalten, damit es vom
Blinklicht fir das Abbiegen unterschieden werden

kann, falls eine Fahrzeughdilfte verdeckt ist.

Initiative PRO Winterreifen

Nach der Anderung der StraBenverkehrsordnung
(StVO) musste seit Mai 2006 ,bei Kraffahrzeugen
die Ausristung an die Wetterverhdlinisse angepasst
werden”. Hierzu zahlt besonders eine ,geeignete
Bereifung”. Diese im Verordnungstext gewdhlte For-
mulierung hat ihre Ursache darin, dass es bislang
keine anerkannte Definition von Winterreifen gibt.
Fir eine solche europaweite Definition setzt sich
der DVR-Ausschuss ,Fahrzeugtechnik” ein. Mit der
vom Ausschuss begleiteten Initiative PRO  Winter-
reifen wird eine notwendige und sicherheitsférdernde

Informationskampagne unterstitzt.

Tempo-Limit per Satellit?

Darf ein Geschwindigkeitsmanagement-System via
Satellit von auBen in das Fahrzeug eingreifen, um
das vorgeschriebene Tempo zu gewdhrleisten? Auch
dieser Frage ging der DVR nach und konstatierte,
dass die Variante eines ,zwangsweisen” Eingriffs
weiterhin abgelehnt wird. Befirwortet wurden statt-
dessen die vom Fahrer zu verantwortenden |, freiwil-

ligen” Varianten.



Verkehrstechnik

Der DVR hat sich im Jahre 2006 auf dem Gebiet
der Verkehrstechnik weiterhin fir die Sicherheit an
Bahnibergdngen eingesetzt sowie neue Entwicklun-
gen bei der Sicherheitsanalyse von StraBennetzen
vorgestellt.

»Sicher Driber” -

fir mehr Sicherheit an Bahnibergdngen

Trotz erhdhter Sicherheitsvorkehrungen ereignen
sich immer noch viele Unfdlle an Bahniibergéngen.
Fast immer sind Leichtsinn und Unaufmerksamkeit
die Ursache. Um die Verkehrsteilnehmer starker for
das richtige Verhalten beim Uberqueren von Uber-
géngen zu sensibilisieren, starteten die Deutsche
Bahn AG, der ADAC und der DVR 2002 die Ge-

meinschaftsaktion ,Sicher Driiber”.

Wer kennt das Andreaskreuz?

Die Bahn ist zwar bemiht, die Zahl der Bahniber-
gdnge zu reduzieren - doch auch in Zukunft werden
noch viele Ubergénge lediglich mit Andreaskreuz
und Lichtzeichenanlagen gesichert sein. Umfragen
zeigen indes, dass vielen Verkehrsteilnehmern die
Bedeutung des Andreaskreuzes und der Lichtzei-
chenanlagen nicht richtig bekannt ist. Die Bahn
setzt nun gemeinsam mit ADAC und DVR auf Auf-
klarung.

Durch ihre Presse- und Offentlichkeitsarbeit sowie
mit Informationsmaterialien machen die drei Ko-
operationspartner auf das richtige — und lebens-

wichtige — Verhalten an Bahniibergéngen aufmerk-

sam. Eine der wichtigsten Botschaften, die mit Hilfe
eines Films und einer Broschire vermittelt werden
soll, ist die Bedeutung des Lichts am Bahnibergang.
Ein rotes Blinklicht oder Dauerlicht bei Bahniber-
gdngen bedeutet auf jeden Fall STOPP.

Nach Ansicht des ADAC missten zum einen die Auto-
fahrer starker Gber sicherheitsbewusstes Verhalten
am Bahnibergang aufgeklart werden, zum ande-
ren komme es darauf an, den Bereich bei der An-
fahrt und den Bahnibergang selbst sicherer zu ma-
chen. Hier sei auch der Gesetzgeber gefragt: Die
gesetzlichen Regelungen missten den veranderten
Verkehrsgegebenheiten angepasst werden. Neuen
technisch realisierbaren und finanzierbaren Losun-

gen dirfe man sich nicht verschlieBen.

Hohe Investitionen zur Sicherung

Von den rund 26.000 Bahnibergdngen in Deutsch-
land im Streckennetz der Deutschen Bahn AG ist
knapp die Halfte technisch gesichert. Zur Sicherung
der Ubergénge wendet allein die Bahn jahrlich rund
170 Millionen Euro auf. Hinzu kommen weitere 340
Millionen Euro, die vom Bund und den Straf’enbau-
lasttragern aufgebracht werden. Zudem verringert
die Bahn die Zahl der Ubergénge stetig. Allein im
Jahr 2000 hat sie 500 Bahnibergange stillgelegt.

Die Investitionen und die bisherige Aufklarungsar-
beit zeigen Wirkung: Seit Jahren sind die Unfall-
zahlen an Bahnibergéngen deutlich riicklaufig. Im
Jahr 2005 waren 231 Unfélle mit Personenschaden
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zu verzeichnen. 1993 lag diese Zahl noch bei 628,
im Jahr 2001 immerhin noch bei 328 - ein Erfolg,
aber noch lange kein Grund fir den DVR, sich zu-

frieden zurickzulehnen.

Infopaket fir Journalisten, Lehrer und Fahrlehrer

Die am 21. Mai 2002 der Offentlichkeit erstmalig
vorgestellte Gemeinschaftsaktion ,Sicher Driber”
hatte auch im Jahr 2006 das Ziel, den riicklaufi-
gen Trend der Unfdlle an Bahnibergéngen positiv
fortzusetzen. Im Rahmen dieser Aktion haben Bahn,
ADAC und DVR Informationen fir Journalisten, Leh-
rer und Fahrlehrer zusammengestellt. Entsprechen-
des Hintergrundmaterial, Infografiken sowie ein
Lehrfilm kann auf der Homepage des DVR unter

www.dvr.de heruntergeladen werden.

Sicherheitsanalyse von StraBennetzen

Mit Hilfe der in den ,Empfehlungen fir die Sicher-
heitsanalyse von StraBennetzen” (ESN) dargestell-
ten Verfahren wird festgestellt, wo in StraBennetzen
— sprich: Autobahnen, LandstraBBen, Hauptverkehrs-
straBen und ErschlieBungsstralen - Sicherheits-
defizite vorliegen und wie diese bewertet werden
kénnen. Entwickelt wurden diese vom Verkehrstech-
nischen Institut der Deutschen Versicherer, jetzt Unfall-
forschung der Versicherer, GDV. Die ESN-Instrumente
helfen, die knappen zur Verfigung stehenden Mittel
im Sinne der Verkehrssicherheit optimal einzusetzen
und unterstitzen damit die Entscheidungen in punkto

Investitionen.

»Fur die Erkennung von Sicherheits-
defiziten in StraBennetzen sind
streckenbezogene Unfallanalysen
erforderlich.“

Jiirgen Menge,
Vorsitzender des DVR-Ausschusses Verkehrstechnik

Unter Bericksichtigung der Unfallschwere werden
die addquaten MaBBnahmen ermittelt, um gerade
die Unfallstellen zu beseitigen, an denen die meis-
ten Kosten entstehen. Neueste Untersuchungen ka-
men zu folgendem Ergebnis:

Wenn bei nur 10 Prozent der untersuchten StraBen-
nefzléinge die entsprechenden UnfallhGufungsstellen
beseitigt werden, kénnen dafir 55 Prozent der
Unfallkosten vermieden werden. Der Bundesminis-
ter fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung empfiehlt,
die ESN bei der Uberpriifung bestehender Straen-
netze anzuwenden. Die Umsetzung der ESN ist in
den Landern noch sehr unterschiedlich. Daher wur-
den die Seminare, die erstmals im Jahr 2005 durch-
gefihrt wurden, 2006 fortgesetzt. Gemeinsam mit
dem Gesamtverband der Deutschen Versicherungs-
wirtschaft e. V. (GDV) hat der DVR zwei Seminare
im nordlichen Teil Deutschlands angeboten. Ziel
der Seminare war es, die ESN als ein Instrument
der Verkehrssicherheitsarbeit vorzustellen. Dariber
hinaus wurden Erfahrungsberichte Gber die Anwen-
dung der ESN vorgestellt und ihre Bedeutung im

Rahmen zusatzlicher oder alternativer Methoden fir

die Planungspraxis diskutiert.




Verkehrsrecht und
Verkehrsmedizin

Im Jahre 2006 gab es einige Neuregelungen und
DVR-Forderungen in den Bereichen Verkehrsrecht,
Verkehrsmedizin, Erste Hilfe und Rettungswesen.
Dariiber hinaus bekraftigte der DVR seine Forde-

rung nach einem Alkoholverbot fisr Fahranfanger.

»,Das Alkoholverbot fiir Fahranfianger
ist eine wichtige DVR-Forderung.
Es ist sehr zu begriiBBen, dass dies
von Minister Tiefensee so positiv

aufgegriffen wird.“
Dr. Thomas Almeroth,
Vorsitzender des DVR-Rechtsausschusses

Forderung von RuBpartikelfiltern

Zum Schutz der Umwelt soll die Nachristung von
PKW mit Diesel-RuBpartikelfiltern steverlich geférdert
werden. Wer im Zeitraum vom 1. Januar 2006 bis
31. Dezember 2009 sein Fahrzeug nachristen lasst,
erhdlt einen Férderbetrag von 330 €. Neufahrzeuge
mit Partikelfiltern werden dagegen nicht geférdert.
Fur Fahrzeuge, die nicht nachgeristet werden, ist
ab 1. April 2007 ein jghrlicher Zuschlag von 1,20 €
je angefangene 100 ccm Hubraum vorgesehen.
Dies gilt auch fur PKW, die aus technischen Grin-

den nicht nachgeristet werden kdnnen.

Anpassung der Fahrzeugausriistung

an die Wetterverhdlinisse

Am 1. Mai 2006 ist eine vom DVR mit intendierte
Vorschrift in Kraft getreten, bei Kraftfahrzeugen die
Ausristung an die Wetterverhdlinisse anzupassen.
Hierzu gehdren eine geeignete Bereifung und Frost-
schutzmittel in der Scheibenwaschanlage.

Mit ihr soll — so die amtliche Begrindung — insbe-
sondere dem bei extremen winterlichen Straflen-
verhdltnissen auftretenden  Missstand  begegnet

werden, dass Krafffahrzeuge mangels geeigneter

Bereifungen Verkehrsbehinderungen verursachen.
Ausdriicklich klargestellt wird auch die Pflicht, bei

plétzlich eintretenden winterlichen Wetterverhdltnis-

sen und unzureichender Winterausristung auf die
Teilnahme am offentlichen Straf’enverkehr mit die-

sen Fahrzeugen zu verzichten.

Sicherung von Kindern in Passagierflugzeugen

Wer seine Kinder im Auto nicht durch einen Kin-
dersitz schiitzt, muss mit einer Strafe rechnen — im
Flugzeug jedoch sind Kinder auf die fir Erwachsene
vorgesehenen Rickhaltesysteme angewiesen. Die
derzeitige Praxis aber, Kinder auf dem Schof3 von
Erwachsenen zu sichern, ist unzureichend. Gerade
auch bei auftretenden Turbulenzen besteht die Ge-
fahr, dass ungesicherte Kinder gegen Innenraumtei-
le des Flugzeuges geschleudert werden. Daher sind
- wie im PKW — gesonderte Schutzeinrichtungen né-
tig. Spezielle PKW-XKindersitze sind dazu geeignet.
Trotz der erheblichen Sicherheitsdefizite gibt es zur
Verwendung von Kinderriickhaltesystemen bis heute
noch keine rechtsverbindliche Regelung fir den in-
ternationalen Luftverkehr — nationale Gesetze allein
kénnen das Problem nicht [6sen. Der DVR empfiehlt,
Kindersitze, die das TUV-Siegel mit dem Vermerk
»For use in Aircraft” tragen, selbst zum Flug mitzu-
bringen und ihre Verwendung im Flugzeug vorab

mit der Fluggesellschaft abzusprechen.
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Verkehrssicherheit bei

Einsatzfahrten des Rettungsdienstes

Bei Einsatzfahrten von Rettungsdiensten besteht eine
besondere Gefdhrdung im Stralenverkehr — der Ret-
tungsassistent am Steuer jedoch braucht fir seinen
Einsatz nur eine allgemeine Fahrerlaubnis.

Es gibt derzeit noch kein Zertifikationssystem fir die
Ausbildung zum Einsatzfahrer. Die gesetzlichen Vor-
gaben sind ungenau. Art, Umfang, Tiefe, Daver und
Nachhaltigkeit der Ausbildung liegen im Ermessen
des Leistungserbringers und differieren daher stark.
Weder Versicherungen noch Trager bieten derzeit
finanzielle Anreize fir die Implementierung eines

Aus- und Fortbildungssystems. In Zusammenarbeit

Dringender Forschungsbedarf

bei Einsatzfahrten mit Sondersignal

Von den 85 befragten Notdrzten hatten 35 Prozent
und von allen befragten Einsatzfahrern 24 Prozent
einen Verkehrsunfall als Einsatzfahrer. Bei 160 ver-
unfallten Einsatzfahrern gab es bei den Notdrzten
sieben und den anderen 13 Verletzte, bei 17 Not-
arzteinsatzfahrzeugen (NEF) und bei 108 anderen
Einsatzfahrzeugen Sachschaden und insgesamt
zwolf NEF-Totalschaden. 50 Notarzte hatten einen
Beinaheunfall. Im Jahr vor der Befragung hatten 24
der 85 befragten Notarzte zwei bis finf, drei Not-
arzte mehr als funf Beinaheunfdlle und 17 einen

Beinaheunfall.

mit der Arbeitsgemeinschaft der in Bayern tatigen
Notarzte (agbn) wurden anhand eines standardi-
sierten Fragebogens insgesamt 417 Einsatzfahrer
befragt. Die Befragung ergab, dass 81 der Befrag-
ten weniger als finf Jahre, 69 Befragte weniger als
zehn Jahre und 186 Befragte mehr als zehn Jahre
Erfahrung als Einsatzfahrer aufwiesen.

Von 293 befragten Rettungsassistenten verfigten nur
59 Prozent Uber eine theoretische und praktische
Ausbildung als Einsatzfahrer. Von den 85 befrag-
ten Notdrzten hatten 61 eine Einweisung in Rechts-
grundlagen erhalten, 35 ein Fahrsicherheitstraining

absolviert und 21 keine Ausbildung.

,Das Unfallrisiko bei Einsatzfahrten

mit Sondersignal ist sehr hoch. Es ist

dringend notwendig, alle Einsatzfahrer

speziell zu schulen.“
Prof. Dr. med. Peter Sefrin,
Vorsitzender des DVR-Ausschusses Verkehrsmedizin,
Erste Hilfe und Rettungswesen

Der verkehrsmedizinische Ausschuss hat aufgrund
der vorgenannten Untersuchungs- bzw. Befragungs-
ergebnisse dringenden weiteren, vertiefenden und
reprasentativen Forschungsbedarf durch die Bundes-
anstalt fur Stralenwesen (BASt) gesehen. Der DVR

hat der BASt die Aufnahme einer fortsetzenden Unter-



suchung zu dieser Fragestellung in ihr Forschungs-

programm empfohlen.

Stellungnahme zum BASt-Projekt

»Das Unfallgeschehen bei Nacht”

Die letzte Analyse des Unfallgeschehens bei Nacht ist
bereits 30 Jahre alt. Sie basierte auf der Grundlage
der amtlichen Verkehrsunfallstatistik aus dem Jahre
1985 (Forschungsberichte der Bundesanstalt fir Stra-
Benwesen, Heft 185, 1988). Die wesentlichen Ergeb-
nisse waren: erheblich hohere Unfallraten nachts,
ein hoher PKW-Anteil unter den Unfallbeteiligten,

eine maBgebliche Beteiligung von jungen Fahrern

sowie eine starke Bedeutung von Alkoholunfdllen.

toteten bei Nachtunféllen an allen tédlich Verun-
glickten mit 42 Prozent erheblich hdher liegt. Durch
Alkohol und Uberhchte Geschwindigkeit kommt es
besonders nachts héufig zu Unfdllen. Als kritische
Zeit des Unfallgeschehens bei Nacht lasst sich die
Zeit zwischen 21.00 und 4.00 Uhr eingrenzen, ins-
besondere in den Néchten von Freitag auf Samstag
und von Samstag auf Sonntag. Dies gilt besonders
fur Landstrafden, aber auch fir Autobahnen. Als
besonders gefdhrdete Verkehrsteilnehmer zeigten
sich in der Untersuchung — wenngleich aus unter-
schiedlichen Grinden - die jungen Verkehrsteil-
nehmer zwischen 18 und 24 Jahren sowie die un-

geschitzten nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer.

Aufgrund der Entwicklung des Verkehrsgeschehens,
der Bevélkerung und deren Mobilitatsbedirfnissen
war parallel zum Unfallgeschehen insgesamt auch
bei Nachtunféllen mit erheblichen Verénderungen
seit 1985 zu rechnen. So ist seit 1985 (aufler bei
Fahrradern) die Gesamtzahl der Unfdlle mitPersonen-
schaden sowohl bei Tag als auch bei Nacht gesun-
ken — die Anteile der Nachtunfalle (auf3er bei Motor-
radern) sind jedoch konstant oder sogar gestiegen.
Grundsatzlich zeigt sich, dass Nachtunfalle beson-
ders folgenschwer sind. So ereigneten sich im Jahre
2002 ca. 28 Prozent aller Unfélle mit Personen-

schaden bei Nacht — wogegen der Anteil der Ge-

Als besonders nachttypische Unfallursachen zeigten
Alkohol und Geschwindigkeit vor allem auBerorts
Unfall-

geschehen. Die Stellungnahme des verkehrsmedizi-

einen bestimmenden Einfluss auf das
nischen Ausschusses hierzu lautet:

Trotz eines Rickgangs der Unfallzahlen gibt es
Schwerpunkte, die aufgrund neuer Untersuchungen
der BASt (Reihe ,Mensch und Sicherheit”, ,Das
Unfallgeschehen bei Nacht”, Heft M 172) identifi-
ziert wurden und die der DVR auch zukinftig im
Rahmen seiner Praventionsarbeit ansprechen sollte:
28 Prozent aller Unfélle mit Personenschaden sind

Nachtunfélle. 42 Prozent aller tddlich Verunglickten
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starben bei Nachtunfallen. Verursacher sind insbe-
sondere junge Verkehrsteilnehmer. Typische Unfall-
ursachen sind Alkoholeinfluss und nicht angepasste

Geschwindigkeit.

DRUID - Driving Under the Influence of Drugs,
Alcohol and Medicines

Im Zentrum des integrierten Forschungsprojekts
DRUID steht der Einfluss von Drogen, Alkohol und
Medikamenten auf die Fahrtichtigkeit und damit
auf die Verkehrssicherheit.

DRUID bringt die erfahrensten Organisationen und
Forscher aus ganz Europa zusammen. Das auf vier
Jahre angelegte Projekt mit einem Budget von etwa
25 Millionen Euro wird von der BASt koordiniert.
Uber 30 Organisationen und Fachleute aus 18 eu-
ropdischen Landern arbeiten zusammen, um neue
Erkenntnisse zum tatséchlichen Grad der Beeintrach-
tigung von Kraftfahrern durch psychoaktive Drogen
und ihren Einfluss auf die StraBenverkehrssicherheit
zu gewinnen. DRUID soll vorhandene Wissens-
licken schlieBen und eine solide Grundlage fir har-
monisierte EU-weite Vorschriften Uber das Fahren
unter Alkohol-, Drogen- und Medikamenteneinfluss
bilden. Der DVR-Ausschuss fiir Verkehrsmedizin, Ers-
te Hilfe und Rettungswesen unterstitzt dieses Projekt

beratend.

Die Hauptursache fir Todesfélle bei Menschen unter
45 Jahren in der Europdischen Union (EU) sind wei-
terhin Unfdlle im StraBenverkehr.

Taglich sterben europaweit ungefdhr 130 Personen
in Folge von StraBenverkehrsunfdllen. Insgesamt je-
doch gibt es eine positive Entwicklung bei den Un-
fallzahlen: Im Jahr 2005 gab es auf Europas Stra-
fBen 8.000 Todesopfer weniger als 2001. Dies ist
das Ergebnis einer Halbzeitbilanz der Europaischen
Kommission, die sie im Rahmen ihres Europdischen
Aktionsprogramms fir StraBenverkehrssicherheit am
22. Februar 2006 gezogen hat - ihr Ziel: Die Zahl
der auf Europas Straflen Getdteten bis zum Jahre
2010 um mindestens die Halfte zu senken. Deutsch-
land erweist sich bei der Erfillung der Maf3nahmen
als Spitzenreiter.

Im europdischen Vergleich hat Deutschland neben
(Niederlande,
den, Frankreich) die niedrigste Zahl der jghrlichen

anderen Mitgliedstaaten Schwe-
Verkehrstoten je eine Million Einwohner und eine
Million PKW aufzuweisen. Was den Rickgang der
Zahl der Verkehrstoten zwischen 2001 und 2004
betrifft, liegt Deutschland mit 14 Prozent iber dem
Durchschnitt der bis zum Jahre 2006 insgesamt 25
EU-Staaten. Im Jahre 2006 fanden sowohl offentli-
che Konsultationen der DG TREN (Generaldirektion

25 000

LEBEM RETTEN

Europdische Charta
flir die Strafenverkehrssicharhelt



for Transport und Energie der EU-Kommission) statt
als auch EU-Projekie, an denen sich der DVR betei-
ligte:

Konsultation zu ,Blind Spot Mirrors” bei LKW
zur Minimierung des ,toten Winkels”
Konsultation zur Empfehlung fir Uberwachungs-
mafBBnahmen im StraBBenverkehr

Konsultation zu einer Rahmenrichtlinie Straf3en-
infrastruktur

Safe-T (,Safety in Tunnels Thematic Network”):
Expertennetzwerk zur Entwicklung von Leitlinien
zur Tunnelsicherheit mittels einer Zusammenstel-
lung bester praktizierter MaBnahmen zur Ver-
meidung und Bekampfung von Unféllen in
Tunnels

SUPREME: Sammlung, Analyse und Verdffent-
lichung bester praktizierter MafBnahmen im
Bereich Verkehrssicherheit in den EU-Landern

sowie Norwegen und der Schweiz.

Im Rahmen der Zusammenarbeit des DVR mit dem
Europdischen Verkehrssicherheitsrat (ETSC), dessen

Grindungsmitglied er ist, konnte im Rahmen des SEC
Belt Projektes des ETSC (Southern, Eastern and Cen-

tral European Countries) der Erfahrungsaustausch
mit nevuen Mitgliedslandern fortgefiihrt werden. Die
vom ETSC initiierte Verkehrssicherheitslesung , Trans-
port Safety Lecture” fand im November 2006 in Dres-
den statt, wobei deutsche und internationale Exper-
ten Uber die Sicherheit auf LandstraBBen diskutierten.
Der DVR wirkt als assoziiertes Mitglied in der IRTAD -
Group, der internationalen Unfalldatenbank der
OECD/ECMT mit und konnte dadurch den Aus-
tausch an Erfahrungen und Informationen insbeson-

dere mit den Landern Osteuropas vertiefen.

Russisch-Deutsche Verkehrssicherheitskonferenz

Das Thema ,Kinder und Jugendliche auf den StraBen”
stand im Vordergrund der 3. Russisch-Deutschen Ver-
kehrssicherheitskonferenz in Wolgograd. Auf dem
wissenschaftlichen Symposium unter Beteiligung des
DVR wurden zentrale Probleme der StraBenverkehrs-
sicherheit besprochen und entsprechende Lésungs-
ansdtze vorgeschlagen. Das weitgefasste Spektrum
der Themen reichte von der Unfallstatistik iber die
Verkehrserziehung und Méglichkeiten der Telematik
bis hin zu Verbesserungen der aktiven und passiven
Sicherheit von Fahrzeugen. Die Koordination dieser

Zusammenarbeit liegt in Deutschland bei der BASt.
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Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Das Thema Verkehrssicherheit hat der DVR auch im
Jahre 2006 mit seiner umfangreichen Presse- und

Offentlichkeitsarbeit wirksam transportiert.

Im ,DVR-Report”, mit informativen Foto/Text-Aussen-
dungen sowie anschaulichen Info-Grafik-Diensten
und zahlreichen Pressemitteilungen publizierte der
DVWR kontinuierlich seine nachhaltige Arbeit, deren

Ergebnisse und Erfolge.

MOBILIA - die Interaktions-Tournee

Am 13. September 2006 préasentierte der DVR sei-
nen Mitgliedern und weiteren potenziellen Partnern
ein Konzept fir das Projektvorhaben MOBILIA. Mit
Unterstitzung der gewerblichen Berufsgenossen-
schaften war geplant, in acht deutschen Grof3stédten
Besucher mit einem breiten und interaktiven Ange-
bot im 2.000 qm grof3en, spektakuldren MOBILIA-
Dome unmittelbar anzusprechen. An 24 interaktiven
Stationen sollten die Besucher Verkehrssicherheit
erleben und fir ihr eigenes Verhalten im Verkehrs-
geschehen im Sinne von mehr Verantwortung sensi-
bilisiert werden. Das attraktive Ausstellungskonzept
und die Live-Aktionen sollten Partnern und Medien
zahlreiche Darstellungsmdglichkeiten bieten. Ausge-
wdhlte Medien hatten in Vorgesprdchen ihr Interes-
se an MOBILIA bekundet. Schauspieler wie Sky du
Mont, Charlotte Schwab, Lisa Martinek, Tennisstar
Boris Becker, viele bekannte TV-Moderatoren, dar-
unter auch ARD-Wetterfee Claudia Kleinert, sowie
die Vorsitzende von UNICEF Deutschland, Heide Si-

monis, hatten bereits ihre persdnliche Unterstitzung
zugesagt. Leider konnte die aufwéandige Projektrea-
lisierung fur das Jahr 2008 noch nicht sichergestellt
werden, da die Sponsorenzusagen nicht ausrei-
chen. Der DVR bleibt mit den interessierten Partnern

im Gesprdch.

Social TV-Spots

Im Rahmen der Praventionskampagne ,,Voll korrekt”,
die von der ZNS - Hannelore Kohl Stiftung fir Ver-
letzte mit Schaden des Zentralen Nervensystems ini-
tiiert wurde, unterstitzten der DVR, das BMVBS und
der HVBG die Produktion zweier TV-Spots zum Rad-
fahren mit Helm. Prominente Vorbilder motivieren in
diesen Spots fur die richtige Einstellung zum Fahrrad-
helm - darunter Radprofi Marcel Wist in der Spot-
Version fur das erwachsene Publikum und Jessica
Wahls, Séngerin der No Angels, in der Version fir

das jugendliche Publikum und deren Fernsehsender.

Presseseminare

Bei den beiden zweitadgigen Presseseminaren in
Bonn und Erfurt beleuchteten hochkardtige Refe-
renten die Themen ,Alkohol und Drogen im Stra-
Benverkehr” und ,Junge Fahrer”. Rund 80 Journa-
listen informierten sich jeweils Uber die Gefahren
von Rauschmitteln am Steuer sowie die spezifischen
Risiken der 18- bis 24-jghrigen Fahranfanger und
diskutierten mit den Experten Uber Ursachen und
aktuelle Ldsungsansatze. Beide Presseseminare er-

fuhren eine grof3e Resonanz in den Medien.



Unfallbilanz 2005

Gemeinsam mit dem Statistischen Bundesamt stellte
der DVR in der Bundespressekonferenz in Berlin die
Unfallbilanz 2005 vor. DVR-Président Prof. Manfred
Bandmann ging dabei auf besondere Risikogruppen
im StraBenverkehr und die auf diese Gruppen zuge-
schnittenen MafBnahmen der Verkehrssicherheitsar-
beit des DVR und seiner Mitglieder ein.

Gesucht: Deutschlands beste Autofahrer

Bereits zum 18. Mal wurden, gemeinsam mit der
Zeitschrift AutoBild und weiteren Partnern, Deutsch-
lands beste Autofahrer gesucht. Uber 100.000
Leserinnen und Leser fihlten sich angesprochen und
nahmen an diesem Wettbewerb teil. Zun&chst ging
es darum, sich durch die richtige Beantwortung von
Fragen aus der Fihrerscheinprifung fir fahrprak-
tische Ubungen zu qualifizieren. 2.000 Einsender
hatten dann die Méglichkeit, ihr fahrerisches Kénnen
in Zwischenrunden zu demonstrieren. Die 50 Bes-
ten dieser Zwischenrunden bestritten anschlieBend
das Finale; die Sieger wurden durch Bundesver-
kehrsminister Wolfgang Tiefensee und DVR-Haupt-

geschaftsfihrer Christian Kellner ausgezeichnet.

Reifensicherheit

Die Unfallstatistik belegt deutlich: Viele Unfdlle sind
auf mangelhaft gewartete Reifen zuriickzufihren.Des-
halb ist im Jahr 2005 die Initiative Reifensicherheit
unter dem Dach des DVR mit Beteiligung zahlreicher
Mitglieder und Partner an den Start gegangen. Sie will

das wichtige Thema Reifen mehr in das Bewusstsein
der Autofahrer riicken und die Autofahrer motivieren,
den Zustand der Reifen in Eigeninitiative regelmafig
zu Uberprifen. So konnten an zwei Wochenenden im
Marz 2006 Autofahrer an 21 Waschstraflen in ganz
Deutschland im Rahmen der Aktion ,Wash & Check”
kostenlos ihre Pneus checken lassen. Experten-Teams
priften Profiltiefe, Luftdruck und Alter der Reifen. Ein
sehr gutes Ergebnis fir das Jahr 2006 konnte auch
die Initiative PRO Winterreifen des DVR, seiner Mit-
glieder und Partner fir sich verbuchen: Im vergange-
nen Jahr haben immerhin bereits 57,3 Prozent der
deutschen Autofahrer ihre Fahrzeuge auf Winterrei-
fen umgeristet. Im Grindungsjahr der Kampagne
2002 lag die Umristquote noch bei 42,6 Prozent.
Nachdem im Jahre 2005 die 50-Prozentmarke er-
reicht wurde, sind mit der Novellierung der StraBen-
verkehrsordnung zum 1. Mai 2006 noch mehr Au-
tofahrer mit Beginn der kalteren Jahreszeit auf die
sicheren Winterreifen umgestiegen. Zudem informier-
te eine Broschiire der Initiative PRO Winterreifen un-
ter dem Titel ,Was Sie jetzt iber Winterreifen wissen
missen” Uber alles Wissenswerte rund um die richti-
ge Bereifung in der kalten Jahreszeit. Sie richtete sich
an die Presse, den Handel, die Polizei sowie weitere
Meinungsbildner und Multiplikatoren. Mit vielfaltigen
MaBnahmen und nachhaltigem Erfolg engagiert sich
die Initiative seit sechs Jahren mit einer kontinuierli-
chen Aufklérungsarbeit dafir, die deutschen Autofah-
rer vom Sicherheitsgewinn durch Winterreifen in der

Zeit von Oktober bis Ostern zu Gberzeugen.
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Safety Stars

Im Rahmen der medienwirksamen Kooperation
von Renault, der lllustrierten ,Stern”, der Bun-
desvereinigung der Fahrlehrerverbande und von
Bundesverkehrsminister Tiefensee, beteiligte sich
der DVR erstmals an der Jury und der Prémierung
von ,Deutschlands besten Fahranféngern” und von
vorbildlichen ehrenamtlichen  Verkehrssicherheits-

projekten.

Verkehrssicherheitspreise

Der Preis ,1 PS fiir Sicherheit” wurde im Jahre
2006 auf der Messe Automobil International (AMI)
in Leipzig an die Renault Nissan Deutschland AG
verliehen. Pramiert wurden fiinf Anzeigenmotive der
Sicherheitsfeature-Kampagne des Automobilherstel-
lers. Sinnbildlich die Trophde: ein handgeschnitztes
Pferd. In der ausgezeichneten Kampagne wird nach
Ansicht der Jury mit dezenten, aber wirkungsvollen
Aussagen in das Bewusstsein der Offentlichkeit ge-
rickt, dass letztendlich immer noch der Fahrzeug-
lenker — trotz aller sicherheitstechnischer Hilfen —
die Verantwortung tragt und sich dementsprechend
verhalten muss. Der DVR zeichnet mit diesem Preis
vorbildliche und sicherheitsfordernde Werbung

der Automobil- und Automobilzubehdrindustrie aus.

Der ,Europdische Sicherheitspreis Nutzfahrzeuge
2006” des DVR, der Europdischen Vereinigung
for Unfallforschung und Unfallanalyse (EVU) und
der DEKRA ging im Jahr 2006 an Dr.Ing. Fujio
Momiyama aus Japan. Der Preistrager wurde fir
sein Lebenswerk ausgezeichnet, mit dem er sich in
besonderer Weise um die Sicherheit von Nutzfahr-
zeugen verdient gemacht hat. Der ,Européische
Sicherheitspreis Nutzfahrzeuge”, der bereits zum
17. Mal verliehen wurde, wird fir eine herausra-
gende technische Innovation oder zur Krénung

eines Lebenswerks vergeben.

Verkehrssicherheits-Spots

Fir das Magazin ,Motor” des Fernsehsenders n-tv
produzierte der DVR im vergangenen Jahr 30 Spots
zur Verkehrssicherheit. In Kooperation mit dem
BMVBS, der Suzuki International Europa GmbH
und der Wirtschaftsgemeinschaft des Deutschen
Kraftfahrzeuggewerbes mbH ging es in den jeweils
zweieinhalbminitigen Beitrdgen um Themen wie
,Kinder im Auto richtig sichern”, ,Winterreifen”,
,Im Dunkeln zur Schule” oder ,Sicher durch den
Schnee”.

Der Sender n-v stellte die Sendepldtze fir diese Ver-

kehrssicherheitshinweise kostenlos zur Verfigung.
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Der DVR im Dialog mit Politik und Verwaltung

Auch im Jahr 2006 blieb der DVR mit den Entschei-
dungstragern in Politik und Verwaltung im Gesprach

Uber Themen der Verkehrssicherheit.

Beim Parlamentarischen Neujahrsempfang des DVR
und der Deutschen Verkehrswacht (DVW) in Berlin
erlduterte der Bundesminister fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, Wolfgang Tiefensee, seine Visi-
on von einer Verkehrssicherheitsarbeit der Zukunft.
Dabei missten weiterhin verstarkt Anstrengungen
unternommen werden, das allgemeine Verkehrskli-
ma zu verbessern. Im Besonderen forderte der Mi-
nister mehr Sicherheit fir schwéachere Verkehrsteil-
nehmer sowie mehr Sicherheit auf Landstraf3en und
eine Minimierung des Gefahrenpotenzials schwerer
Nutzfahrzeuge. Lobende Worte fand Tiefensee fir
die engagierte Verkehrssicherheitsarbeit des DVR
und der DVW, deren Mitgliedsorganisationen und
ehrenamtliche Helfer. Eine sichere Mobilitat be-
deutet fir Staat, Wirtschaft und Gesellschaft einen

i .
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enormen Gewinn. DVR-Prasident Prof. Manfred
Bandmann richtete ein besonderes Augenmerk auf
die Praventionsarbeit, da dieser eine hohe, soziale
und wirtschaftliche Bedeutung zukomme. Jeder drit-
te Verkehrsunfall passiert an einer ,Unfallhdaufungs-
stelle”. Damit solche unfalltréchtigen Stellen sicherer
gemacht werden kénnen, missen Unfélle vor Ort in
den Kommunen detailliert analysiert werden. Hier-

for sind Unfallkommissionen zustandig.

Sicherheitspreis ging nach Brandenburg

Um diese erfolgreiche Verkehrssicherheitsarbeit
bekannter zu machen und aufzuwerten, verleiht
der DR seit dem Jahre 2001 gemeinsam mit dem
Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirt-
schaft (GDV) und der Zeitschrift ,auto, motor und
sport” den Sicherheitspreis ,Die Unfallkommission”.
Der Sicherheitspreis 2006 ging an die Unfallkommis-
sion im Landkreis Potsdam-Mittelmark, die eine ge-

fahrliche Ortsdurchfahrt entscharfen konnte.
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In 2006 DVR and its members presented a range of
thematic focuses to the general public, conducting
numerous targeted activities and campaigns.

The second German Road Safety Day, set up by DVR, its
members and partners, took place throughout Germany
on June 17, 2006. Over 100 events were held from
north to south and from east to west, giving hundreds
of thousands an opportunity to learn more about the
important subject of road safety and to take part in a
large number of events. The auspices of this special day
was held by Germany’s Minister of Transport, Wolfgang
Tiefensee. The Road Safety Day seeks to support the
widely shared aim of increasing safety for all road users
and to avoid accidents.

To get a step closer to this goal, DVR and the Employers
Liability Insurance Association set up a successful road
safety campaign entitled “Fast drivers don’t make it”,
highlighting the issue of “speed” under a variety of
different aspects. After all, inappropriate speeding is the
main cause of accidents in Germany. With their annual
focus campaign, which reaches some 40 million insured
drivers in Employers Liability Insurance Associations and
companies, the initiators sought to boost public awareness
for the issue and to achieve a change in behaviour, as fast
drivers are in fact perceived as a threat by the majority of
the population.

Another thematic focus in 2006 continued to be the
problem of “tiredness”, as about a quarter of all motorway
accidents are due to extreme fatigue. Furthermore, DVR
together with the Employers Liability Insurance Associations
(BG) have developed a range of programmes and

activities for the qualification and training at company

level. The innovative BG/DVR simulators were integrated
in the training activities.

In DVR's committees related to vehicle technology,
infrastructure, legal aspects and emergency and medical
care, recommendation targeted at policy, industry, trade
and consumers were elaborated.

For instance, DVR set several new signals in the area
of vehicle technology, aiming to create renewed public
awareness on the use of headlights during daylight hours,
on brake lights and on tyre safety. Nearly three quarters
of all German motorists do not use their headlights when
the weather varies between sunny and cloudy. The DVR
Vehicle Technology Committee already advocated in the
previous year that the “Use of Daytime Running Lights”
should be made compulsory, as there is evidence that this
can reduce the number of accidents.

In the area of road technology, in 2006, DVR supported
the introduction of new approaches to safety at level
crossings and to analysing the safety of road networks.
Despite an increase in crash avoidance activities, a large
number of accidents still happen at level crossings. These
are nearly always caused by lack of attention and care.
To create greater sensibility among road users for correct
behaviour when crossing railtracks, Germany’s railway
company Deutsche Bahn, the German motor association
ADAC and DVR started a joint campaign in 2002, entitled
“Crossing Safely”. In the field of road infrastructure, DVR
offered together with the German Association of Insurers
(GDV) seminars to decision makers at local level as real as
traffic planners on the issue of the “Recommendations for



road network safety analysis” aimed at a better detection
of safety deficiencies in the road net.

In 2006 several regulations in road and vehicle legislation
with regard to traffic medicine, first aid and rescue services
were introduced, although quite a few legally binding
regulations are still outstanding. A problem has been
detected in the field of rescue services and ambulance
drivers, who present a higher risk to be involved in an
accident. At the moment, there is no certification system
for the training of such drivers, and legal specifications
are rather vague. A study undertaken by DVR led the
Traffic Medicine Committee believes that there is an
urgent need for wider, in-depth representative research
by the German Federal Highway Research Institute (BASH)
in this field. DVR has therefore recommended to BASt that
it should include ongoing research on this issue within its
research programme. DVR supports special training and
qualification for this driver group.

However, DVR focuses its attention not only on Germany
but also beyond its borders. After all, the number of deaths
among under-45s in the European Union (EU) is partly due
to the continued problem of road accidents, with approx.
130 deaths per day. In all, however, accident figures
have shown a positive development in recent years: in
2005 there were 8,000 fewer deaths on European roads
than in 2001. This result is presented in the Mid-Term-
Review of the Road Safety Action Programme of the
European Commission. Compared with other EU member
states, Germany has one of the lowest number of road
casualties per year. DVR has been working together with
the European Traffic Safety Council (ETSC), of which it is a
founding member. Under its SEC Belt Project (i.e. a project

among southern, eastern and central European countries),
there has been an ongoing exchange of experiences with
new EU member states.

In November 2006 a “Transport Safety Lecture”, initiated
by ETSC, was held in Dresden, with a discussion among
German and international experts on the safety of country
roads.

DVR is also an associate member of the IRTAD Group, the
international accident database of the OECD/ECMT. This
has enabled it to infensify its exchange of experiences
and information with eastern European countries, in
particular.
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Der DVR und seine Mitglieder engagierten sich im
Jahre 2006 verstarkt fir zielgruppenorientierte Ver-

kehrssicherheitsarbeit.

So standen zuerst die im StraBenverkehr beson-
ders gefdhrdeten Altersgruppen im Mittelpunkt der
Anstrengungen: Von den kleinsten und am meis-
ten gefdhrdeten Verkehrsteilnehmern, den Kindern
— bei denen die Zahl der tédlichen Unfalle zum
Glick zurickgegangen ist — iber die in der Unfall-
statistik weit oben rangierenden jungen Fahrer mit
ihren speziellen Risikofaktoren bis hin zu den alte-

ren Verkehrsteilnehmern, deren Anzahl stetig steigt.

Speziell fir die von steigenden Anforderungen be-
troffenen Berufskraftfahrer entwickelte der DVR ganz-
heitliche Programme auf dem Gebiet der Transport-
sicherheit — ebenso wie fir die Vielfahrer zwischen
Wohn- und Arbeitsort. Hier zahlt sich in besonderer
Weise die seit Jahren bestehende erfolgreiche Ko-
operation des DVR mit den Berufsgenossenschaften

aus.

Das Qualitdtsmanagement ist ein wichtiger Baustein
der DVR-Arbeit und der fahrpraktischen Programme.
Ein Qualitatssiegel ist in der Entwicklung.




Kind und Verkehr

Kinder gehéren immer noch zu der am meisten ge-
fahrdeten Verkehrsteilnehmergruppe im StraBen-
verkehr - auch wenn der Trend positiv ist: Die Zahl

der tédlichen Unfélle ist deutlich zuriickgegangen.

Trotzdem kein Grund, sich zufrieden zuriickzulehnen.
Das DVR-Programm ,Kind und Verkehr” wurde in den

zuriickliegenden Jahren umfangreich optimiert.

Deutlich wurde dies durch die Umschulung der ak-
tiven Moderatoren auf das neue Modulsystem. Mit
diesem neuen System haben die Moderatoren die
Méglichkeit, bei den Inhalten die Interessen der
Erzieherinnen und Erzieher sowie der Teilnehmer
starker zu bericksichtigen. Auch in der zeitlichen
Terminierung der Veranstaltungen haben die Mode-
ratoren die gebotene Programmflexibilitdt genutzt:
Immer mehr Veranstaltungen mit jungen Mittern und
Vétern fanden in den Vormittags- oder Nachmittags-
stunden statt. Die direkte Ansprache von Kindern
wird derzeit von Moderatoren der Deutschen Ver-

kehrswacht erprobt.

»,Kinder haben zur Bewiltigung

des StraBenverkehrs nur begrenzte
Fahigkeiten und werden mit An-
forderungen konfrontiert, denen sie
nicht gewachsen sind. Hier setzt

,Kind und Verkehr‘ an.“
Beate Pappritz,
Vorsitzende des DVR-Ausschusses Kinder und
jugendliche Verkehrsteilnehmer

Das Programm wendet sich an die Erwachsenen,
denn in ihrer Hand liegt es vor allem, Kinder im
StraBenverkehr vor Schaden zu bewahren — zum
Beispiel durch das Anschnallen im Auto. Unter-
suchungen zeigen, dass Eltern mit dem Alterwer-
den ihrer Kinder immer nachl@ssiger werden. Die
erschreckende Konsequenz: ,Es sterben zu viele
Kinder bei StraBenverkehrsunféllen, weil sie nicht
richtig gesichert werden”, so der Bericht der Bun-
desanstalt fir StraBenwesen.

,Kind und Verkehr” motiviert Mitter und Vater im
Rahmen von Elternveranstaltungen, ihre Kinder sys-
tematisch an die sichere Bewdltigung des Straf3en-
verkehrs heranzufihren — und das Programm erin-
nert sie an die Bedeutung ihrer Rolle als Erzieher
und Vorbilder in punkto Verkehrssicherheit.

Das Thema Schulwegsicherung stand im Mittel-
punkt der Zusammenarbeit zwischen dem Gesamt-
verband der Deutschen Versicherungswirtschaft
(GDV) und dem DVR. Die Broschirre ,Neue Schule
- neve Wege” und der gleichnamige Film informie-
ren Uber den sicheren Schulweg fir Schiler an wei-
terfihrenden Schulen. Die genannten Medien, die
auch als CDROM zur Verfigung stehen, wurden
den Kultusministerien aller Bundeslander zur Weiter-
verteilung an die Schulen kostenlos zur Verfigung

gestellt.
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Altere Verkehrsteilnehmer — Wunsch nach sicherer Mobilitit

Durch den demographischen Wandel steigt die An-
zahl der alteren Verkehrsteilnehmer - besonders
der PKW-Fahrer - absolut und prozentual deutlich
an. Sie werden durch diese Entwicklung zunehmend
eine wichtige Zielgruppe der Verkehrssicherheits-

arbeit.

Altere Menschen gehéren als FuBganger oder Rad-
fahrer zu den schwdcheren Verkehrsteilnehmern,
denen gegeniiber die StraBBenverkehrsordnung von
den Fahrzeugfihrern verlangt, sich so zu verhalten,
dass eine Gefdhrdung ausgeschlossen ist. GroBere
Bedeutung gewinnt auch die Zielgruppe der dlte-
ren PKW-Fahrer, auch wenn sie in der Unfallstatistik
keine bedeutende Rolle spielt. Durch altersbedingt
eingeschrénkte  Leistungsfahigkeit kénnen Altere
jedoch sich selbst und andere Verkehrsteilnehmer
gefdhrden. Der DVR bietet seit vielen Jahren Semi-
narprogramme zur Verkehrssicherheit von dlteren

Verkehrsteilnehmern an.

»Ziel ist es, individuelle Problem-
l6sungen gemeinsam zu erarbeiten,
um die Mobilitit dlterer Menschen
zu erhalten und zu sichern.*

Dr. Udo Schopf,
Vorsitzender des Ausschusses fiir erwachsene
Verkehrsteilnehmer

Sie wurden auch im Jahr 2006 fortgesetzt, wo-
bei alleine im Programm fir dltere Kraftfahrer ca.
4.600 Gesprachskreise von eigens fur diesen
Zweck ausgebildeten Moderatoren und iber 3.900
Gespréchskreise fir éltere FuBgénger durchgefihrt

wurden.

Altere Menschen als FuBgénger und aktive Kraftfahrer
Gleichzeitig wurde mit der schon seit langerem ge-
planten Uberarbeitung der bestehenden Program-
me ,Altere Menschen als FuBganger” und Altere
aktive Kraftfahrer” begonnen. Diese Programme
sollen zusammengefihrt und fir neve Zielgruppen,
z. B. éltere Radfahrer und Nutzer des Offentlichen
Personennahverkehrs, erweitert werden.

Eine Lenkungsgruppe — besetzt mit Vertretern der
Umsetzerverbdnde, des BMVBS, der Bundesanstalt
fir StraBenwesen und des DVR — beschloss, fir das
Programm ein Modulsystem zu entwickeln, mit dem
man den genannten Zielgruppen gerecht werden
kann. Im Jahr 2007 sollen dann entsprechende
Medien fir das iberarbeitete Programm produziert
werden. Die bereits aktiven Moderatoren werden in
das neue Programm eingewiesen und neuve Mode-

ratoren ausgebildet.



Junge Fahrer - gefahrlich oder gefahrdet?

Die Gruppe der jungen Fahrer hat immer noch das
hochste Risiko, im StraBenverkehr verletzt oder ge-
totet zu werden, auch wenn leichte Verbesserungen
festzustellen sind. Der DVR nimmt das hohe Risiko
der Fahranfanger nicht einfach hin, sondern arbeitet
stetig daran, mit geeigneten MaBnahmen das Un-
fallrisiko zu senken. Dabei setzt der DVR auf eine
breite Ansprache unter Nutzung jugendaffiner Kom-
munikationsmittel, in Form von Kampagnen und
personeller Kommunikation, unmittelbar im &ffent-
lichen StraBenverkehr und auBerhalb in geeigneten
Lebensbereichen.

Hohe Akzeptanz in der Zielgruppe

Das im Jahr 2005 mit Unterstitzung des BMVBS
gestartete Fernsehformat ,U-Turn” im Musiksender
VIVA erfreute sich einer auflergewdhnlich positiven
Resonanz innerhalb der Zielgruppe. Unterschied-
liche Spots thematisieren die besonderen Fahr-
situationen und damit verbundenen Gefahren, die
Fahranfénger in den ersten Jahren ihrer Fahrpraxis
erleben. Hierbei handelt es sich um Situationen,
die auf Basis der Unerfahrenheit oder des in der
Jugendlichkeit begriindeten Verhaltens ein besonde-
res Risiko bewirken. Laute Musik, Flip-Flops an den
FiBen, ein Date im Kopf, den Freund gerade beim
Fremdgehen erwischt — Situationen im Leben junger
Fahrerinnen und Fahrer, die dramatisch enden kon-
nen. Die erfolgreiche Ausstrahlung der Spots fihrte
im Zeitraum Mitte April 2006 bis Ende Juli 2006 zu

einer Nettoreichweite in Hhe von 620.000 jungen
Menschen im Alter von 14 bis 29 Jahren (Quelle:
AGF/GIK Fernsehforschung). Dies spiegelt eine
hohe Akzeptanz in der Zielgruppe wider. Mit der
Ausstrahlung von 151 Gewinnspiel-Spots in einem
Zeitraum von Ende Dezember 2005 bis Mitte Mai
2006 kamen insgesamt 5.540.000 Kontakte zustan-
de, bei einer Nettoreichweite von 2,75 Millionen
jungen Menschen. Somit haben diese Zuschauer
die Trailer sogar zweimal gesehen. Eingebettet in
das Rahmenprogramm und begleitet durch VIVA-
Moderatoren wurden die jungen Menschen aktiviert,
sich mit ihren Verhaltensweisen auseinanderzuset-
zen und diese zu hinterfragen. Competition-Trailer,
Gewinnspiele, Internetprésenz auf den Seiten von
VIVA und zusétzliche Ausstrahlungen bei UCIKino-
welt rundeten das Format ab. Mit Unterstitzung der
Ford-Werke GmbH wurde am Ende der ersten Staf-
fel der Hauptpreis, ein Fiesta, an eine junge Frau
aus Neuruppin Ubergeben, die aus den 220.000
Einsendungen zum Gewinnspiel ermittelt wurde.
Die SMS zum falschen Zeitpunkt, ein nerviger Bei-
fahrer: die Dramatik beim Fahren hat viele Seiten
— Start der zweiten Staffel. Der Erfolg dieses Fern-
sehformats, in Verbindung mit dem Kinospot, fihrte
dazu, dass noch im Jahr 2006 mit Unterstitzung von
BMVBS, VIVA, UCIKinowelt und Ford-Werke GmbH
eine zweite Staffel mit neuen Spots zu besonderen
Risikosituationen produziert werden konnte, die bis

September 2007 ausgestrahlt werden.
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Dachmarke mit prominenter Unterstiitzung

Um der Gruppe der jungen Fahrer deutlich zu
machen, dass die vielfdltigen MaBnahmen unter-
schiedlichster Mitglieder des DVR das Ziel verfol-
gen, das besondere Risiko fir diese Altersgruppe
zu senken und sie in der Verantwortungsibernahme
zu starken, wurde mit Unterstitzung des BMVBS
eine Dachmarke gesucht, die als erkennbares Zei-
chen nach auflen die vielfaltigen MaBBnahmen mit
einer geeigneten Botschaft verbindet. Mit ,Hast Du
die GroBe? Fahr mit Verantwortung!” wurde ein
Claim gefunden, der eine hohe Akzeptanz in der
Zielgruppe erfahren hat und gleichzeitig eine klare
Botschaft ausstrahlt. Dieser Claim kam im Rahmen
einer gemeinsamen Kampagne mit dem BMVBS fir
junge Fahrer zur Anwendung. Die Entwicklung die-
ser Kampagne erfolgte 2006.

Mit Collien Fernandes, Sarah Kuttner und Philipp
Lahm konnten prominente Persdnlichkeiten gewon-
nen werden, die fir die Zielgruppe glaubwirdig
die darin enthaltene Botschaft, nicht zu rasen, nach
auBBen vertreten. Parallel wurde die Durchfihrung

einer speziellen Tagung mit Zivildienstleistenden

geplant, um deren besondere Probleme im Spagat

zwischen ihrer Situation als Fahranfénger und ihrer
Aufgabe als sozial tatige Vielfahrer zu betrachten.
Die Planungen mindeten schlieBlich in einer groBBen
Jugendtagung mit unterschiedlichen Workshops mit
dem BMVBS im Jahr 2007 zu den besonderen Fahr-

aufgaben aller Fahranfanger.

Fortbildung von Fahranféngern muss beworben und
ausgedehnt werden

Die Umsetzungszahlen des Fortbildungsseminars fur
Fahranfanger, der deutschen zweiten Phase, konn-
ten auch im Jahr 2006 gesteigert werden, fihrten
aber noch nicht zur gewiinschten Teilnahmequote.
Dabei wurde u. a. festgestellt, dass dieses Angebot
in der Offentlichkeit kaum bekannt ist, obwohl eine
Intervention nach einer gewissen Zeit der Fahrer-
fahrung nach europdischen Erkenntnissen dringend
notwendig ist, um sicheres Fahrverhalten beizube-
halten oder wieder herzustellen. Der DVR sieht hier
die dringende Aufgabe, intensiv fir eine &ffentliche
Bewerbung einzutreten. Lernen beginnt mit dem
Fihrerschein und muss vielfaltig sowie langfristig

begleitet werden.




Mit ,Cool ans Ziel”, dessen didaktisches Konzept
vom DVR geliefert wurde, hat die Bundesinitiative
,Unterstitzung Partner der Jugend (UPJ) e. V.” das
besondere Ferien-Event mit Unterstitzung des DVR
auf eine solide Basis stellen kénnen. Der Rotary
Club Berlin “Bricke der Einheit” wurde als weiterer
Partner gewonnen, so dass mittlerweile in den je-
weiligen Schulferienzeiten das Angebot eines ganz
speziell auf die Gruppe der jungen Fahrer ausge-
richteten Sicherheitstrainings durchgefihrt werden
konnte. Der DVR hat damit begonnen, die konzepti-
onellen Arbeiten fir eine bundesweite Ausdehnung
zu forcieren.

Pravention braucht Marketing. Mit der BG/DVR-
Arbeitsgruppe Préventionsstrategien junger Auszu-
bildender wurden die laufenden Aktivitaten unter-
stitzt und gleichzeitig Uberlegt, wie junge Auszu-
bildende in kleinen, mittleren und groBBen Betrieben
angesprochen und wie Betriebe motiviert werden
Verhalten

dauerhaft als Thema in der betrieblichen Kommuni-

kénnen, sicheres im  StrafBenverkehr
kationskultur zu etablieren. Das im Jahr 2006 erar-
beitete Konzept wurde 2007 gestartet und sorgt fur
eine breite Unterstitzung junger Arbeitnehmer, den

Straf3enverkehr verantwortungsvoll zu meistern.

Junge Fahrer als Pioniere

Mit dem Projekt ,Cool fahren — Sprit sparen”, das
vom BMVBS geférdert und durch die Bundesverei-
nigung der Fahrlehrerverbande unterstitzt wurde,
konnte ein Kompendium fir die zeitgemafBBe Aus-
bildung und Prifung von Fahrerlaubnisbewerbern
geschaffen werden, das in Europa deutliche Signa-
le gesetzt hat. Junge Fahrer werden die Fahrkultur
verandern.

Der junge Fahrer von heute ist der Pionier, der kli-
maschitzendes Fahren in der Gesellschaft veran-
kern wird. Eine spezielle Fortbildung der Fahrlehrer,

Fahrlehrer in Ausbildung und der Fahrerlaubnispri-

fer sorgte dafir, den zeitgemafen Fahrstil, und eine

Fahrkultur zu unterstitzen, die durch Sicherheit,
Wirtschaftlichkeit, Umwelt- und Klimaschutz gepragt
sind. Dieses Kompendium gilt in Europa als einzig-
artig und wird in Zukunft die Maf3stébe definieren,
die eine moderne Fahrkultur nach der GDE-Matrix

definieren.

Die Offentlichkeit einbeziehen

Nicht zuletzt wurde mit der Themenbeilage ,Junge
Fahrerinnen und Fahrer und das Risiko StraBenver-
kehr” in den Zeitschriften ,journalist’, , pr magazin”
und ,insight” ein Medium mit Unferstitzung des
BMVBS geschaffen, das Journalisten in die Lage
versetzt, sich umfassend iiber die aktuelle Problema-
tik von Fahranfédngern zu informieren. Diese Spezi-
alausgabe dient auch dazu, interessierte Mitglieder
des DVR mit den notwendigen Informationen zu ver-
sorgen und eine breite, notwendige Offentlichkeits-
arbeit zu stdrken und auszubauen.

Ein im Dezember mit Férderung des BMVBS und
der Renault Deutschland AG durchgefishrtes Presse-
seminar rundete die Aktivitaten fir die besonders
gefdhrdete Gruppe der jungen Fahrer ab.
Ausgehend von den gestarteten Initiativen wird das
Jahr 2007 ein interessantes Jahr fir die Maglich-
keiten, junge Fahrer fir eine sichere Teilnahme am
StraBBenverkehr zu motivieren und fir eine Vorbild-
funktion zu begeistern, damit eine moderne, siche-
re und umweltgerechte Fahrweise etabliert werden

kann.
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Berufskraftfahrer

Fahrer, die beruflich Kraftfahrzeuge bewegen, un-
terliegen hohen Anforderungen. Die vom DVR ange-
botenen Weiterbildungsprogramme und Aktionen
fur diese Zielgruppe dienen daher nicht allein der
Verkehrssicherheit - sie integrieren auch Aspekte
des Arbeits- und Gesundheitsschutzes.

Um Fahrer und Unternehmer fir die steigenden
Anforderungen fit zu machen, sind ganzheitliche
Ansdtze auf dem Gebiet der Transportsicherheit
notwendig. Dazu gehdrt neben einer besseren Si-
cherheitsausstattung der Fahrzeuge auch die geziel-

te Aus- und Fortbildung der Fahrer.

Der DVR und seine Mitglieder haben dazu ein
breites Spektrum an unterschiedlichen Angeboten
fir diese Zielgruppen entwickelt. Um den Nutzern
dieser Weiterbildungsangebote die Sicherheit zu
geben, ein qualitativ hochwertiges Weiterbildungs-
angebot zu nutzen, erfolgt seit Februar 2006 die
Ausbildung aller Moderatoren und Trainer nach
einem einheitlichen Qualitatsmanagement-System
(DIN Q001).

In diesem Qualitatsmanagement-System sind  so-
wohl die Programmentwicklung als auch die Aus-
und Fortbildung sowie die Kontrolle der Trainer
geregelt. Dieser Qualitatsanspruch dokumentiert
sich nach auBBen bei den DVR-Mitgliedern, die die-
se Trainingsangebote nutzen, durch die Unterzeile
,nach Richtlinien des Deutschen Verkehrssicherheits-

rates e. V.”. Zu diesen Umsetzungsrichtlinien haben

sich die DVR-Umsetzer vertraglich gegeniber dem
DVR verpflichtet.

Dieses System stellt somit nach auf3en sicher, dass
vom DVR aufgestellte Qualitatsstandards auch ein-
gehalten werden missen. Dieses System soll mittel-
fristig durch ein DVR-Qualitatssiegel abgeldst wer-

den, dessen Entwicklung nahezu abgeschlossen ist.

~Hat's geklickt?”

Die im September 2002 gestartete DVR-Gurtkam-
pagne ,Hat's geklickte” konnte auch im Jahr 2006
sehr gute Ergebnisse vorweisen. Die Informations-
kampagne, an der sich insgesamt 22 Mitglieder des
DVR beteiligen, wirbt bei den Fahrern fir das Anle-
gen des Gurtes und hat erreicht, dass die Gurtan-
lege-Quote bei dieser Zielgruppe zwischenzeitlich
deutlich angestiegen ist.

Beim Start der Kampagne betrug die Gurtanlege-
Quote bei Fahrern gewerblich eingesetzter Fahr-
zeuge zur Giterbeférderung lediglich ca. 15 Pro-
zent. Bei den Fahrern schwerer Nutzfahrzeuge
Uber zwolf Tonnen lag die Gurtanlegequote gar
unter zehn Prozent. Umso erfreulicher die aktuelle
Entwicklung: Nach Beobachtung der Polizei, der
DEKRA sowie der Unfallforschung von Mercedes-
Benz ist die Gurtanlege-Quote bei den schweren
Nutzfahrzeugen im Jahre 2006 mittlerweile auf 48
Prozent (auBerhalb geschlossener Ortschaften) an-

gestiegen.



Children continue to be the most vulnerable group on
the road - despite a positive trend, as the number of
child casualties has clearly gone down. This reduction is
undoubtedly also the merit of DVR and its members and

partners.

Nevertheless, there is no need for DVR to settle back.
The DVR programme “Children and Traffic” has therefore
been substantially improved over the last few years.
One example of the improvement is the retraining of
moderators in the use of a new modular system of the
programme. The system enables moderators to customise
the content of an event, so that it is focuses more clearly on
the interests of both teachers and participants. Moreover,
moderators have benefited from more flexible scheduling
options offered by the programme, as more and more
sessions for young parents have been taking place in the

morning or afternoon.

Demographic changes have led to an increase of elderly
road users, particularly car drivers. One important target
group for road safety programmes is therefore increasingly
the group of senior citizens. As pedestrians or cyclists, the
elderly are among the most vulnerable of road users. The
highway code demands that drivers must eliminate the

possibility of hazards to such people.

For many years now DVR has been offering a programme
of seminars targeted towards the elderly. The aim of these
sessions is to sustain and safeguard the mobility of senior
citizens — and thus their safety on the road. Also, DVR
has finally started to revise its two programmes “Elderly
People as Pedestrians” and “Active Elderly Motorists”,
a change which has been planned for quite a while. A
steering committee is in place, comprising representatives
of the implementing associations, the Federal Ministry of
Transport, Building and Urban Affairs, the German Federal
Highway Research Institute and DVR. The committee has

decided to develop a modular system for the programme,

so that it can be geared more closely to the needs of
specific target groups. In 2007 suitable media are to be

produced for this revised programme.

But there’s more good news: the number of accidents
is going down, even among the traditionally most risk-
prone group of young drivers — those between 18 to 24
years old. The bad news is that this group continues to
run the highest risk of being injured or killed while on
the road. — However, DVR refuses simply to accept the
high risk of novice drivers and is continually working on
suitable measures to reduce the risk of accidents among
this group. It therefore uses all forms of communications
that appeal to young people. In 2005 a successful TV
campaign called “U-Turn” was launched on the German
music channel VIVA with the support of the German
Federal Ministry of Transport, Building and Urban Affairs.
The campaign has so far met with an amazingly positive
response among the target group. A range of different
TV spots focuses on certain traffic situations as well as on
the resulting hazards and accidents that are particularly
relevant to novice drivers during their first few years as

motorists.

Drivers who use vehicles in their jobs face their own special
challenges and demands. DVR's training programmes and
campaigns for this target group are therefore not just about
road safety, but they also cover aspects of occupational
safety and in health protections. DVR and its members
have developed a broad spectrum of different facilities
for this group. To give future participants of these courses
the confidence that the training is of a high standard, all
trainers and instructors have been undergoing training
under a standardised quality management system (DIN
9001) since February 2006. Having had nearly 40 years
of experience in the development of practical road safety
training, DVR has developed a quality label that clearly
expresses its high standards: the Road Safety Quality

Label”in compliance with DVR regulations”.
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Getotete bei StraBenverkehrsunfillen nach Art der Verkehrsbeteiligung:
Kinder, junge Erwachsene und Senioren

FuBgédnger

[ Kinder unter 15 Jahre
] Junge Erwachsene von 18 bis 25 Jahre

Fahrradfahrer Il Senioren ab 65 Jahre

Motorzweirdder

PKW-Insassen

sonstige
Verkehrs-
teilnahme

50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750



Ziel

Erhéhung der Sicherheit von Kindern
im StraBenverkehr als Fu3génger, Rad-
fahrer und Mitfahrer

Zielgruppe

Kinder im Vorschulalter, Eltern von
Vorschulkindern, Kraftfahrer, Entschei-
dungstrager in Politik und Verwaltung

Umsetzung

Ausgebildete  Moderatoren der Mit-
glieder ACE, ADAC, ARCD, Deutsche
Verkehrswacht, Akademie Bruderhilfe-
Familienfirsorge fihren Veranstaltun-
gen durch. Flankierung durch Offent-
lichkeitsarbeit/Kraftfahreraufklarung
UsSW.

Zahlen

Moderatoren: ca. 900
Teilnehmer: ca. 90 000
Veranstaltungen: ca. 4 000

Ziel

Die Zahl der Radfahrunfdlle senken.
Das Verhdltnis zwischen Radfahrern
und den anderen Verkehrsteilnehmern
verbessern.

Zielgruppe
Alle erwachsenen Radfahrer

Umsetzung

DVR-Mitglieder bieten Gruppengespré-
che, praktische Ubungen (Radtouren),
Ubungsparcours und Lehrgespréche

Zahlen
Moderatoren: 15
Teilnehmer: ca. 1 000

Veranstaltungen: ca. 100

Ziel

Rechtzeitiges Erkennen von Gefahren-
situationen, Erlernen von Vermeidungs-
und — wenn nétig — Bewdltigungsstra-
tegien, Fahrzeugbeherrschung und
angepasster Fahrweise

Zielgruppen
Inhaber des Fihrerscheins Klasse B
und Klasse A, A1 sowie 125 ccm

Umsetzung

Trainingskurse auf festen Platzen oder
mit ,Mobilen Einheiten” auf dafir ge-
eigneten Plétzen; durchgefihrt von
ausgebildeten Trainern der Mitglieder

ACE, ADAC, AvD, Deutsche Verkehrs-
wacht, DEKRA- und TUV-Akademien,
Fahrlehrerverbénde (weitere Anbieter
unter www.dvr.de)

Zahlen Motorrad

Trainer: ca. 700
Teilnehmer: ca. 33 700
Veranstaltungen: ca. 3 000

Zahlen PKW

Trainer: ca. 1 200
Teilnehmer: ca. 208 500
Veranstaltungen: ca. 20 100 PS

Ziel

Rechtzeitiges Erkennen von Gefahren-
situationen, Erlernen von Vermeidungs-
strategien und angepasster Fahrweise

Zielgruppe

Kraftfahrer, die beruflich LKW, Tankwa-
gen, Kleintransporter, Feverwehr- und
Geléndewagen fahren

Umsetzung

Eintageskurs, durchgefihrt von ausge- o
bildeten und zertifizierten Moderato-

ren der Mitglieder, auf festen Platzen
sowie auf geeigneten und speziell pra-
parierten Freifléchen

Zahlen P
Moderatoren: 168

Teilnehmer: ca. 16 900

Veranstaltungen: ca. 1 700

Ziel

Rechtzeitiges Erkennen von Gefahren-
situationen, Erlernen von Vermeidungs-
strategien sowie Forderung des verant-
wortungsbewussten Handelns

Zielgruppe °
Alle Fahrer im Reisebus- oder Linien-
verkehr

Umsetzung

Eintageskurs, durchgefiihrt von ausge-
bildeten und zertifizierten Moderato-
ren der Mitglieder, auf festen Plétzen
sowie auf geeigneten und speziell pra-
parierten Freifléichen

Zahlen ®
Moderatoren: ca. 120

Teilnehmer: ca. 3 600

Veranstaltungen: ca. 300

Ziel

Einstellungs- und Verhaltensanderun-
gen durch aktive Auseinanderset-
zung mit individuellen Problemen im
StraBenverkehr

Zielgruppe
Alle élteren Verkehrsteilnehmer

Umsetzung

Ausgebildete Moderatoren der Mitglie-
der ACE, ADAC, ARCD, Akademie
Bruderhilfe-Familienfirsorge, Deutsche
Verkehrswacht, LAG  Schleswig-Hol-
stein, Bundesvereinigung der Fahrleh-
rerverbédnde, die die Veranstaltungen
organisieren und durchfihren

Zahlen

Moderatoren: ca. 870
Teilnehmer: ca. 95 700
Veranstaltungen: ca. 8 500

Ziel

Senkung der Arbeitss und Dienst
wegeunfdlle, Verstérkung der betrieb-
lichen Verkehrssicherheitsarbeit, Um-
denken im Berufsverkehr

Zielgruppe

Berufstdtige und Auszubildende in Be-
trieben und Ausbildungsstétten; berufs-
genossenschaftliche und betriebliche
Multiplikatoren

Inhalte

Soziale Komponenten im Arbeits- und
Verkehrsverhalten, juristische  Hin-
tergrinde, interaktive Fakforen des
Umfeldes, fahrphysikalische Gesetz-
maBigkeiten,  zielgruppenspezifische
Trainingseinheiten

Umsetzung

In Zusammenarbeit mit und in den
Betrieben, die den gewerblichen
Berufsgenossenschaftenangehoren. Be-
triebliche Verkehrssicherheitsveranstal-
tungen werden mit Unterstitzung der
DVR-Mitglieder durchgefihrt. Semina-
re, Zusammenarbeit mit Berufsschulen,
Zusammenarbeit mit Presse, Funk und
Fernsehen, Informationsmaterial

Zahlen
Moderatoren: 60
Kontakte: ca. 40 Mio.
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Ziel

Erhdhung des Risikobewusstseins, For-
derung eines angepassten, sicheren
Fahrverhaltens, Strategieentwicklung

Zielgruppe

Inhaber einer Fahrerlaubnis auf Probe
(Fahranfénger), die erhebliche Zuwi-
derhandlungen gegen verkehrsrecht-
liche Vorschriften innerhalb der zwei-
jGhrigen Probezeit begangen haben

Umsetzung

In Fahrschulen, deren Fahrlehrer In-
haber der entsprechenden Seminar-
erlaubnis (§ 31 FahrlG) sind und in
das Programm eingewiesen wurden
(www.aufbauseminare.com)

Zahlen
Seminarleiter: ca. 5 000
Teilnehmer: ca. 63 000

Ziel
Steigerung der gefdhrdungsvermeiden-
den Kompetenz

Zielgruppe
Inhaber der Klasse B, die sich noch in
der Probezeit befinden

Umsetzung

Speziell ausgebildete Seminarleiter ASF,
Moderatoren des DVR-Pkw-SHT (fiir die
Sicherheitsibungen); Gruppenge-spra-
che, Trainingsfahrten im &ffentlichen
StraBenverkehr, praktische Sicherheits-
tbungen auf einem Platz
(www.zweitephase.de)

Zahlen
Teilnehmer: ca. 2 500

Ziel
Vermeidung weiterer Verkehrsaufféllig-
keiten

Zielgruppe

Kraftfahrern, die nicht mehr als 8 Punk-
te haben, werden als Belohnung fir
die Teilnahme an einem Aufbausemi-
nar 4 Punkte abgezogen. Kraftfahrern
mit 9 - 13 Punkten werden nur noch 2
Punkte abgezogen. Wer 14 oder mehr
Punkte hat, muss teilnehmen und erhdalt
dann keinen Punkteabzug mehr.

Umsetzung

In Fahrschulen, deren Fahrlehrer die
entsprechende Seminarerlaubnis nach
§ 31 FahrlG besitzen und in das Semi-
narprogramm eingewiesen wurden
(www.aufbauseminare.com)

Zahlen
Seminarleiter: ca. 5 000
Teilnehmer: ca. 28 000

Ziel

Abbau von Informationsdefiziten, Mo-
tivation zu partnerschaftlichem und
sicherem Verhalten, Entwicklung von
Verhaltensstrategien

Zielgruppe
Kraftfahrer, die beruflich ein Fahrzeug
fihren

Umsetzung

Ausbildung von betrieblichen Modera-
toren, die die Veranstaltungen organi-
sieren und durchfihren

Zahlen

Moderatoren: ca. 50
Teilnehmer: ca. 7 700
Veranstaltungen: ca. 450

Ziel

Fahrer und Halter iber die spezifischen
Gefahrenquellen informieren und zu
einer sicheren Fahrweise motivieren

Zielgruppe

Halter und Fahrer land- und forstwirt-
schaftlicher Maschinen, Fuhrparkleiter
sowie Leiter und Mitarbeiter von land-
wirtschaftlichen Gewerbebetrieben

Umsetzung

ADAC, Landesverkehrswachten, Deula-
Lehranstalten sowie die Landwirtschaft-
liche Berufsgenossenschaft Berlin set-
zen das Programm um. Angebote im
Rahmen des Programms ,Sicherheit
auf allen Wegen” werden von den
zustdndigen  Berufsgenossenschaften
unterstitzt

Zahlen

Moderatoren: 112
Teilnehmer: ca. 2 700
Veranstaltungen: 150

Ziel

Vermittlung einer sicheren, wirtschaft-
lichen und umweltschonenden Fahr-
weise zur Vermeidung von Schéden
und Verringerung des Risikos im
StraBenverkehr

Zielgruppe
Betriebliche Vielfahrer und interessierte
Autofahrer

Umsetzung

Ganzjéhrig in 11 Programmen.

Bei niedrigen Drehzahlen schalten und
fahren, Handlungsspielraum erweitern,
Schwung ausnutzen efc.
(www.neues-fahren.de)

Zahlen
Trainer: ca. 150
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