DVR-Beispielsammlung
Gute Stral3en in Stadt und Dorf

Funktion Gestaltung Sicherheit | Die Kunst des Entwerfens fuhrt nicht zwangs-
lAufig zu funktional gelungenen, gut gestalteten und verkehrssicheren Stral3en
und Platzen. Gegebene StralRenraumbreiten und Gebaudepositionen lassen oft
nicht die Querschnittsaufteilung zu, die winschenswert ware. Gleichzeitig sind
Planende und Entscheidende haufig zu stark ins , Tagesgeschéaft* eingebunden,
um selbst nach gut gestalteten Stral3en zu suchen. Daher hat der Deutsche Ver-
kehrssicherheitsrat das vorliegende Format geschaffen.

Zielgruppen | Die Beispielsammlung richtet sich an alle, die sich mit Stral3enent-
wurf befassen: Planende, StralR3enverkehrsbehorden, Polizei, fachlich und poli-
tisch Entscheidende, Bildungsfachleute in technischen Schulen und Hochschulen
und nicht zuletzt interessierte Laien.

Der Link zur Sammlung: www.dvr.de/gutestrassen



Osterstral3e | Hamburg
Stadtteilgeschaftsstral3e mit flexibler Mittennutzung

Bild 1 | Die OsterstraRe nach der Umgestaltung: Mittelinseln und -streifen zur Verbesserung der Uberquerbarkeit, Schutzstreifen
fur Radfahrende und Verbesserung der Bedingungen fir ZufuBgehende und der Aufenthaltsqualitat in den Seitenrdumen

Projektdaten

Grof3stadt mit Giber 1.000.000 Einwohnern in Hamburg 04\9
Ca. 1.100 m lange Stadtteilgeschaftsstral3e ?J?«
Verkehrsstarken werktags (Teilabschnitt SchwenckestralRe bis Emilienstralie): “g 0?‘3
Rd. 10.500 bis 11.500 Kfz/24h (Schwerverkehrsanteil 2-4 %) ass Q?'I?'
Rd. 4.300 bis 5.700 Radfahrende/24h (s'd aite
Rd. 11.000 bis 14.000 ZufuRgehende/24h (samstags ca. +15%) 6 upd
— Rd. 580 Linienbusse/24h
Planung: ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB, Hamburg, SBI — Beratene Ingenieure fir Bau
Verkehr Vermessung, Hamburg und Kontor Freiraumplanung, Hamburg
Baukosten: ca. 7,5 Mio. €
Verkehrsfreigabe 2017

Die in der Erstverdffentlichung genannten Verkehrsstarken bezogen sich auf das Erhebungsjahr 2015. Die
hier genannten Werte wurden 2019 neu erhoben, lagen zur Erstverdffentlichung jedoch noch nicht aufbe-
reitet vor (Details siehe Abschnitt Wirkungen — Verkehrsentwicklung).

.
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Lage und stadtebauliches Umfeld

Die Osterstral3e im Zentrum des Bezirks Eimsbittel (Bild 2) ist mit ca. 250 Gewerbeeinheiten — Verkaufs-
statten, Fachgeschaften, gastronomischen Angeboten, Arztpraxen und anderen Dienstleistungen — das
Versorgungszentrum des Bezirks, einer der belebtesten Stadtrdume Hamburgs und gleichzeitig vor der
Umgestaltung mit 8.000 bis 12.000 Kfz/Tag eine relativ hoch belastete Geschaftsstrale mit (teilweise un-
erwlnschter) grof3- und kleinraumiger Verbindungsfunktion. Der Strafdenzug ist Teilstiick einer radial ver-
laufenden Bezirksstral3e mit gesamtstadtischer Bedeutung zwischen Eimsbuttel und dem Hamburger Stadt-
zentrum. Im unmittelbar angrenzenden Stral3ennetz verlaufen gleichzeitig mit den Stral3enziigen Kieler
Stral3e (B 4) / Fruchtallee (B 5) sowie Schulweg / Doormannsweg (Teil des 2. Rings) leistungsfahige Ver-
bindungsachsen zwischen dem Hamburger Nordwesten und der Innenstadt. Die Osterstral3e ist umgeben
von einer grinderzeitlich gepragten, hoch verdichteten Bebauungsstruktur mit einem sehr lebendigen, ur-
banen Charakter. Die Grundzige der StralBenraumgestaltung stammen aus den funfziger und sechziger
Jahren, so dass die Alltagsnutzung und die Nutzungsanspriiche zwischenzeitlich weit auseinanderfielen.

Bild 2 | Lage im StralRennetz: Radiale BezirksstralRe mit gesamtstadtischer Bedeutung, gleichzeitig bedeutsame Stadtteilgeschéfts-
stral3e im Bezirk Eimsbittel, rd. 4 km in Luftlinie vom Hamburger Zentrum entfernt (Kartengrundlage: © OpenStreetMap contributors
| www.openstreetmap.org)

Planerische Rahmensetzungen

Ideen und Konzepte zur Umgestaltung wurden bereits seit LAngerem entwickelt. Deren Umsetzung schei-
terte jedoch aus unterschiedlichen Grinden immer wieder. Ende 2013 startete das Fachamt Management
des offentlichen Raums im Bezirksamt Eimsbuttel einen neuen Planungsprozess, um den gesamten Stra-
Renraum der Osterstral3e zwischen Methfesselstral3e im Norden und Schulweg im Stiden zu erneuern.

Der Abschnitt ist Bestandteil der Route B ,Kerngebiet — Uni — Rotherbaum — Alster (Zentrumsroute)* im
bestehenden bezirklichen Radverkehrskonzept. Den gesamtstadtischen Zielsetzungen zur Radverkehrsfor-
derung folgend sollte der Radverkehr von zu gering dimensionierten Radwegen im Seitenraum auf Schutz-
streifen in der Fahrbahn verlagert werden. Die dadurch im Seitenraum freiwerdenden Flachen sollten zur
Starkung des Fulverkehrs und der Aufenthaltsnutzungen grundlegend neugestaltet und dadurch wirksam
aufgewertet werden.
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Problemdimensionen

Die Geometrie der OsterstralRe war vor der Umgestaltung maRgeblich durch ihre Verkehrsfunktion gepragt
(Bilder 3 bis 5). Die Flachen fiur ZufuRgehende, Geschéfts- und Aufenthaltsnutzungen im Seitenraum wur-
den durch dort verlaufende, den heutigen Anforderungen und den aktuellen Regelwerken nicht mehr ange-
messene Radwege und ein grof3es Angebot an Schrag- und Senkrechtsparkstanden stark eingeengt. Das
Stral3enbild war gleichzeitig gepragt von einem hohen Ful3- und Radverkehrsaufkommen und einem dichten
Baumbestand.

Grundsétzlich waren alle Anlagen stark tberaltert und wiesen deutliche bautechnische Defizite und Materi-
alschaden auf. Unfallhaufungsstellen waren im Zuge der Osterstral3e trotz der vorhandenen, hohen Kfz-
Verkehrsbelastung — im Mai 2014 ermittelt — von rd. 10.000 Kfz/24h und 2.400 Rad/13h nordlich sowie
rd. 13.000 Kfz/24h und 4.100 Rad/13h sudlich des HeulRwegs nicht zu verzeichnen.

Bilder 3 bis 5 | Die Osterstraf3e vor der Umgestaltung: breite
Fahrbahnen ohne gesicherte Uberquerungsangebote in den
Streckenabschnitten, unibersichtliche und weitlaufige Knoten-
punkte, nicht (mehr) StVO- und regelwerkskonforme Radwege
sowie zu knappe Flachen fir Gehen, geschaftliche Nutzungsbe-
darfe und Aufenthalt im Seitenraum

Gestaltungsziele
Fur die Umgestaltung wurden folgende grundlegenden Rahmensetzungen und Ziele formuliert:

e Verbesserung der verkehrlichen und freiraumplanerischen Situation unter Einhaltung der vorhandenen
StralRenbegrenzungslinien und weitgehender Beibehaltung der Bordlinienverlaufe

¢ Weitgehende Erhaltung des Baumbestandes

¢ Erhalt von rund 50 % des offentlichen Parkangebots

e Schaffung komfortabler Wege und zusatzlicher Uberquerungsmdglichkeiten fur ZufuBgehende, insbe-
sondere im Bereich der Streckenabschnitte zwischen den Knotenpunkten

e Fodrderung und Sicherung des Radverkehrs

e Steigerung der Aufenthaltsqualitat

e Starkung der Funktion der Osterstral3e als Einkaufs- und Versorgungsbereich
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Entwurfskonzept

Das Entwurfskonzept sah trotz der in den beiden Teilabschnitten nérdlich und stdlich des zentral gelegenen
Knotenpunktes OsterstralRe / HeuRweg recht unterschiedlichen Stralenraumbreiten und Baufluchtabstande
ein einheitliches Grundprinzip der Gestaltung vor (Bild 6):

¢ Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn,

e Schaffung von Mittelinseln und Mittelstreifen (,Multifunktionsstreifen) zur Verbesserung der Uberquer-
barkeit der Fahrbahn fur Zuful3gehende in den Streckenabschnitten zwischen den tberwiegend signali-
sierten Knotenpunkten,

¢ Bushaltestellen ausgefihrt als Buskap mit Halt in der Fahrbahn,

e Reduzierung des o6ffentlichen Parkangebots sowie

e Ordnung und Erweiterung des Seitenraums zugunsten Zuful3gehen, Aufenthalts- und Geschéaftsnutzun-
gen, AuBRengastronomie und Schutz des Baumbestandes.

Bild 6 | Die neugestaltete Osterstrale im Ubersichtslageplan: rund 1.100 m langer, trotz unter-

schiedlicher StralRenraumbreiten nach einheitlichen Prinzipien neu gestaltete Stadtteilgeschéaftsstralle

Wesentliche Eckpunkte der Umgestaltung waren:

o Weitgehende Beibehaltung des Fahrbahn- bzw. Bordverlaufs, um den Baumbestand erhalten zu kénnen
e Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn mit

O uUberwiegend auf beiderseits der Fahrbahn jeweils 1,50 m breit markierten Schutzstreifen (Regelmaf3
nach RASt)

0 aufgrund des geringen Baufluchtabstands im Abschnitt zwischen Schwenckestral3e und Methfessel-
stralRe hier lediglich einseitig markiertem Schutzstreifen mit Hinweis auf den Radverkehr durch Fahr-
rad-Piktogramme auf der jeweils anderen Fahrbahnseite

0 Markierung von Furten und Aufstellflachen zur Sicherung des indirekten Linksabbiegens im Bereich
der signalisierten Knotenpunkte
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e Einrichtung von anndhernd hdéhengleich ausgelegten Mittelinseln und Mittelstreifen von teilweise grol3er
Lange (siehe insbesondere Abschnitt D in Bild 6 sowie auch Bild 10), die — auch aufgrund unterschiedli-
cher Breiten von 2,00 m bzw. 4,00 m — zu Verschwenkungen der Fahrbahnrander fihren und zusétzlich
untergliedert werden durch héher umfasste Einbauten zum Schutz von Wartenden, Pflanzbeeten und
Baumstandorten

e Verringerung der Fahrstreifenbreite neben Schutzstreifen auf ,Kernfahrstreifen von 2,75 m Breite im
Normalfall bzw. 3,00 m befahrbarer Breite neben den Einbauten auf Mittelstreifen, damit hier ein gefahr-
loses Uberholen von Radfahrenden durch Busse mdglich ist

e Ordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs in 2,50 m tiefen Langsparkstreifen, die gleichzeitig ein flexibles
Anordnen von Lkw-fahigen Ladezonen ermdglichen und zum nebenliegenden Schutzstreifen bzw. zum
Fahrbahnrand zusatzlich einen 0,62 m breiten Sicherheitstrennstreifen aufweisen

e weiche Separation von Fahrbahn und Seitenrdumen durch einheitliche Bordhéhen von 3 cm im gesam-
ten Umgestaltungsbereich

e Verbreiterung der Seitenraume mit Bildung von platzartigen Erweiterungen, dezentraler, nachfrageori-
entierter Anordnung von rd. 400 neuen Fahrradbtigeln, grol3 dimensionierten Baumbeeten, Sitzbanken
und weiteren Ausstattungselementen zur Férderung eines konsumfreien Aufenthalts

o Umbau von zwei Knotenpunkten im Umgestaltungsbereich zu Minikreiseln (davon liegt einer im Heul3-
weg ca. 130 m von der Osterstral3e entfernt)

e Neugestaltung und -ordnung der Ubrigen Knotenpunkte als konventionell gestaltete Kreuzung, jedoch
mit minimierter Flachenausdehnung sowie berwiegend signalisiert.

Die Bilder 7 bis 11 verdeutlichen die Umsetzung der genannten Gestaltungsprinzipien in den einzelnen

Abschnitten des umgestalteten Stral3enzuges.

R 3

Bilder 7 und 8 | Die neugestaltete Osterstrae im Lageplan: Teilabschnitte A und B von Methfesselstral3e bis Schwenckestralle
mit Minikreisel als ,Einfahrsituation* in den umgestalteten StraRenraum, punktuellen Mittelinseln zur Verbesserung der Uberquer-
barkeit, einseitig gefiihrtem, mehrfach die StraRenseite wechselndem Schutzstreifen von 1,50 m Breite innerhalb einer 7,50 m brei-
ten Gesamtfahrbahn sowie Fiihrung des Radverkehrs in Gegenrichtung mittels Fahrrad-Piktogrammen auf der Fahrbahn
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Bild 9 | Die neugestaltete OsterstralRe im Lageplan: Teilabschnitt C von Schwenckestralle bis Heul3weg mit etwas langerer Mittel-
insel als gesicherte, zentral im Streckenabschnitt angelegter Uberquerungsstelle, durchgéngig beidseitig gefiihrten Schutzstreifen,
als Kap gestalteter Bushaltestelle sowie differenzierter Ausbildung der Fahrstreifen, FulRverkehrsfurten und Radverkehrsfiihrung in

den signalisierten Knotenpunkten; oben im Bild ein Auszug aus dem rd. 130 m langen mit umgestalteten Abschnitt des Heul3wegs
mit abschlieBendem Minikreisverkehr in der Einmiindung HeuRweg / Stellinger Weg

Bild 10 | Die neugestaltete Osterstrae im Lageplan: Teilabschnitt D von HeuBweg bis Emilienstralle mit langgestrecktem, 2-4 m

breitem, durch Einbauten weiter untergliedertem ,Multifunktionsstreifen* in Fahrbahnmitte, durchgéngig beidseitig geflihrten Schutz-
streifen sowie als Kap gestalteter Bushaltestelle

Bild 11 | Die neugestaltete Osterstraf3e im Lageplan: Teilabschnitt E von Emilienstral3e bis Schulweg mit mehreren langgestreckten,
einheitlich 2 m breiten ,Multifunktionsstreifen” in Fahrbahnmitte, durchgéngig beidseitig gefiihrten Schutzstreifen, durch Baumbeete

und weitere Gestaltungselemente unregelmaRig untergliederte Seitenrdume sowie als Kap gestalteter Bushaltestelle in der Ausfahrt
des signalisierten Knotenpunktes in den umgestalteten Abschnitt
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Bilder 12 und 13 | Die neugestaltete Osterstraf3e im Querschnitt: zwei ausgewahlte Regelquerschnitte verdeutlichen die Mal3e und
Grundprinzipien der Querschnittsgestaltung im Abschnitt nérdlich des Knotenpunktes HeuBweg (oben) und im stidlichen Abschnitt
(unten), hier mit ,Multifunktionsstreifen“ in Fahrbahnmitte und integriertem Baumbeet

Wichtige Gestaltungselemente

B Fahrbahn und Uberquerbarkeit

Die Fahrbahn weist im ndrdlichen Abschnitt mit engerem Baufluchtabstand eine Breite von 7,50 m (siehe
z.B. Bild 16), im sudlichen Abschnitt von mindestens 7,70 m auf. Eingefasst wird sie — wie auch die im
Folgenden dargestellten Mittelinseln und Mittelstreifen — mit niveaugleich eingefiigten Betonbordsteinen.

Die Uberquerbarkeit wird im nérdlichen Abschnitt zwischen den Knotenpunkten durch Mittelinseln gesichert,
die bei niveaugleicher, ellipsoid gestalteter Grundform unterschiedliche Detailgestaltungen aufweisen (Bil-
der 14 bis 16). Die Einbauten sind zu den Fahrstreifen hin jeweils 0,25 m schmaler ausgebildet.

Bilder 14 und 15 | Mittelinseln im Abschnitt nérdlich des HeulRwegs: niveaugleich ausgebaute, schmale ellipsoide Grundform, hier
links mit Mittenbaum, Pflanzbeeten und mehreren dazwischenliegenden Warteflachen fiir ZufuRgehende, rechts als niveaugleich
ausgebildete Version ohne Einbauten
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Die neben den Mittelinseln liegenden Fahrstreifen sind in 1,50 m breite Schutzstreifen fur Radfahrende und
2,75 m ,Kernfahrstreifen” fir den Kfz-Verkehr untergliedert (Bild 16).

Bild 16 | Mittelinsel im Lageplan: barrierefrei ausgebaute, ellipsoide Grundform in 2,00 m Breite, hier mit Mittenbaum sowie davor
und dahinterliegenden Warteflachen fur ZufulRgehende, daneben 4,25 m breite Richtungsfahrstreifen, untergliedert in 1,50 m breite
Schutzstreifen und 2,75 m breite ,Kernfahrstreifen“ fiir den Kfz-Verkehr

Im sudlichen Abschnitt zwischen Heul3weg und Schulweg sind langere Mittelstreifen angeordnet (Bilder 17
bis 20), die nach den gleichen Grundprinzipien wie im ndrdlichen Abschnitt gestaltet und iberwiegend eben-
falls 2,00 m breit sind. Lediglich der langgestreckte Mittelstreifen im Teilabschnitt der Osterstral3e zwischen
HeulRweg und Emilienstral3e weitet sich auf rund 20 Metern Lange auf 4,00 m Breite auf (siehe Bilder 17
und 20). Alle Mittelstreifen sind mit Baumen oder auch Grésern, Blumen und niedrigen Stauden bepflanzt
und weisen daneben Bereiche ohne Einbauten auf (siehe Bilder 19 und 21). Von den Planenden als ,Mul-
tifunktionsstreifen” bezeichnet, steht die Sicherung der Uberquerbarkeit im Vordergrund (Bild 21), aber an
Bushaltestellen erlaubt die Gestaltungsform z. B. auch die Vorbeifahrt am haltenden Bus (Bild 22).

Bild 17 | ,Multifunktionsstreifen® im siidlichen Ausbauabschnitt: langgezogene Mittelstreifen mit barrierefreien Uberquerungsflachen
zwischen Baum- und Pflanzbeeten, hier im 4,00 m breiten Teilabschnitt
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Bilder 18 und 19 | ,Multifunktionsstreifen” im siidlichen Ausbauabschnitt: langgezogene Mittelstreifen mit barrierefreien Uberque-
rungsflachen, links ein 2,00 m breiter Teilabschnitt mit Staudenbepflanzung, Poller und dazwischenliegenden barrierefreien Uber-
querungsstellen, rechts ein 2,00 m breiter Teilabschnitt ohne Einbauten

Bild 20 | ,Multifunktionsstreifen“ im Lageplan: barrierefrei ausgebaut, Giberwiegend 2,00 m breit, auf einem rund 20 m langen Teil-
stuck auf 4,00 m aufgeweitet, mit Mittenbaumen, Pflanzbeeten sowie in Teilabschnitten auch ohne Einbauten, einheitliche Dimen-
sionierung der Richtungsfahrstreifen daneben mit Schutzstreifen fiir Radfahrende und ,Kernfahrstreifen” fir den Kfz-Verkehr

Bilder 21 und 22 | ,Multifunktionsstreifen* ohne Einbauten: im Bereich der Bushaltestelle bietet der Mittelstreifen neben der Uber-
querungsfunktion auch die Mdglichkeit, am haltenden Bus vorbeizufahren
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Fur Radfahrende sind 2,00 m breite Mittelstreifen und Mittelinseln als Uberquerungsstelle etwas knapp di-
mensioniert (Bild 23). Hier ware ein Mindestmal® von 2,50 m gunstiger. Der 4,00 m breite Abschnitt des
Mittelstreifens zwischen HeulBweg und EmilienstralRe bietet hingegen ausreichend Platz fir querenden Rad-
verkehr (Bild 24).

Bilder 23 und 24 | Querender Radverkehr im Streckenabschnitt: 2,00 m breite Mittelstreifen reichen nicht ganz aus (linkes Bild),
der 4,00 m breite Mittelstreifen stellt dagegen auch fiir Radfahrende eine komfortable und sichere Uberquerungshilfe dar (rechtes
Bild)

B Radverkehrsfuhrung

Der Radverkehr wurde auf dem gesamten umgestalteten Abschnitt von zu schmalen Radwegen im Seiten-
raum auf Schutzstreifen auf der Fahrbahn verlagert. Diese haben gemald RASt ein Regelmal’ von 1,50 m
neben einem ,Kernfahrstreifen“ von 2,75 m Breite (Bild 25). In den kurzen Teilabschnitten ohne Mittelstrei-
fen sudlich des HeuRRwegs verengt sich die Kernfahrbahn bis auf 4,70 m (siehe Bild 35).

Bild 25 | Radverkehrsfuihrung: im Normalfall auf beiderseits der Fahrbahn markierten, 1,50 m breiten Schutzstreifen

Im ndrdlichen Abschnitt mit nur punktuell eingefiigten Mittelinseln wurde ein anderes Fihrungsmodell um-
gesetzt (Bilder 26 und 27): einseitig gefiihrter, in den Knotenpunkten die Fahrbahnseite wechselnder
Schutzstreifen (vgl. dazu auch Bilder 7 und 8) neben einer ,Restfahrbahn“ von 6,00 m Breite, auf der jeweils
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in Gegenrichtung Fahrradpiktogramme markiert sind. Damit soll bericksichtigt werden, dass hier eine
5,00 m bis 5,50 m breite Kernfahrbahn, die eine Begegnung von Linienbussen und Pkw-Verkehr neben dem
Schutzstreifen erlauben wiirde, nicht unterzubringen war.

Bilder 26 und 27 | Radverkehrsfihrung: trotz regelwerksgerechter Fahrbahnbreite von 7,50 m sind hier abschnittweise wechselnd
nur in einer Fahrtrichtung ein Schutzstreifen, in der Gegenrichtung dagegen Fahrrad-Piktogramme auf der Fahrbahn markiert; im
Bild rechts ist der Wechsel des Schutzstreifens von vorne rechts nach hinten links sichtbar; im Lageplan links ist dartiber hinaus
der 0,62 m breite Sicherheitstrennstreifen neben Langsparkstanden bzw. Anlieferflachen erkennbar

B Knotenpunkte

Das nordliche Ende der Ausbaustrecke markiert ein Minikreisverkehr mit 18 m Durchmesser, 5 m breiter
Kreisfahrbahn und einer tberfahrbaren Kreisinsel mit 8 m Durchmesser (Bilder 28 bis 31). Die beengten
StralRenraumbreiten der einmindenden StrafRen erlauben im Zusammenhang mit einer Sicherung ausrei-
chend breiter Seitenraume keine Ausbildung von baulichen Fahrbahnteilern. Stattdessen sind hier zwischen
Kreisfahrbahn und FuRgangeriiberwegen lediglich kleine ovale Markierungen realisiert. Die Kreisinsel ist
markant eingefarbt und durch einen umlaufenden Bordstein mit ca. 3-5 cm Anschlag eingefasst.

Bilder 28 und 29 | Minikreisverkehr Osterstrale / Methfesselstral3e / Miggenkampstraf3e: Ausfihrung mit 18 m Durchmesser,
umlaufenden FuRgangeriberwegen, farbig gestalteter Uiberfahrbarer Kreisinsel mit geringem Anschlag des Bordes zur Kreisfahr-
bahn, aufgrund der beengten Gesamtsituation lediglich angedeutete, oval markierte ,Fahrbahnteiler* zwischen Zu- und Ausfahrt
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Bilder 30 und 31 | Minikreisverkehr Osterstra3e / Methfesselstral3e / Mliggenkampstrafle im Nutzungsbild: markierter ,Minifahr-
bahnteiler* zwischen Kreisfahrbahn und Ful3gangeriberweg (Bild links); der gewéhlte Durchmesser erlaubt auch kleinen Lkw eine
Befahrung ohne Uberfahren der Mittelinsel

Am Ende der Ausbaustrecke im HeuRRweg (vgl. Ausschnitt in Bild 9) wurde ein baugleicher Minikreisverkehr
realisiert.

Der zentrale Knotenpunkt Osterstral3e / Heul3weg (Bild 32) weist in den Hauptzufahrten 2,75 m schmale
Linksabbiegestreifen auf, die — wie das Fahrradpiktogramm im Fahrstreifen jeweils verdeutlichen soll — von
Radfahrenden auch zum direkten Linksabbiegen mitbenutzt werden kann. Daneben ist ein Uberbreiter
Mischfahrstreifen fir geradeausfahrende und rechtsabbiegende Kfz angeordnet und neben diesem schliel3-
lich ein schmaler Radfahrstreifen, in den der 1,50 m breite Schutzstreifen mindet. In den Ausfahrten sind
jeweils 3,25 m breite Kfz-Fahrstreifen neben 1,50 m schmalen Radfahrstreifen markiert, die nach rd. 15 m
wieder in einen Schutzstreifen Ubergehen. Unsicheren Radfahrenden wird gleichzeitig am Ende der mar-
kierten Furten eine Warteflache zum indirekten Linksabbiegen angeboten (Bild 33). Wie Bild 34 verdeutlicht,
werden beide Angebote fir linksabbiegende Radfahrende verstanden und gut angenommen.

In den Nebenzufahrten im Heul3weg kdnnen Radfahrende sich durch Aufstellung auf einer der Kfz-Haltlinie
vorgelagert markierten, aufgeweiteten Flache zum Linksabbiegen einordnen (vgl. Bild 32).

Bild 32 | Knotenpunkt Osterstrale / HeulRweg: Ausbildung von vollwertigen Fahrstreifen fur linksabbiegende Kfz, Mischfahrstreifen
fur geradeausfahrende und rechtsabbiegende Kfz, vorgezogene Haltlinie auf dem Schutzstreifen sowie fiir Radfahrende in der
Hauptrichtung (OsterstraBe) Furten, Aufstellflichen und Piktogramme zum indirekten oder direkten Linksabbiegen, im HeuRweg
dagegen aufgeweitete vorgezogene Warteflachen fir linksabbiegende Radfahrende
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Bild 33 und 34 | Knotenpunkt Osterstral3e / Heul3weg: markierte, gro3ziigig dimensionierte Aufstellfliche fir Radfahrende zum
indirekten Linksabbiegen (linkes Foto), beide Angebote zum Linksabbiegen werden gut genutzt (rechts)

B Seitenraumgestaltung

Der Seitenraum lasst sich, wie der Lageplanausschnitt in Bild 35 verdeutlichen soll, grundséatzlich unter-

scheiden in:

¢ einen fahrbahnnahen, multifunktional genutzten Bereich, der durch die Baumstandorte kleinteilig unter-
gliedert ist,

¢ eine durchgangig von Einbauten freigehaltene Gehflache und

¢ ein gebaudeseitiger Bereich, der entsprechend vorwiegend kommerziellen Zwecken dient.

Bild 35 | Differenzierte Seitenraumgestaltung: fahrbahnnahe multifunktionale Nutzungen und Baumstandorte, von Einbauten und
Sondernutzungen freigehaltene Gehflachen und gebaudeseitige kommerzielle Nutzflachen (AuRengastronomie, Geschéaftsausla-
gen etc.)

Die Gehflachen sind, obwohl nicht streng abgegrenzt gegentiber den beiden anderen — fahrbahnnahen oder
gebaudenahen — Nutzungsbereichen, mit mindestens 2,50 m Breite, im Normalfall jedoch deutlich gré3eren
Breiten durchgangig grol3zuigig dimensioniert (Bilder 36 und 37). Gebaudenah bieten sich Flachen fur Au-
Bengastronomie, Geschéaftsauslagen, Schaufensterbummel etc. (siehe z.B. Bild 36). Der Baumbestand wird
durch grof3zligig dimensionierte, organisch geformte und nur sparsam unterpflanzte Baumbeete gut gesi-
chert, die Uberkommenen Baumreihen ergeben dadurch heute ein véllig neues Bild (Bilder 38 und 39).
Weitere Ausstattungselemente bieten im fahrbahnnahen Seitenraum Angebote zum kommerzfreien Aufent-
halt (Bilder 40 und 41).
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Bilder 36 und 37 | Gehflachen: in allen Teilabschnitten grof3ziigig dimensioniert und durch die deutlich wahrnehmbare Unterglie-
derung des Seitenraums in drei Nutzungsbereiche vor Fehlnutzungen weitgehend geschiitzt

Bilder 38 und 39 | Baumbestand: grof3ztigig dimensionierte Beete mit sparsamer Unterpflanzung schitzen den Wurzelbereich und
bilden durch ihre unregelméafige, organische Grundform ein attraktives Gestaltungselement im Seitenraum

Bilder 40 und 41 | Aufenthaltsfunktionen im Seitenraum: attraktiv designte Sitzbanke, Spielbereiche, aber auch eine ausreichende
funktionale Ausstattung vom Abfallbehdlter bis zum Parkscheinautomaten

Der fahrbahnnahe Seitenraum dient auch dem Abstellen von Fahrzeugen.

In dichtem Abstand wurden Designer-Fahrradbiigel fur rd. 410 Fahrrader aufgestellt (Bild 42). Diese haben
sich jedoch in der Praxis nicht gut bewahrt (wenig Halt fir Fahrréader, schwieriger Einbau, Bruchstelle am
schmalen FuR). Dartber hinaus finden sich im Seitenraum unentgeltlich nutzbare Luftpumpen (Bild 43)
sowie weitere Serviceangebote fur Radfahrende wie z.B. auch eine Stadtradstation (Bild 44).
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Bilder 42 bis 44 | Férderung des Radverkehrs: Designer-Fahrradbiigel als ,0“ fir ,Osterstral3e” gestaltet (links), unentgeltlich
nutzbare Luftpumpen (Mitte), Stadtradstation in unmittelbarer N&he zu Kaufhaus und Verbrauchermarkt (rechts)

Im Seitenraum sind bewirtschaftete Langsparkstédnde angeordnet, die teilweise auch zur Anlieferung dienen
oder als Schwerbehindertenparkplatze ausgewiesen sind (Bilder 45 und 46). Die Parkstande sind 2,50 m
breit, um stattdessen hier auch Ladezonen fir Lkw ausweisen zu kdnnen. Zu dem parallel verlaufenden
Schutzstreifen fur Radfahrende bzw. der Fahrbahn mit Fahrradpiktogramm (vgl. Bild 45) weisen sie zusatz-
lich einen Sicherheitstrennstreifen von 0,62 m Breite auf. In der Praxis fanden anfangs Schragparkvorgange
statt, die durch Information und Uberwachung allerdings zwischenzeitlich weitgehend ausgeschlossen wer-
den konnten. Das Problem, dass teilweise nicht tief genug, d. h. nicht bis zum innenliegenden Bord in die
Parkbucht eingeparkt wird, besteht nach wie vor. Pkw-Fahrende scheinen sich damit schwer zu tun.

Bilder 45 und 46 | Parken im Seitenraum: 2,50 m tiefe Langsparkstéande ermdglichen flexibel auch die Ausweisung als Ladezone;
zum Fahrbahnrand bzw. Schutzstreifen ist zusétzlich ein 0,62 m breiter Sicherheitstrennstreifen angeordnet; Poller verhindern Par-
ken auf dafiir nicht vorgesehenen Flachen

B Bushaltestellen

Die Bushaltestellen sind als Kap mit Halt am Fahrbahnrand und durch Einsatz von Kasseler Sonderborden
weitgehend barrierefreiem Ein- und Ausstieg ausgebildet (Bilder 47 und 48). Zwei Teilhaltestellen (,Oster-
straf3e” dstlich des HeuRBwegs und ,Schulweg” westlich des Schulwegs) liegen unmittelbar neben niveau-
gleichen Auslaufern eines Mittelstreifens ohne Einbauten (vgl. Bilder 47/48 und auch Bilder 10/11). Die
Dimensionierung des Fahrstreifens erlaubt ein Vorbeifahren von Kfz und Radfahrenden am haltenden Bus.
Die Teilhaltestelle OsterstralRe-West liegt im Bereich eines beginnenden Linksabbiegestreifens und erlaubt
damit ebenfalls ein solches Vorbeifahren (Bild 49). Regelwerkentsprechend endet der Schutzstreifen vor
der mit einer Grenzmarkierung (StVO-Z. 299) gekennzeichneten Busstandflache und beginnt dahinter wie-
der (Bild 50). Die Haltestellenausstattung umfasst insbesondere Fahrgastunterstande und digitale Anzeigen
zu Linien und Ankunftszeiten.
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Bild 47 | Bushaltestelle: Ausbildung als Kaphaltestelle mit Bushalt am Fahrbahnrand; hier Teilhaltestelle Osterstral3e, Fahrtrichtung
stadtauswarts mit nebenliegendem, niveaugleich und ohne Einbauten ausgebildetem Mittelstreifen; die Gesamtbreite liegt bei
4,25 m und ermdglicht dadurch ein Vorbeifahren von Radfahrenden und Kfz am haltenden Bus

Bild 48 | Bushaltestelle im Alltagsbetrieb: wartende Fahrgaste am Unterstand, Radfahrender hinter dem einfahrenden Bus schert
aus um vorbeizufahren, ein Fahrgast tiberquert die Fahrbahn Giber den hier beginnenden Linksabbiegestreifen

Bilder 49 und 50 | Bushaltestelle: richtliniengeméafie Radverkehrsfihrung im Haltestellenbereich — hier Schutzstreifenmarkierung
mit Unterbrechung im Bereich der Grenzmarkierung fir die Busstandflache
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Abstimmung und Beteiligung

Abstimmungen sowie Information und Beteiligung
der Offentlichkeit nahmen einen breiten Raum
ein. Projektstart war im Februar 2014, als das Be-
zirksamt Eimsbiittel die Idee erstmalig der Offent-
lichkeit prasentierte. In sechs 6ffentlichen Veran-
staltungen wurden die beauftragten Planungsb-
ros, der Vorentwurf sowie weitere Planungs-
stande vorgestellt. Ein weiterer Baustein der Biir-
gerbeteiligung war das ,mobile Baubiiro* Anfang
Juni 2014 auf dem Fanny-Mendelssohn-Platz.
Alle interessierten Anwohnenden, Gewerbetrei-
benden, Interessengruppen und Nachbarschaf-
ten sowie Kinder und Jugendliche konnten eine
Woche lang ihre Anregungen und Ideen zur Um-
gestaltung der Osterstral3e textlich oder auch gra-
phisch formulieren. Die Beitrdge flossen dann in
die weitere Planung ein. Im Zuge der Umsetzung
erfolgte ebenfalls eine begleitende Offentlich-
keitsarbeit. In sieben Zeitschriften (,Fokus Oster-
straf3e”; siehe Bild 51) wurde der Baufortschritt er-
lautert und dokumentiert. Weitergehende Infor-
mationen zum Projekt sowie wesentliche Projekt-
unterlagen waren wahrend der gesamten Bauzeit
unter www.hamburg.de/eimsbuettel/osterstrasse/
online erhéltlich (und bei Aktualisierung dieser
Dokumentation 12/2022 noch online verfugbar).

Wirkungen

B Verkehrsentwicklung

Bild 51 | Kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit: baubegleitende
Dokumentation des Fortschritts und der baubegleitenden MalR3-
nahmen in der Publikation ,Fokus Osterstrae” — hier Titelseite
der ersten Ausgabe (Quelle: http://epub.sub.uni-hamburg.de/e-
pub/journal.php?journal_id=997&Ila=de; Zugriff 21.12.2022)

Zur Bewertung der Auswirkungen der Umgestaltung auf das Verkehrsaufkommen wurden die Daten einer
Verkehrserhebung Ende Juni 2019 mit Vorherdaten von Anfang Juli 2015 verglichen (untersuchte Ab-
schnitte siehe Bild 52). Die Auswertung der 2019er Erhebungen lagen bei Erstverdffentlichung des Fallbei-
spiels noch nicht vor. Die wichtigsten Ergebnisse lassen sich folgendermalien zusammenfassen:

Deutliche Verlagerungen in der Verkehrsaufteilung (Modal-
split) zugunsten des Ful3- und Radverkehrs (Bild 53),
Ruckgange um 15-30 % im Kfz-Verkehr je nach Teilab-
schnitt (Bild 54),

Zuwachse um 60-100 % im Radverkehr je nach Teilab-
schnitt (Bild 55),

Zunahme des Ful3verkehrs im Seitenraum um bis zu 15 %,
insbesondere in den Abschnitten Q2 und Q3 mit dichtem
Geschaftsbesatz (Bild 56),

Deutliche Zunahme der Fahrbahniberquerungen im Ab-
schnitt Q2 mit breitem Mittelstreifen um rd. 50 % montags
bis freitags und um rd. 10 % samstags (Bild 57),
Ruckgéange bei den Kfz-Geschwindigkeiten (Bild 58).

Bild 52 | Verkehrserhebungen im Juni 2019: Lage
der untersuchten Teilabschnitte der 2017 fertigge-
stellten und dem Verkehr freigegebenen Oster-
straRe
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Bild 53 | Verkehrsaufteilung 2015 und
2019: deutliche Verschiebungen des Ge-
samtverkehrsaufkommens im auf die un-
tersuchten Querschnitte bezogenen Ver-
kehrsaufkommen weg vom Kfz-Verkehr
hin zum Ful3- und Radverkehr

Kfz-Verkehr Radverkehr

Bilder 54 und 55 | Verkehrsstarken im Kfz- und Radverkehr 2015 und 2019: deutliche Rickgénge im Kfz-Verkehr, deutliche Zu-
nahmen im Radverkehr bei weiterer Verlagerung des Radverkehrs von den Seitenflachen (Nebenflachen) auf die Fahrbahn

Fuverkehr langs (Seitenraum) FuRRverkehr quer

Bilder 56 und 57 | Verkehrsstéarken im Ful3verkehr 2015 und 2019: abschnittsweise erhebliche Zunahmen im Seitenraum, deutliche
Zunahme bei den Uberquerungen im Abschnitt mit breiten Mittelstreifen zwischen den Knotenpunkten HeuBweg und Emilienstrale
(vgl. z. B. Bilder 10 und 17)

Bild 58 | Geschwindigkeitsmessun-
gen 2015 und 2019: Riickgange um
5-10 km/h je nach Fahrtrichtung bei
den Fahrgeschwindigkeiten im Kfz-
Verkehr trotz zulassiger Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h
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m Verkehrssicherheit

Unmittelbar nach Verkehrsfreigabe verringerte sich das Unfallgeschehen nach den seinerzeit vorliegenden
Unfalldaten aus jeweils 12 Vergleichsmonaten von 09/2014 bis 08/2015 (,,Vorher“) und 11/2017 bis 10/2018
(,Nachher*) durch die Umgestaltung deutlich:

¢ Die Anzahl der polizeilich registrierten Unfalle ging insgesamt von 117 auf 60 und damit um rd. 50 %
zuriick. Vorher waren 19 Unféalle mit Personenschaden zu verzeichnen, nachher 8, davon 2 Unfalle mit
Schwerverletzten.

¢ Die Anzahl verletzter Personen ging von 28 auf 10 und damit um fast zwei Drittel zuriick, wobei vorher
lediglich Leichtverletzte, nachher jedoch auch zwei Schwerverletzte zu verzeichnen waren.

¢ Neun verletzten Radfahrenden und acht Zuful3gehenden im Vorher-Zeitraum standen im Nachher-Zeit-
raum lediglich noch drei Radfahrende und eine zuful3gehende Person gegentiber.

e Die Betrachtung der Unfalltypen ergab im Wesentlichen, dass Unfélle mit Personenschaden an Knoten-
punkten — Abbiege-unfalle (AB) und Einbiegen-Kreuzen-Unfalle (EK) — nachher nicht mehr zu verzeich-
nen waren, wahrend sie vorher Uber 40 % aller Unfalle mit Personenschaden betrafen und dass vorher
wie nachher lediglich ein Uberschreiten-Unfall (US) verzeichnet wurde.

Die Unfalldaten der Kalenderjahre 2018 bis 2021 bestéatigen die positiven Wirkungen der Umgestaltung im
Hinblick auf das Unfallgeschehen mit Personenschaden. Insgesamt wurden in diesen vier Jahren vier Un-
falle mit schwerem Personenschaden und 36 Unfélle mit leichtem Personenschaden polizeilich registriert,
bei denen finf Personen schwer und 42 Personen leicht verletzt wurden. Im jahrlichen Durchschnitt waren
damit 0,9 Unfalle mit Personenschaden je 100 m Straenlange zu verzeichnen.

Pkw waren mit rd. 50 % am haufigsten an Unfallen mit Personenschaden beteiligt, gefolgt von Radfahren-
den (29 %) und ZufuRgehenden (16 %). Die restlichen 5 % verteilten sich etwa gleichgewichtig auf Liefer-
und Lastkraftwagen, (Linien)Busse und motorisierte Zweirader.

Die Bilder 59 und 60 zeigen die rdumliche Verteilung der Unfalle mit Personenschaden in den untersuchten
vier Kalenderjahren im umgestalteten Streckenabschnitt.

An 24 Unfallen mit Personenschaden waren Radfahrende, an 10 Unfallen ZufuRgehende, an einem Unfall
ein motorisiertes Zweirad beteiligt. Ansonsten waren an diesen Unfallkategorien Pkw, Liefer- und Lastkraft-
wagen sowie (Linien)Busse beteiligt. Sechs Leichtverletzte waren Mitfahrende.

Aus den EUSKa-Kartierungen in den Bildern 59 und 60 wird dariiber hinaus deutlich, dass in zwei Bereichen
verdichtet Unfalle mit Personenschaden auftraten:

¢ Im Minikreisel Osterstral3e / Methfesselstral3e (vgl. Bild 52, aber auch die Bilder 28 bis 31) wurden ins-
gesamt 12 Unfalle mit Personenschaden registriert, davon ein Unfall mit einer schwerverletzten radfah-
renden Person, die Ubrigen Unféalle mit acht leicht verletzten Radfahrenden, zwei leicht verletzten Zuful3-
gehenden und einer leicht verletzten Person im Pkw. Jeweils ein Drittel dieser Unfélle betraf ein fehler-
haftes Einfahren in den Minikreisel oder fehlerhafte Verhaltensweisen in der Zufahrt bzw. in einem Fall
beim Befahren des Minikreisels.

¢ Im Abschnitt zwischen der SchwenckestralRe und dem Heul3weg, einem Bereich mit dichtem Geschéfts-
besatz und relativ engem Baufluchtabstand (vgl. Bild 52 sowie auch die Bilder 1, 9, 12 und 14) fanden
neun Unfalle mit Personenschaden statt, Uberwiegend im Langsverkehr, davon ein Unfall mit einer
schwer verletzten radfahrenden Person, die von einem Pkw angefahren wurde und zwei Unfalle mit
Radfahrenden im Seitenraum, bei denen eine zuful3gehende Person leicht verletzt wurde.

¢ Die Ubrigen Unfélle mit Personenschaden fanden weit verteilt Uber den gesamten umgestalteten Stra-
enraum statt. Beachtenswert erscheint dabei vor allem, dass die grof3flachige, vielfaltige Fahrbeziehun-
gen ermoglichende Kreuzung Osterstral3e / HeuRweg (vgl. Bild 53 sowie die Bilder 32 bis 34) mit nur
zwei Unfallen mit leichtem Personenschaden in vier Jahren — einem Abbiegeunfall mit Radverkehrsbe-
teiligung und einem Unfall im Langsverkehr zwischen Pkw — unaufféllig blieb.
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Bild 59 | Unfallgeschehen in der
umgestalteten Osterstrale 2018
bis 2021 - hier ndrdlicher Ab-
schnitt Methfesselstralle / Heul3-
weg: haufigere Unfalle mit Perso-
nenschaden im Minikreisel an der
MethfesselstraRe und im stark
frequentierten  Einkaufsbereich
zwischen SchwenckestraRe und
HeuRBweg, ansonsten unauffal-
lige Unfallverteilung

Die maf3gebliche Unfallursache betraf Nr. 14 ,Ungenigender Sicherheitsabstand“ (13 %), gefolgt von Nr.
13 ,Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen* (d.h. ohne Uberschreitung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit), Nr. 28 ,Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen und Nr. 36 ,Fehler
beim Wenden oder Rickwartsfahren* mit jeweils 9 % der Unfalle mit Personenschaden. Die tbrigen Unfall-
ursachen lagen bei 4 % oder darunter.

Die Umgestaltung hat insgesamt betrachtet nach den vorliegenden Erkenntnissen fir alle am Verkehr Teil-
nehmenden, vor allem aber fur Zufullggehende und Radfahrende — Letztere vor dem Hintergrund des sehr
hohen Radverkehrsaufkommens — zu einer deutlich héheren Verkehrssicherheit als vorher gefuhrt.
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Bild 60 | Unfallgeschehen in der umgestalteten Osterstrale 2018 bis 2021 — hier sidlicher Abschnitt HeuBweg / Schulweg: nur
wenige Unfélle mit Personenschaden mit zufalliger Verteilung Uber den gesamten Abschnitt und weitgehend unfallfreien Knoten-
punkten (Knotenpunkt Osterstral3e / Schulweg ist hier ausgespart, da aul3erhalb der Umbaumafnahmen liegend)

Im Hinblick auf die Unfalltypen tberwog Typ 6 ,Unfélle im Langsverkehr* mit 43 % im Unfallgeschehen mit
Personenschaden bei Weitem, Typ 1 kam mit 3 % nur selten vor, die Ubrigen Unfalltypen waren mit
10-13 % nahezu gleichverteilt.

B Nutzungsverhalten

In einer Masterarbeit zur Evaluation des Projektes (Kresin 2019; siehe Quellenhinweise im Abspann) wur-
den unter anderem folgende Erkenntnisse ermittelt:

e Trotz Verringerung des Parkraumangebots um rund 50 % bleibt die Auslastung werktags unter 80 % und
samstags unter 90 %. Gleichzeitig wurden nach der Umgestaltung nur noch wenige illegale Parkvor-
gange (,Wildparkende*) festgestellt. Letzteres ist auch der konsequenten Uberwachung geschuldet.

o Die 744 realisierten Fahrradabstellplatze sind werktags tagstiber zu tber 85 %, abends zu rd. 80 % und
nachts zu rund zwei Dritteln ausgelastet. Die Anzahl ,wild" abgestellter Fahrrader ist nach der Umgestal-
tung um die Halfte zurlickgegangen. Eine raumliche Verdichtung der Abstellanlagen ware hier hilfreich.

¢ Mittelinseln und Mittelstreifen (,Multifunktionsstreifen®) filhren zu einer deutlichen Blindelung der freien
Fahrbahnuberquerungen in den Streckenabschnitten (Bilder 61 und 62), wobei im Bereich von kurzen
Mittelinseln haufig auch deren ,Schattenbereiche” davor und dahinter zum Queren genutzt werden (siehe
Bild 62).

Bilder 61 und 62 | Funktion der ,Multifunktionsstreifen“: Mittelstreifen (linkes Bild) und Mittelinseln (rechtes Bild) biindeln die freien
Fahrbahnquerungen in den Streckenabschnitten und werden von Zuful3gehenden gut angenommen
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e Der Aussage, dass sich die Aufenthaltsqualitat in der Osterstrafl3e durch die Umgestaltung stark verbes-
sert habe, stimmten 87 % der befragten Anwohnenden zu.

¢ Auch die Bewertung der verkehrlichen Situation in der Osterstral3e nach der Umgestaltung ergab ein
deutliches Votum (Bild 63): Uberwiegend deutliche Verbesserung fir Zufuligehende und Radfahrende
bei Uberwiegend allenfalls geringer Verschlechterung im Autoverkehr und Uberwiegend unveranderter
Qualitat fur Fahrgaste von Bus und Bahn.

¢ Wenn auch in unterschiedlichen Auspragungen, ergab sich aus den Befragungen von Anwohnenden,
Kundschaft und Gewerbetreibenden durch die Umgestaltung mehrheitlich eine nennenswerte Verbesse-
rung des Images der OsterstralRe als Geschafts- und Einkaufsstraf3e (Bild 64).

Bild 63 | Befragung zur Verkehrsqualitat: Uberwiegend deutliche Verbesserungen firr ZufuRgehende und Radfahrende, tiberwie-
gend nur geringe Verschlechterung fur Autofahrende und Gberwiegend unveréanderte Verkehrssituation fir Bus und Bahn Nutzende

Bild 64 | Image der Osterstral3e als Geschéfts- und Einkaufsstraf3e: nennenswerte Verbesserungen durch die Umgestaltung bei
allen drei befragten Gruppen
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B Projektauszeichnungen

Das Umgestaltungsprojekt ,Mehr Freiraum in der Osterstra3e” wurde 2016 im Rahmen des Deutschen
Verkehrsplanungspreises der Vereinigung fir Stadt-, Regional- und Landesplanung (SRL) in Berlin fiir sein
hochwertiges gestalterisches Ergebnis wie auch fur den realisierten breiten Beteiligungsansatz ausgezeich-
net. Das Projekt wurde auRerdem 2017 in der Rubrik ,Baukultur” fir den Deutschen Ingenieurpreis Stral3e
und Verkehr nominiert (2. Platz).

Bewertung der Umgestaltung aus behdordlicher Sicht

Aus einer schriftlichen Befragung im Sommer 2022 ergeben sich folgende Aussagen zur Bewertung der
Umgestaltung rund acht Jahre nach Fertigstellung und Verkehrsfreigabe im Jahr 2013:

e Das Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes im Bezirksamt Eimsbdttel bewertet die Umgestal-
tung der OsterstralRe aus fachlicher Sicht ,weiterhin sehr positiv“.
¢ Die StraRenverkehrsbehorde bewertet die Umgestaltung ,eher kritisch* und erlautert dies mit den im

Folgenden zitierten Ausfiuihrungen:

o ,Die ... geringe Fahrbahnbreite abzuglich der Schutzstreifen erfordert Disziplin bei der Einhaltung der
Regeln der StVO (Seitenabstand beim Uberholen von Radfahrern) und fahrerisches Geschick beim
Umfahren der Inselbauwerke. Der Zustand der Schutzstreifenmarkierungen (abgefahren) zeigt, dass
ein Uberfahren der Linie doch eher die Regel als eine Ausnahme ist. Beschwerden seitens Radfahrern
u.a. Uber Busse, die den Seitenabstand nicht einhalten, liegen ... mehrfach vor.”

o ,Multifunktionsstreifen: Diese wurden anfanglich als Stellplatze in Mittellage genutzt, wo sie niveau-
gleich mit der Fahrbahn hergestellt worden waren. In der Folge malte das Tiefbauamt das Verkehrs-
zeichen ,Absolutes Haltverbot” (StVO-Z. 283) auf, was die Situation entspannt.”

Bezogen auf den Einsatz von Schutzstreifen gibt sie zu bedenken, dass ,viele Kfz-Fuihrende (irrigerweise

denken), dass das Verbleiben auf der linken Seite der unterbrochenen Linie ausreichend ist und ... den

1,50 m-Abstand beim Uberholen nicht ein(halten).“ Aus diesem Grund wird ,‘ehrlicher* Mischverkehr bei

geringen Fahrbahnbreiten fir sicherer gehalten.”

anderen Kommunen die Empfehlung,

¢ Die Polizei bewertet die Umgestaltung ,iiberwiegend positiv* und verweist hierbei vor allem auf die weiter
oben dargestellte Unfallentwicklung. Einschrankend wird auf zu wenig Parkraum verwiesen, der zudem
haufig mit Be- und Entladevorgéngen belegt sei, auf die teilweise eingeschrankte Nutzbarkeit der Geh-
wegbereiche aufgrund von aulRengastronomischen Sondernutzungen, auf eine geringe Nutzung der

Spielflache (vgl. Bild 41) sowie auf mittlerweile bereits deutlich abgefahrene Fahrbahnmarkierungen in

den stark frequentierten (Kreuzungs)Bereichen.

Nach Verkehrsfreigabe wurden Bigel, die das Parken auf den Nebenflachen verhindern sollten, wieder
zurlickgebaut, weil sie aufgrund ihrer geringen GréR3e die Verkehrssicherheit von Zuful3gehenden gefahr-
deten. Darliber hinaus erfolgte die weiter oben bereits benannte Markierung von Teilbereichen des Multi-
funktionsstreifens in Fahrbahnmitte durch StVO-Zeichen 283 ,Absolutes Haltverbot”, um Halt- und Parkvor-
gange dort zu verhindern. Polizeibeamte sind taglich vor Ort fir Anwohnende, Gewerbetreibende und ge-
nerell am Verkehr Teilnehmende ansprechbar unterwegs. Aus deren Beobachtungen ergeben sich ggf.
gezielte polizeiliche Kontrollen, die beispielsweise das Parken auf dem Schutzstreifen oder das Radfahren
auf den Gehwegen bzw. im Seitenraum betreffen.

Anderen Kommunen, die eine vergleichbare Umgestaltung erwéagen, wird vonseiten der Planungsverwal-
tung nahegelegt, Gewerbetreibende noch starker einzubinden als dies im vorliegenden Fall geschehen sei.
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Quellenhinweise

Bilder 3 und 5: ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB; Bild 4: steg Hamburg mbH; alle Nachher-Fotos: Marianne Behning, Hamburg; Plane
sowie weitere Projektunterlagen: Stadt Hamburg/Bezirksamt Eimsbdttel; Unfalldaten und EUSKa-Auszuge (Bilder 59 und 60): Polizei Hamburg,
Verkehrsdirektion; Evaluationsergebnisse im Abschnitt ,Nutzungsverhalten“ sowie Bilder 61 bis 64: Kira Kresin: Evaluation der StralRenraum-
gestaltung OsterstralRe in Hamburg, Masterthesis im Studiengang Stadtplanung, HafenCity Universitat Hamburg 06/2019; die Urheberrechte liegen
jeweils bei den Genannten. Kartenbasis von Bild 2: © OpenStreetMap contributors, www.openstreetmap.org.

Planung

Arbeitsgemeinschaft ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB, Hamburg / Kontor Freiraumplanung, Hamburg / SBI Beratende Ingenieure fir
Bau-Verkehr-Vermessung mbH, Hamburg / steg Hamburg mbH

Kontakt

Stadt Hamburg, Bezirksamt Eimsbiittel, Grindelberg 62-66, 20144 Hamburg (Kontaktperson: uwe.wilma-koenig@eimsbuettel.hamburg.de)

Impressum
Deutscher Verkehrssicherheitsrat

Jégerstralle 67-69 | 10117 Berlin
T +49 (0)30 2266771-0 | F +49 (0)30 2266771-29 | E info@dvr.de | www.dvr.de

Bearbeitung: Prof. Karl Heinz Schéafer | Isabelle Dembach M. Eng.
Technische Hochschule Kéin | Fakultat fur Bauingenieurwesen und Umwelttechnik | www.th-koeln.de

Berlin/KdIn 02/2023
1 ——
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