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DVR-Beispielsammlung
Gute StraRen in Stadt und Dorf

Funktion Gestaltung Sicherheit | Die Kunst des Entwerfens fuhrt nicht zwangs-
laufig zu funktional gelungenen, gut gestalteten und verkehrssicheren Stral3en
und Platzen. Gegebene StralRenraumbreiten und Gebaudepositionen lassen oft
nicht die Querschnittsaufteilung zu, die winschenswert ware. Gleichzeitig sind
Planende und Entscheidende haufig zu stark ins ,Tagesgeschaft® eingebunden,
um selbst nach gut gestalteten Stralien zu suchen. Daher hat der Deutsche Ver-
kehrssicherheitsrat das vorliegende Format geschaffen.

Zielgruppen | Die Beispielsammlung richtet sich an alle, die sich mit Stral3enent-
wurf befassen: Planende, Strallenverkehrsbehorden, Polizei, fachlich und poli-
tisch Entscheidende, Bildungsfachleute in technischen Schulen und Hochschulen
und nicht zuletzt interessierte Laien.

Der Link zur Sammlung: www.dvr.de/gutestrassen



Friedrich-Ebert-Allee / Kirchbaunaer Stralie |

Heinrich-Nordhoff-Straf3e | Baunatal

HauptverkehrsstralRen im Zentrum mit Mittelstreifen und
breiten Radwegen
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Bild 1 | Die Kirchbaunaer Stral3e nach dem Umbau: breite SeitenrAume mit Radwegen zwischen Multifunktionsstreifen und Geh-
flachen sowie durch einen tberfahrbaren Mittelstreifen getrennte einstreifige Richtungsfahrbahnen; Heinrich-Nordhoff-Stra3e (hin-
ten im Bild) und Friedrich-Ebert-Allee (nach Westen gerichtet) beginnen am Kreisverkehr

Projektdaten

e Mittelstadt mit 28.000 Einwohnern in Hessen

¢ Insgesamt ca. 1.000 m langer, T-férmiger Hauptverkehrsstraf3enzug am Zentrumsrand

e Verkehrsstarken werktags®:
— Rd. 7.000 bzw. 11.000 Kfz/24h (Schwerverkehrsanteil rd. 2,5 %)
— Rd. 90 bzw. 140 Linienbusse/24h
— Rd. 100 Radfahrende/24h

e Planung: Junker+Kruse, Dortmund (Entwurfsplanung), IWV GmbH, Baunatal in Kooperation mit club
L94 Landschaftsarchitekten GmbH, KéIn (Ausfihrungsplanung)

e Baukosten: rd. 4,3 Mio. € (einschlieRlich Parkplatz und Stadteingang Marktplatz)

e Verkehrsfreigabe: Frihjahr 2013 (Friedrich-Ebert-Allee), Dezember 2014 (Kirchbaunaer Stral3e),
Dezember 2017 (Heinrich-Nordhoff-Stral3e)

1 verkehrsdaten aus dem Jahr 2006; neuere Daten liegen nicht vor. Zahlenwerte betreffen die Friedrich-Ebert-Allee bzw. die Achse
Kirchbaunaer StraRe / Heinrich-Nordhoff-Strafie.
|
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Lage und stadtebauliches Umfeld

Die 1966 neu gegrindete Stadt Baunatal, zweitgrof3te Stadt in Nordhessen, hat die Funktion eines Mittel-
zentrums im Verdichtungsraum Kassel. Sie entstand seinerzeit durch Zusammenschluss von sieben selbst-
standigen Gemeinden und hat bis heute Uberregionale Bedeutung als Standort eines zentrumsnah gelege-
nen grofRen VW-Werkes mit rd. 16.000 Mitarbeiter*innen.

Die Innenstadt (Bild 2) wurde in den 1970er Jahren als neue Stadtmitte und zentraler Einzelhandelsstandort
geplant und dem Zeitgeist entsprechend autoverkehrsgerecht entwickelt. Auf zwei Seiten wird sie durch
leistungsfahige Hauptverkehrsstral3en — die Friedrich-Ebert-Allee im Norden, die Kirchbaunaer Stral3e im
Osten — direkt erschlossen. Letztere geht am Knotenpunkt beider StralRen — heute als kleiner Kreisverkehr
gestaltet — in Richtung Norden in die Heinrich-Nordhoff-Stra3e tber. Von den Anschlussstellen Baunatal
Nord und Baunatal Mitte der A 49 ist die Innenstadt mit dem Auto in rd. 5 Minuten zu erreichen.

Die genannten HauptverkehrsstralRen wurden seinerzeit vierstreifig ausgebildet. Mehrere groRe Parkie-
rungsanlagen werden unmittelbar von dort erschlossen. Das Zentrum ist entsprechend weitgehend autofrei
und Uberwiegend als Ful3gangerbereich gestaltet und ausgewiesen.
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Bild 2 | Lage im Straennetz: T-formiger HauptverkehrsstraRenzug mit zentraler Funktion fiir die ErschlieBung des innerstadti-
schen Geschéftszentrums von Baunatal (Kartengrundlage: © OpenStreetMap contributors | www.openstreetmap.org)

Planerische Rahmensetzungen

Verkehrsplanung und StraRenraumgestaltung wurden im Rahmen eines Integrierten Handlungskonzeptes
fur die Innenstadt (2013/2015) integriert mit behandelt. Wesentliche Grundlagen waren dartiber hinaus der
Masterplan Innenstadt (2008), die Zukunftswerkstatt ,Baunatal 2030 (2009) und ein freiraumplanerischer
Wettbewerb (2011) sowie eine verkehrsplanerische Studie (2010), die nachwies, dass eine Reduktion der
Fahrstreifen und die Einrichtung von Kreisverkehren die Leistungsfahigkeit und Sicherheit auf den umzu-
gestaltenden Hauptverkehrsstral3en verbessern wirde.
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Problemdimensionen

Neben erheblichen wirtschaftlichen und stadtebaulichen Defiziten — leerstehende Ladenlokale, fehlende
architektonische Qualitat und Ausstrahlung, &asthetische und bauliche Mangel an Gebauden und im 6ffent-
lichen Raum — entsprach auch die Dominanz der Anlagen fiir den Kfz-Verkehr nicht mehr einem zeitgema-
Ren und den kunftigen funktionalen und gestalterischen Anforderungen angemessenen Gesamtbild. Die
vierstreifigen Fahrbahnen waren in Bezug auf das vorhandene Kfz-Verkehrsaufkommen iberdimensioniert
und erzeugten eine deutliche Trennwirkung zwischen dem innerstadtischen Geschéaftszentrum und den an-
grenzenden Quartieren und stddtebaulichen Nutzungen (Bilder 3 bis 5). Querungsanlagen fur Zufuf3ge-
hende lagen weit auseinander und flhrten so zu Umwegen oder ungesichertem, freiem Queren Uber die
breiten Fahrbahnen und durchgéngig begrinten Mittelstreifen hinweg oder lieRen im Zuge von Unterfiih-
rungen Direktheit, Barrierefreiheit und soziale Kontrolle missen. Radverkehrsanlagen fehlten ganzlich.

. -

Bilder 3 bis 5 | Vorher-Situation: Die Trennwirkung der vierstreifigen Hauptverkehrsstra3en zwischen dem Zentrum und den um-
liegenden Quartieren und stadtebaulichen Nutzungen ist im Luftbild und in den Beispielfotos - links Kirchbaunaer Stral3e, rechts
Friedrich-Ebert-Allee - deutlich erkennbar. Uberquerungsstellen fiir ZufuRgehende sind nur in grolRen Abstianden und teilweise als
Unterfiihrungen vorhanden, Radverkehrsanlagen fehlen ganzlich.
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Gestaltungsziele
Wesentliche Ziele der Umgestaltung der beiden Hauptverkehrsstral3en bestanden darin,

o die Z&sur zwischen dem Zentrum und den umliegenden Quartieren und stadtebaulichen Nutzungen zu
beseitigen oder zumindest deutlich zu verringern,

o die ,Rander” des Geschaftszentrums gestalterisch aufzuwerten,

e die Uberquerbarkeit insbesondere fir ZufuRgehende zu verbessern,

¢ dem Radverkehr geeignete eigene Anlagen zur Verfliigung zu stellen,

¢ die Sicherheit und Verkehrsqualitat fir alle am StralRenverkehr Teilnehmenden nachhaltig zu verbessern.

Der 2010 fertiggestellte Rahmenplan zur Umgestaltung der Innenstadt von Baunatal greift diese Zielorien-
tierung bereits in wesentlichen Teilaspekten auf und kennzeichnet die umzugestaltenden Hauptverkehrs-
stral3enabschnitte (Bild 6).
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Bild 6 | Rahmenplan Innenstadt: Vernetzung der Grunbereiche und nicht motorisierten Wege innerhalb des Baunataler Geschéafts-
zentrums und Gber dessen ,Rander hinweg, Offnung von Platzen zur Friedrich-Ebert-Allee (nérdlicher Zentrumsrand) und zur
Kirchbaunaer Straf3e (6stlicher Zentrumsrand) und Schaffung bzw. Verbesserung von stralReniiberschreitenden Wegebeziehungen
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Entwurfskonzept
Das Entwurfskonzept (Bilder 7 bis 9) umfasste folgende wesentliche Malinahmen:

e Reduktion der Fahrbahn von vier auf zwei Fahrstreifen, die durch tberfahr- bzw. Gibergehbare Mittel-
streifen — im Entwurfskonzept als ,Multifunktionsstreifen“ bezeichnet — getrennt sind,

e Gestaltung von zwei wichtigen Knotenpunkten als kleine Kreisverkehrsplatze,

¢ Realisierung durchgéngig jeweils 2,50 m breiter Radwege und Gehwege beiderseits der Fahrbahn,

e Verdichtung der gesicherten Uberquerungsstellen fiir ZufuRgehende,

e Realisierung von Leitindikatoren fiir sehbeeintrachtigte ZufuBgehende an Bushaltestellen und Uberque-
rungsstellen zur Unterstiitzung einer barrierefreien Nutzung,

e Herstellung eines durchgéngigen Boulevard- bzw. Alleecharakters durch Baumreihen beidseitig der
Fahrbahn.

Der Auswahl wesentlicher Gestaltungselemente lag ein Gestaltungshandbuch zugrunde.

.

Bild 7a: Westlicher Umbauabschnitt
bis_ Ausbauende

gepl.Strafe

””””” gepl. Rinne / gepl. Laufer
leg gepl. StraBenleuchte
Res gepl.

gepl. Fahrbereich

gepl. Mehrzweckstreifen

gepl. Parkplatz

gepl. Radweg

gepl. Gehweg

gepl. Natursteinpflasterflachen

gepl. Griinflache

gepl. Baum / vorh. Baum bleiben

Friedrich-Ebert-Allee [ s iesen

Bild 7 | Lageplan der neu gestalteten Friedrich-Ebert-Allee: die Reduktion auf zwei Fahrstreifen und der Bau von Kreisverkehrs-
platzen fuhren zu deutlich verringerten Fahrbahnflachen zugunsten durchgéngig breiter Radwege und Gehwege bzw. Seitenrdume
sowie erheblich kirzeren Uberquerungswegen fiir ZufuRgehende — wesentliche Gestaltungsprinzipien werden auch fiir die beiden
anderen, anschlieRend umgestalteten Hauptverkehrsstral3en angewandt (siehe Bilder 8 und 9)
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gepl Strafe

gepl. Rinne / gepl. Laufer
® @ |gepl. Kantrallschatht/varh. Kontrollschacht

4 4+ faepl. Strafenleuchte / varh. Strafenleuchtel
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@ | gepl. Baum / vorh. Baum bleiben

HelanCh-NOTdhOff-StraBe vorh. Baum féllen
epl. taktile Steine

Bilder 8 und 9 | Lagepléne der neu gestalteten Kirchbaunaer Straf3e und Heinrich-Nordhoff-Stra3e: vergleichbarer Gestaltungsan-
satz wie in der zuerst fertiggestellten Friedrich-Ebert-Allee (vgl. Bild 7)

Die Strallenquerschnitte machen im Vergleich von vorher zu nachher (Bilder 10 und 11) deutlich, dass der
Ruckbau auf zwei Fahrstreifen vor allem fur ZufuRgehende und Radfahrende eine génzlich neue Qualitat
ergeben hat. Auch das Parkraumangebot konnte dadurch erh6ht und fir Busfahrgaste konnten eigene War-
teflachen zur Verfigung gestellt werden. Bild 11 stellt den Regelquerschnitt dar, der in beiden umgestalte-
ten StralRenziigen in vergleichbarer Form realisiert wurde.
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Bilder 10 und 11 | Typischer Stra-
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Wichtige Gestaltungselemente
B Fahrbahn

Die beiden je 3,25 m breiten, einstreifigen Richtungsfahrbahnen werden durch einen 2,50 m breiten, ni-
veaugleich gepflasterten Mittelstreifen getrennt (Bild 12), der in den Planen (vgl. z. B. Bild 11) als ,Mehr-
zweckstreifen* bezeichnet wird. Die Fahrstreifenbreite entspricht dem Regelmal der Richtlinien fir den
Entwurf von Stadtstraf3en (RASt) der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen und erlaubt
damit die Benutzung auch fir Fahrzeuge mit maximal zugelassener Breite von 2,55 m gemaf Stral3enver-
kehrszulassungs-Ordnung (StVZO). Die Mehrzweckfunktion ergibt sich daraus, dass:

o ZufuRgehende auf der freien Strecke in zwei Zigen die Fahrbahn Ubergueren kénnen (siehe auch Ab-
schnitt ,Uberquerungsstellen) und

e Fahrzeuge an (fast) jeder Stelle nach links in gegenuber liegende Grundstticks- und Parkplatzzufahrten,
nachrangige Einmindungen oder fahrbahnbegleitende Parkstdnde einbiegen kénnen (Bild 13)

sowie

e bauliche Mittelinseln als sichere Uberquerungsangebote in Fahrbahnmitte (vgl. Bild 12 im Hintergrund)
und

¢ Linksabbiegestreifen in Einmindungen hinter auslaufendem Mittelstreifen (Bild 14) gut eingepasst wer-
den kdnnen.
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In der Regel ist der Seitenraum durch einen Hochbordstein von der Fahrbahn abgesetzt, neben dem eine
einzeilige Entwasserungsrinne verlauft. Fahrbahnteiler im Bereich von Knotenpunkten und Mittelinseln in
Streckenabschnitten werden baulich durch ein angeschragten Flachbordstein vor Uberfahren geschiitzt.

Bild 12 | Realisierter Fahrbahnquerschnitt: einstreifige Richtungsfahrbahnen in 3,25 m Regelbreite, durch einen niveaugleich ge-
pflasterten Mittelstreifen getrennt, der tiberfahren und von ZufuRgehenden zum Uberqueren der Fahrbahn in zwei Ziigen genutzt
werden und bei der gegebenen Breite von 2,50 m auch bauliche Fahrbahnteiler und Mittelinseln als gesicherte Querungsstellen —
hinten im Bild — gut aufnehmen kann

Bilder 13 und 14 | Nutzungs- und Gestaltungsdetails: direkte Zufahrt zu stralenbegleitenden Parksténden auf der anderen Stra-
Renseite Uber den Mittelstreifen hinweg (links), aus dem Mittelstreifen heraus entwickelter kurzer Linksabbiegestreifen in eine nach-
geordnete Einmindung (rechts) mit dahinter liegender baulicher Mittelinsel als Querungshilfe fir Zuful3gehende

Die Einleitung in den Abschnitt mit Mittelstreifen erfolgt durch einen kurzen Fahrbahnteiler (Bild 15) mit
entsprechender StVO-Beschilderung, Uberwiegend kombiniert mit einem kurzen Linksabbiegestreifen mit
nachfolgender Mittelinsel zum gesicherten, einmiindungsnahen Uberqueren der Fahrbahn (vgl. Bild 14).
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Das in Bild 15 sichtbare StVO-Zeichen 283 (,Absolutes Haltverbot*) weist darauf hin, dass mit unerwinsch-
tem Halten und Kurzparken auf dem Mittelstreifen gerechnet wurde. Dies scheint jedoch nach einer gewis-
sen Eingewdhnungszeit mittlerweile nicht mehr aufzutreten.

Bild 16 stellt die Einfahrsituation von Norden in den neu gestalteten Abschnitt der Heinrich-Nordhoff-Stralle
dar. Hier musste der Mittelstreifen im Bereich der Briicke Uber die Bauna (im Bild ganz vorne) schmaler und
aus bautechnischen Grunden in einer Sonderform ausgefiihrt werden. Die fehlende Randbebauung macht
an dieser Stelle die Funktion einer Uberquerungshilfe auch verzichtbar.

Bilder 15 und 16 | Nutzungs- und Gestaltungsdetails: Verkehrszeichen ,Absolutes Haltverbot" (StVO-Z. 283) mit Zusatz ,Auf dem
Mittelstreifen“ auf dem Fahrbahnteiler, der den Mittelstreifen einleitet (links), Sondersituation mit schmalerem Mittelstreifen ohne
Uberquerungsfunktion im Bereich der Briicke tiber die Bauna (rechts)

B Kreisverkehrsplatze

Zwei Knotenpunkte, die fir die Zufahrt zum zentralen Geschaftsbereich maf3gebliche Bedeutung haben,
wurden zu kleinen Kreisverkehrsplatzen mit einem einheitlichen Durchmesser von 30 m umgestaltet
(Bild 17).
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Bilder 17 und 18 | Kreisverkehrsplatz: deutliches AblenkmaR fiir Geradeausfahrende zur Geschwindigkeitsddmpfung aufgrund des
gewahlten Durchmessers von 30 m und Ausrichtung der Zufahrten auf den Achsenschnittpunkt der zulaufenden Fahrbahnen (linkes
Bild); gut erkennbar die sparsamere Flachennutzung gegenuber der vorherigen Gestaltung als Einmindung mit vierstreifigen Fahr-
bahnen und frei flieBenden Abbiegestreifen hinter Dreiecksinseln (rechtes Bild)
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Die gewahlten MalRe — 6 m breite Kreisfahrbahn, 2 m breiter, gepflasterter Innenkreis (selten befahrene
Flache fur breite Fahrzeuge) und Kreisinsel mit 7 m Radius — erzeugen im Zusammenhang mit den direkt
auf den Achsenschnittpunkt gerichtet konstruierten Zufahrten ein deutliches Ablenkmal® im Geradeausver-
kehr und damit eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung. Bild 18 lasst gut erkennen, dass die im Planhin-
tergrund sichtbare urspringliche Gestaltung der Einmindung mit vierstreifigen Fahrbahnen und frei flie3en-
den Abbiegestreifen hinter Dreiecksinseln mehr Flache in Anspruch genommen hat als die heutige Kreis-
verkehrslosung. Die nérdliche Furt mit FuRgangeriiberwegen ersetzt die vormalige Fu3gangerunterfiihrung,
fur ZufuRgehende ein Qualitatssprung im Hinblick auf Barrierefreiheit, Umwegvermeidung und soziale Si-
cherheit.

Die Befahrbarkeit der Kreisverkehre erscheint gut und begriindet die festgestellte positive Wirkung auf den
Verkehrsablauf im flieBenden Kfz-Verkehr (Bild 19). Selbst dem ortlich verkehrenden Stadtbus ist es offen-
bar mdglich, den Kreisverkehr ohne Mitnutzung des gepflasterten Innenkreises langsam zu durchfahren
(Bild 20). Fur Schwerverkehrsfahrzeuge geht es allerdings nicht ohne eine solche Mitnutzung. Dies flhrt
auch hier zu sichtbaren Nutzungsspuren und Bauschéaden auf den Borden zwischen Innenkreis und Kreis-
fahrbahn (Bild 21) wie auch auf den Borden am auf3eren Rand des Kreisverkehrs.

Bilder 19 bis 20 | Nutzungsdetails: im Alltag zeigt sich eine gute Befahrbarkeit und ein flissiger Verkehrsablauf (links), auch der
Stadtbus kann den Kreisverkehr offenbar ohne Mitnutzung des gepflasterten Innenkreises befahren (rechts)

Wie Bild 22 zeigt, lassen sich im Kreisverkehr auch Privatzufahrten einbinden, ohne dass die geschwindig-
keitsdampfende Wirkung verloren geht, wenn die Bordabsenkung erst hinter dem Einfahrtbereich in den
Kreisverkehr beginnt und insgesamt eine gute Sicht sichergestellt wird.

Bilder 21 und 22 | Gestaltungsdetails: die Mitnutzung des ge-
pflasterten Innenkreises durch Schwerverkehrsfahrzeuge fihrt
auf Dauer zu sichtbaren Nutzungsspuren und Bauschéden (links
unten), auch im Kreis lasst sich ein Grundstiick gut anschliel3en
(rechts), wenn die Ubersichtlichkeit der Gesamtsituation gege-
ben ist und geringe Geschwindigkeiten gefahren werden
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Die nicht rechtwinklig anschlieBbare Einmindung des Bingewegs in die Heinrich-Nordhoff-Stral3e wurde
mit einer sog. selten befahrenen Flache ausgefihrt (Bild 23), die korbbogenéhnlich die grol3eren Schlepp-
kurven von Schwerverkehrsfahrzeugen bericksichtigt, ohne die Verkehrsflachen des Rad- und Fuf3ver-
kehrs im Einmiindungsbereich und den Linksabbiegestreifen in der Hauptverkehrsstral3e zu beeintrachti-
gen, wahrend kleineren Kraftfahrzeugen ein gut befahrbarer 10 m-Radius zur Verfiigung steht. Die Radien-
folge der selten befahrenen Flache ist dem Planauszug in Bild 9 zu entnehmen.

Bild 23 | Gestaltungsdetail: Die im Seitenraum asphaltierte, ,selten befahrene Flache" in der Ausfahrt aus dem Bingeweg in die
Heinrich-Nordhoff-StraRe ist auf Grundlage der Schleppkurven von Schwerverkehrsfahrzeugen konstruiert und dient nicht zuletzt
dazu, dass der Linksabbiegestreifen in der Hauptverkehrsstraf3e nicht zurickgezogen markiert werden musste.

B Radwege

Die umgestalteten Stralen wurden beidseitig mit in der Regel 2,50 m breiten Radwegen im Seitenraum
ausgestattet (Bilder 24 und 25), die auch die Benutzung durch breitere Fahrrader (siehe Bild 24) ohne funk-
tionale Defizite zulassen. Neben Parkstreifen sind 0,75 m der Gesamtbreite, gestalterisch integriert, als Si-
cherheitstrennstreifen gedacht, um Schutz vor aufschlagenden Autotlren zu bieten. Das Fahrverhalten der
Radfahrenden (siehe Bild 25) verweist auf die Sinnfélligkeit dieses grundlegenden Entwurfsansatzes: Hier
kann ein ausreichender Abstand gewahrt werden, ohne dass auf die Gehflache ausgewichen werden muss.

In Teilabschnitten ist die Radwegbreite bis auf knapp Gber 3 m aufgeweitet und in Bereichen mit Schrag-
parkstéanden sind zwischen Parkstdnden und Radweg zusétzliche 0,75 m fur den Fahrzeuguberhang ein-
geplant (beides siehe Bilder 9 und 24).
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Bilder 24 und 25 | Radverkehrsanlagen: durchgéngige Herstellung von 2 m breiten Radwegen im Seitenraum, neben Parkstreifen
(rechtes Bild) sind darin 0,75 m als Sicherheitstrennstreifen enthalten, in Abschnitten ohne Parkstreifen (linkes Bild) verlaufen die
Radwege von der Fahrbahn abgesetzt und ergeben damit Multifunktionsflachen fiir unterschiedliche Nutzungen

Der Wechsel vom Bestand auf den Radweg im umgebauten Abschnitt und umgekehrt ist in unterschiedli-
cher Form hergestellt.

Von Westen kommend ist der erste, wenig angebaute und von Radfahrenden und ZufuR3gehenden gering
frequentierte Umbauabschnitt der Friedrich-Ebert-Allee als ,Gemeinsamer Geh- und Radweg" (StVO-Zei-
chen 240) ausgewiesen (Bild 26). Erst im Ubergang zum zentralen Bereich erfolgt im Zulauf zum Kreisver-
kehrsplatz neben den ersten Langsparkstanden die Trennung von Radweg und Gehweg (Bild 27). In Ge-
genrichtung endet der Radweg erst am Ausbauende in der Einmindung der Rudolf-Diesel-Strafl3e (vgl.
Bild 7a) und geht dort in einen gemeinsamen Geh- und Radweg mit Aul3erortscharakter tber.

Bilder 26 und 27 | Radverkehrsfiihrung im Ubergang zum Bestand: aus Westen kommend zunéchst gemeinsamer Geh- und Rad-
weg (links), im Zulauf zum zentralen Kreisverkehrsplatz dann Trennung von Rad- und Gehweg mit Piktogramm-Platte (rechts)

Bild 26 zeigt im Ubrigen rechts neben dem Baumbeet eine Piktogramm-Platte, wie sie im Zuge der Rad-
wege wiederholt eingesetzt wird, beispielsweise auch im Bereich von Querungsstellen des FulRverkehrs.

Am Ausbauende in der Kirchbaunaer Straf3e (Bild 28) erfolgt der Wechsel im Zuge der noch in die Umge-
staltung komplett einbezogenen Kreuzung mit Marktstral3e und Im Wiesental. Stidlich davon endet die an-
gebaute StralRe, der Radverkehr wird hier auf einem einseitigen Gemeinsamen Geh- und Radweg (im
Bild 28 rechts) weitergefihrt.
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—

Bild 28 | Radverkehrsfiihrung im Ubergang zum Bestand: Aufnahme des Radverkehrs innerhalb der komplett in die Umgestaltung
einbezogenen Kreuzung Kirchbaunaer StraRe / MarktstraRe / Im Wiesental

B Gehwege und Seitenraumgestaltung

Gehwege bzw. Gehflachen im Stral’enseitenraum weisen nach dem Umbau Uberwiegend eine Breite von
2,50 m auf (Bild 29). Auf einem Teilstlick der Heinrich-Nordhoff-Straf3e (Bild 30) erfolgt eine Trennung von
Radweg und Gehweg im Zuge eines beibehaltenen alteren Baumbestandes. Der Gehweg weist hier eine
Breite von 2,25 m auf, die jedoch ebenfalls den Anforderungen des Regelfalls entspricht, weil beidseitig
keine Beschrankung durch Gebaude oder héhere Mauern besteht.

7
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Bilder 29 und 30 | Gehwege im Streckenverlauf: durchgangig wird eine Breite von 2,50 m eingehalten, lediglich zur Bewahrung
des vorhandenen Baumbestandes in der Heinrich-Nordhoff-Stra3e erfolgt eine Verringerung der Gehwegbreite auf 2,25 m

Dort, wo sich die Friedrich-Ebert-Allee zur zentralen FuRgangerzone hin 6ffnet, ergibt sich durch die Um-
gestaltung ein Seitenplatz, in dem der fahrbahnbegleitende Gehweg gestalterisch weitgehend aufgeldst
wird (Bilder 31 bis 33). Der gesamte Seitenraum dient hier gleichermalRen dem Gehen und Verweilen und
schafft zudem Platz fur einen kleinen Wochenmarkt.
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Bilder 31 bis 33 | Gehwege und Seitenraumgestaltung: die teil-
weise Aufldsung der Gehwege zugunsten platzdhnlicher Situati-
onen schafft dort, wo die zentrale Ful3gangerzone auf die Fried-
rich-Ebert-Allee st63t, Raum fur Aufenthalt und Markt (oben und
links)

Im gleichen Bereich findet sich eine kritische Einengung im Gehwegverlauf (Bild 34), weil auf eine Einkdr-
zung der Parkflache verzichtet wurde und der Radweg gleichzeitig in kompletter Breite durchgezogen ist.
Eine solche Benachteiligung des FulRverkehrs gegeniiber den anderen Verkehrsanspriichen ist an keiner
anderen Stelle der umgestalteten Stralenrdume feststellbar und hétte, wie der Planauszug in Bild 35 na-
helegt, durch Verzicht auf wenige Parkstande vermieden werden kdnnen.
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Bilder 34 und 35 | Priorisierung der Verkehrsarten: eine kritische Engstelle fur den Fuverkehr (links im Foto, rechts im Ausfih-
rungsplan) ergibt sich durch Priorisierung der Anforderungen des ruhenden Kfz-Verkehrs und des Radverkehrs gegeniiber dem
FuBverkehr — durch Verzicht auf wenige Parkstande hatte dies vermieden werden kénnen
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B Uberquerungsstellen

Gesicherte Uberquerungsstellen sind je nach Einsatzort als signalisierte Furten (Bild 36), bauliche Mittelin-
seln (Bild 37) oder FulRgéangeriberwege — Letztere umlaufend um die beiden Kreisverkehrsplatze (vgl.
Bild 19) — realisiert. Alle Uberquerungsstellen sind barrierefrei gestaltet und mit Leitindikatoren fiir Sehbe-
eintrachtige ausgestattet (Bild 38). Dartiber hinaus bietet der Mittelstreifen ZufulRgehenden die Méglichkeit,
Uberall auf freier Strecke in zwei Teiletappen die Fahrbahn zu Gberqueren (Bild 39). Ein solches lineares
Angebot ist insbesondere im Zusammenhang mit beidseitigem Geschéftsbesatz und Parkstanden am Fahr-
bahnrand sinnvoll, weil es einen Seitenwechsel ohne Umwege erméglicht.

Bilder 36 bis 39 | Uberquerung der Fahrbahn: je nach Standort und Anforderung an die Sicherheit aus Sicht des FuBverkehrs
unterschiedliche Angebote zum Uberqueren der Fahrbahn mittels signalisierter Furt (oben links), baulicher Mittelinsel (oben rechts)
oder Ful3gangeriiberweg (siehe Bild 19), in jedem Falle barrierefrei gestaltet (unten links), zusatzlich freies Querungsangebot fiir
ZufuRgehende im Zuge des durchlaufenden Mittelstreifens (unten rechts)

Die Verortung der gesicherten Uberquerungsstellen erfolgte eng angelehnt an das vorhandene FulR-
verkehrsnetz zwischen dem Zentrum und den umliegenden Wohnquartieren. Dies ergibt wirksame
Netzschlusse im FuR3verkehrsnetz, wo die das Zentrum umschlieRenden Hauptverkehrsstra3en vormals als
deutliche Zasuren wirkten.

Die Bilder 40 bis 43 machen die konsequente Aufnahme vorhandener Wegebeziehungen im FuRverkehrs-
netz deutlich. Die signalisierte Furt mit Mittelinsel in der Kirchbaunaer Stral3e (Bild 43) erschlief3t gleichzeitig
einen groBeren Parkplatz am Zentrumsrand. Die Teilaufpflasterung der parallel zur Kirchbaunaer Stral3e
verlaufenden Fahrgasse des Parkplatzes (Bild 42) ermdéglicht ZufuRRgehenden ein barrierefreies Begehen
der gesamten Route zwischen dem zentralen Marktplatz und dem Wohnquartier ostlich der Kirchbaunaer
Straf3e. Damit wird gleichzeitig auch die Bushaltestelle ,Friedhof* in der Kirchbaunaer Stra3e fu3laufig
barrierefrei erschlossen.
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Bilder 40 bis 43 | Netzschlisse im Fuf3verkehr: vormalige Zasuren durch die das Zentrum umschlieRenden Hauptverkehrsstraf3en,
heute direkte fuRlaufige Verbindungen zwischen umliegenden Quartieren und dem Geschaftszentrum — oben zwei Perspektiven
eines Netzschlusses vom Zentrum uber die Friedrich-Ebert-Allee ins ndrdlich angrenzende Wohnquartier, unten eine Route vom
Zentrum Uber den ebenfalls neu gestalteten Parkplatz mit angehobener Fahrgasse zur Haltestelle ,Friedhof* und weiter bis in das
Wohnquartier éstlich der Kirchbaunaer Straf3e

B Bushaltestellen

Die Bushaltestellen weisen eine einfache, funktionale Gestaltung auf (Bilder 44 und 45): schmaler Ein- und
Ausstiegsstreifen zwischen Fahrbahn und Radweg, zurlickgesetzter Witterungsschutz mit Sitzgelegenhei-
ten fur wartende Fahrgaste, Rad- und Gehweg laufen dazwischen durch.

—

Bilder 44 und 45 | Gestaltung der Bushaltestellen: Ein- und Ausstiegsbereich mit Leitindikatoren und erhéhtem Kapbordstein,
durchlaufender Radweg und Gehweg, riickwartig angeordneter Witterungsschutz mit Sitzgelegenheiten fir wartende Fahrgéaste

Technology
DVR Arts Sciences  Gute StraRen in Stadt und Dorf | Beispiel Friedrich-Ebert-Allee / Kirchbaunaer StraRe /

Deutscher

vemamuenenenss TH Koln Heinrich-Nordhoff-Strale Baunatal | Erstfassung 03/2023 16



B Parken

Parken am Fahrbahnrand findet Gberwiegend in Langsaufstellung statt (Bild 46). In wenigen Abschnitten
mit Uberwiegend groRReren Baufluchtabstanden finden sich Parkstéande in Schragaufstellung (Bild 47). Wie
Bild 48 verdeutlicht, fuhren die im Vergleich zu den in den Regelwerken, z. B. den Richtlinien fur Anlagen
des ruhenden Verkehrs (EAR) der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, mit 2,25 m
Breite leicht Uberbreiten Langsparkstande offenbar zu einem sehr geordneten Abstellen der Fahrzeuge.

Bilder 46 bis 48 | Parkstande im Stralenraum: Uberwiegend
Langsaufstellung (oben links), bei breiteren Baufluchtabsténden
auch Schragaufstellung (oben rechts), die gewahlte Breite von
2,25 m begunstigt offenbar ein geordnetes Abstellen der Fahr-
zeuge (rechts)

B Bautechnische Details
Die nachfolgenden Bilder zeigen einige ausgefiihrte bautechnische Details:

¢ Kleinraumige Absenkung der Eckpunkte zwischen Parksténden und Gbrigem Seitenraum zur Erleichte-
rung von Vorwartseinparken (Bild 49),

o Erhohter Spezialbordstein am Buskap (Bild 50),

e Verlegmuster der einzeiligen Entwéasserungsrinne — hier mit dem durchgéngig verwendeten schmalen
StraReneinlauf — im Ubergang vom Buskap zum Seitenraum mit normalem Hochbordstein (Bild 51),

¢ Sonderfertigungen von Platten mit Schrift bzw. Piktogramm in den Pflasterflachen von Parkstdnden
(Bild 52) und Radwegen (Bild 53),

e Schragparkstand mit auf dem Pflaster markiertem Rollstuhl-Piktogramm und ,Autoschalter” einer Apo-
theke mit der Aufschrift ,Nutzung nur fur Behinderte oder Eltern mit Kind* (Bild 54),

o Leitindikatoren fur Sehbeeintrachtigte und einheitliche Bordabsenkung auf 3 cm an einer gesicherten
Uberquerungsstelle, hier FuRgangeriiberweg mit begleitender Radfurt (Bild 55) sowie

e Baumscheiben mit Anfahrschutzbigel fir die stra3enbegleitenden Baume (Bild 56).
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Bilder 49 bis 56 | Ausgewahlte bautechni-
sche Details: Formen der Bord- und
Bordrinnengestaltung am Fahrbahnrand
- (obere Reihe), besondere Piktogramme im
- Pflasterbelag mit unterschiedlichen Aussa-
gen (mittlere Reihe), Elemente der barrie-
refreien Gestaltung von gesicherten Uber-
wegen (unten links), Gestaltung der stra-
Renbegleitenden Baumstandorte (unten
| rechts)

Abstimmung und Beteiligung

Die Abstimmung und Beteiligung zu den Stra3enplanungen erfolgte im Rahmen der Masterplanung zum
Integrierten Handlungskonzept.

Die stadtischen Fachbereiche fir Bau und Umwelt sowie fur Wirtschaftsforderung steuerten den Prozess,
die Koordinierung erfolgte durch ein externes Kernbereichsmanagement. Der Umbau wurde durch eine
Lenkungsgruppe aus Politik, Verwaltung und ausgewéahlten Innenstadtakteuren begleitet, deren Sitzungen
durch einen Arbeitskreis der Verwaltung vorbereitet wurden.

An der Schnittstelle zwischen Verwaltung, Wirtschaft und Offentlichkeit agiert die stadtische Marketing
GmbH, die seit ihrer Grindung im Jahr 2012 zuvor in verschiedenen Dienststellen und Institutionen verteilte
Aufgaben in einer Hand tGbernimmt und sich mit den Bereichen Tourismus, Veranstaltungsmanagement,
Werbung und Vermarktung offentlicher Angebote befasst, aber im Rahmen eines Baustellenmanagements
auch Vorgehensweisen, Handlungsschritte und MaRnahmen des Stadtumbaus in die Offentlichkeit
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kommuniziert und hierzu begleitende Aktivitaten wie ¢ffentliche Veranstaltungen, Feste etc. entwickelt und
organisiert. Sie kooperiert eng mit dem City Marketing Baunatal e.V., in dem engagierte Einzelhandelsun-
ternehmen organisiert sind.

Beteiligungsverfahren und Offentlichkeitsarbeit fanden — und finden weiterhin — auf unterschiedlichen Ebe-
nen statt und nutzen beispielsweise Formate wie Zukunftswerkstatten, Arbeitsgruppen, Gesprachsrunden,
Vortragstatigkeiten sowie Printmedien und Internet. Vielfaltige Vorschlage und Ideen von Burgerinnen und
Burgern flossen auf diesem Wege friihzeitig und kontinuierlich in das Handlungskonzept und die auf dieser
Grundlage entwickelten grundlegenden Planwerke — so auch die Umbauplanungen fir die hier dokumen-
tierten Hauptverkehrsstraf3en — ein (Bild 57).
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Bild 57 | Beteiligung: Analyseplan aus der ersten Beteiligungsphase 2010/11 mit Winschen und Vorstellungen von Birgerinnen
und Birgern zum freiraumplanerischen Wettbewerb zur Gestaltung der FuBgangerzone und der Eingangsbereiche in das Innen-
stadtzentrum, auch ersten Aussagen zur Verkehrsplanung und -gestaltung der umliegenden Hauptverkehrsstra3en

Wirkungen

B Verkehrssicherheit

Im Vergleich der Unfalldaten von 2009 bis 2011 (,vorher®) und 2018 bis 2020 (,nachher) hat die Umgestal-
tung der drei Hauptverkehrsstra3enabschnitte die Verkehrssicherheit bezogen auf Unfélle mit Personen-
schaden deutlich verbessert. Unter Berticksichtigung aller polizeilich registrierten Unfélle waren zwar im
Vorher-Zeitraum 59, im Nachher-Zeitraum 72 Unfélle zu verzeichnen, davon waren jedoch vorher 40 (68 %)

und nachher 62 Unfélle (86 %) lediglich mit — Gberwiegend geringem — Sachschaden verbunden.
- - - -
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Bei den Unfallen mit Personenschaden ergibt der Vergleich Uber alle drei StraRenabschnitte bezogen auf
die jeweils betrachteten 3-Jahres-Zeitrdume (Bilder 58 und 59):

Leichtverletzten von 14 auf finf Personen,

¢ einen Rickgang der Verkehrsunfalle mit Personenschaden von 20 auf sechs Falle,
einen Rickgang der bei diesen Unféllen Schwerverletzten von 6 Personen auf eine Person und der

einen Riuckgang der Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung von drei auf einen,
Rickgéange bei den Unfalltypen ,Abbiegeunfélle (AB)* von acht Fallen auf einen Fall, der ,Einbie-

gen/Kreuzen-Unféalle (EK)* von funf auf drei Félle sowie ein Wegfall der ,Langsverkehrs-Unfalle* (LV),
die vorher vier Unfélle mit Personenschaden ausmachten,

ein deutlicher Rickgang der Unfélle mit Personenschaden von sechs Unfallen auf einen Unfall durch

Umgestaltung des zentralen Knotenpunktes zwischen den drei Strallen zu einem Kreisverkehr.

Jahrlich sind nach der Umgestaltung nach den vorliegenden Unfalldaten aus den Kalenderjahren 2018 bis
2020 in Summe Uber alle drei StraRen im Durchschnitt 0,2 Unfalle mit Personenschaden je 100 m Stral3en-
lange zu verzeichnen. Bei dem gegebenen hohen Aufkommen im Kfz-Verkehr erscheint dies eine unauffal-

lige Quote und ein zufriedenstellendes Mal3 an Verkehrssicherheit.
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Weitere Detailanalysen ergaben, dass nach der Umgestaltung alle Unfélle mit ZufuRgehenden und Radfah-
renden durch unachtsame Autofahrende verursacht wurden und dabei ausnahmslos zu nur leichten Verlet-
zungen fuhrten. Der ,Uberschreiten-Unfall* in der Friedrich-Ebert-Allee (vgl. Bild 59) kam beim Ruckwaérts-
einparken zustande, bei dem eine auf dem hier einmiindenden Fulweg — an dieser Stelle befindet sich eine
Mittelinsel (vgl. Bilder 40 und 41) — wartende Ful3gangerin Ubersehen wurde. Der 2019 registrierte Unfall
mit einer schwerverletzten Kraftradfahrerin in der Heinrich-Nordhoff-Straf3e (vgl. Bild 59 oben rechts) wurde
durch eine aus der Seitenstral3e einbiegende Autofahrerin verursacht, die die Kraftradfahrerin ibersehen
hatte. Letztere wich aus und kam dabei zum Sturz, sie trug keinen Helm. Der einzige Nachher-Unfall mit
Personenschaden im umgestalteten Abschnitt der Kirchbaunaer Strafl3e wurde durch einen alkoholisierten
Autofahrenden verursacht und betraf eine FuRgangerin, die dabei leicht verletzt wurde.

Aufgrund fehlender aktueller Verkehrsdaten ist es nicht mdglich, die Anzahl verungliickter Personen zu Fuf3
und auf dem Rad in einen Zusammenhang zu einem maoglicherweise gestiegenen Verkehrsaufkommen im
FuR3- und Radverkehr in den umgestalteten Stral3en zu stellen. Es ist allerdings anzunehmen, dass die
Anzahl Zuful3gehender und Radfahrender hier zwischenzeitlich deutlich zugenommen hat.

Quellenhinweise

Die Bilder Nr. 1, 3 (Luftbild), 4 und 5 sowie Pléne, Berichte und sonstige Unterlagen wurden von der Stadt Baunatal, Abteilung Tiefbau und
Tiefbauunterhaltung, Unfalldaten und EUSKa-Auszlge (Bilder 58 und 59) vom Polizeiprasidium Nordhessen, Direktion Verkehrssicherheit/Sonder-
dienste, Verkehrsinspektion-Euska bereitgestellt. Alle Gbrigen Nachher-Fotos: Karl Heinz Schafer, TH KoIn. Die Urheberrechte liegen jeweils dort.
Kartenbasis von Bild 2: © OpenStreetMap contributors, www.openstreetmap.org.

Kontakte

Stadt Baunatal, Fachbereich Bau und Umwelt, Abteilung Tiefbau und Tiefbauunterhaltung, Marktplatz 14, 34225 Baunatal, www.baunatal.de
(Kontakt-Email: karsten.brede@stadt-baunatal.de)
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