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DVR-Beispielsammlung
Gute StraRen in Stadt und Dorf

Funktion Gestaltung Sicherheit | Die Kunst des Entwerfens fuhrt nicht zwangs-
laufig zu funktional gelungenen, gut gestalteten und verkehrssicheren Stral3en
und Platzen. Gegebene StralRenraumbreiten und Gebaudepositionen lassen oft
nicht die Querschnittsaufteilung zu, die winschenswert ware. Gleichzeitig sind
Planende und Entscheidende haufig zu stark ins ,Tagesgeschaft® eingebunden,
um selbst nach gut gestalteten Stralien zu suchen. Daher hat der Deutsche Ver-
kehrssicherheitsrat das vorliegende Format geschaffen.

Zielgruppen | Die Beispielsammlung richtet sich an alle, die sich mit Stral3enent-
wurf befassen: Planende, Strallenverkehrsbehorden, Polizei, fachlich und poli-
tisch Entscheidende, Bildungsfachleute in technischen Schulen und Hochschulen
und nicht zuletzt interessierte Laien.

Der Link zur Sammlung: www.dvr.de/gutestrassen



Bonner StralRe | Koln
Stadtteilgeschéftsstra[&e mit Linienbusverkehr

i

Bild 1 | Die Bonner Strae nach der Umgestaltung: Gliederung des Fahrbahnquerschnitt, Sicherung von Uberquerungsstellen,
mehr Raum fiir Radfahren, ZufuBgehen und Aufenthalt

Projektdaten

e Grofstadt mit ca. 1.000.000 Einwohnern in Nordrhein-Westfalen

¢ Ca. 800 m langer StraRenzug 6

o Verkehrsstarken werktags: I?‘O«
— Rd. 10.000 bis 12.000 Kfz/24h ‘\ ?v
— Rd. 3.000 bis 4.000 Radfahrende/24h (saisonales Spektrum) s\“‘g rL ?«
~ Rd. 580 Linienbusse/24h fa°

¢ Planung: Stadt Kéln, Amt fur Stral3en und Verkehrstechnik 6‘5

e Baukosten: ca. 1,25 Mio. €

o Verkehrsfreigabe 2011

da‘e

Fir die genannten Verkehrsstarken lagen nach Auskunft der zustéandigen Verwaltung (siehe ,Kontakt® im
Impressum) beim Update 2022 keine neueren Zahlen vor.
|
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Lage und stadtebauliches Umfeld

Bei der Bonner Stralte handelt es sich um eine radiale Hauptverkehrsstral3e in der sidlichen Kdlner In-
nenstadt (Bild 2), die in ihrer Gesamtheit von der Autobahn A555 Ko&In-Bonn bis an den Innenstadtring
heranfiihrt. Der hier dokumentierte Abschnitt betrifft die nérdliche Bonner Strale zwischen Chlodwigplatz
und Bonner Wall. Zurzeit (Stand 10/2022) erfolgt im Zuge des Stadtbahnausbaus der Umbau des sudli-
chen Abschnitts.

Funktional handelt es sich um eine Quartiersgeschaftsstralle mit Blros, Dienstleistungen und Wohnen in
den Obergeschossen. Die Stralle weist beidseitig Uberwiegend eine geschlossene, drei- bis viergeschos-
sige, grunderzeitliche Bebauung auf.
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B|Id 2 | Lage im StralRennetz: radiale zentrumsnahe Geschéftsstral3e im Stadttell Neustadt Siid der Stadt Kéin (Kartengrundlage:
© OpenStreetMap contributors | www.openstreetmap.org)

Planerische Rahmensetzungen

Mehrere Malinahmenbereiche des derzeit verfolgten Gesamtverkehrskonzeptes der Stadt Koln betreffen
die Bonner Stral3e:

¢ Im Zuge des Stadtbahnausbaus wurde im betreffenden Abschnitt die stralenblindig geflihrte Strallen-
bahn durch eine U-Bahn ersetzt. Zwei der vier heute im Stralenabschnitt verkehrenden Buslinien ver-
bleiben langfristig. Die U-Bahnstrecke ist bis zur Schonhauser Stralie fertiggestellt. Derzeit ist in dem
nachfolgenden stdlichen Abschnitt der Bonner Stralte die oberirdische Weiterfihrung der Stadtbahn
auf eigenem Gleiskorper in StraRenraummitte in Vorbereitung.

o Das Strallennetzkonzept sieht eine Verlagerung der Hauptverkehrsstralenfunktion auf die Ostlich pa-
rallelverlaufende Rheinuferstralie vor. Ein entsprechender Ausbau hat dort bereits stattgefunden. Die
Bonner StralRe soll dadurch langfristig vom Kfz-Verkehr entlastet und in ihrer Funktion als Quartiersge-
schaftsstralle vor allem im nérdlichen, innenstadtnahen Abschnitt gestarkt werden.

¢ Im Zusammenhang mit der Forderung des Radverkehrs wurde eine sichere Radverkehrsfliihrung im
Zuge der Bonner Stralde notwendig.

Stadtebauliche Defizite legten zudem eine Starkung der Aufenthaltsqualitat und eine gestalterische Ein-
bindung des StralRenraums in das umliegende Quartier zur Verminderung der Trennwirkung nahe.
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Problemdimensionen

Vordergrindig wurde nach Verlagerung der Stadtbahn unter die Erde eine umfassende Oberflachenwie-
derherstellung notwendig. StraRenbahnschienen waren zu entfernen, tiefbauliche Eingriffe im Zuge des U-
Bahnbaus zu beseitigen (Bild 3, Bild 4).

Der Entwurfsplanung ging gleichwohl eine umfassende Analyse der strallenrdumlichen und verkehrlichen
Situation voraus, die eine Vielzahl von Konflikten, Mangeln, Defiziten sowie iberlagerten funktionalen An-
forderungen an den StralRenraum offenlegte.

Im langjahrigen Unfallgeschehen zeigte sich beispielsweise eine erhebliche Anzahl von Abbiegeunfallen
an Knotenpunkten und von Unfallen mit Radverkehrsbeteiligung sowie mit dem ruhenden Kfz-Verkehr.
Teilweise waren Unfélle mit schweren, in einigen Fallen auch mit tédlichen Verletzungen nichtmotorisierter
Unfallbeteiligter zu verzeichnen. Ein Knotenpunkt war Unfallhdufungsstelle.

Parken in zweiter Reihe behinderte den Verkehrsfluss. Haltestellen des Linienbusverkehrs waren dadurch
teilweise schlecht anfahrbar. Fahrgaste und ZufuRgehende behinderten sich hier zudem gegenseitig auf-
grund fehlender Warteflachen bzw. ungentigender Gehwegbreiten.

FahrbahnlUberquerungen waren nur in groRen Abstéanden durch signalisierte Furten gesichert. Die Anzahl
der bei Rot Laufenden und der auf freier Strecke ungesichert Querenden — bei Fahrbahnbreiten von 12 m
und mehr — waren entsprechend hoch.

Baume fehlten weitgehend.

Bilder 3 und 4 | Vorher-Situation: Uberdimensionierte Fahrbahn mit ungeordneter Nutzung durch den Kfz-Verkehr zulasten von
ZufuRgehenden, Radfahrenden und Aufenthalt sowie durch Wegfall der StralBenbahn und Fertigstellung der U-Bahn notwendig
gewordene Oberfldchensanierung

Gestaltungsziele
Auf Basis der Defizitanalyse wurden folgende Ziele fir die Umgestaltung formuliert:

o Aufwertung der Bonner StralRe zu einer attraktiven Geschéftsstralle auf Grundlage eines ganzheitli-
chen Entwurfs

o Verbesserung der Geh- und Aufenthaltsqualitat durch breitere, gut gestaltete Seitenraume

e Bauliche Gliederung des Stralenraums durch Baumpflanzungen und Parkbuchten

¢ Sicherung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

e Anlage von gesicherten Uberquerungsstellen fiir ZufuRgehende in regelmaRigen Abstanden

¢ Verbesserung der Bedingungen flr Fahrgaste des 6ffentlichen Verkehrs an den Bushaltestellen

e Einrichtung von (temporaren) Ladezonen
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e Verbesserung der Orientierung und Ubersichtlichkeit fiir alle am Verkehr Teilnehmenden
¢ Umgestaltung der Knotenpunkte zur Geschwindigkeitsdampfung und Verminderung von Abbiegeunfal-
len im Kfz- und Radverkehr.

Entwurfskonzept

Die Mdglichkeit, die gesetzten Ziele zu erreichen, wurde in verschiedenen Gestaltungsvarianten unter-
sucht. Folgende grundlegende Aspekte wurden dabei betrachtet:

o zweistreifiger Fahrbahnausbau mit und ohne Mittelstreifen

e Uberpriifung der Machbarkeit von Kreisverkehren anstelle von signalisierten Knotenpunkten

¢ Ausbildung der Bushaltestellen als Kap oder Bucht

¢ Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mit Schutzstreifen oder (weiterhin) im Mischverkehr
e Verbesserung der Uberquerbarkeit der Fahrbahn durch Mittelinseln und FuRgéngeriiberwege

e Anordnung von Liefer- und Parkmoglichkeiten

¢ teilweise Abbindung und gestalterische Integration von Nebenstral’en in einen Platzbereich

¢ Baumpflanzungen in regelmaRigen Abstanden in Abhangigkeit von den Leitungstrassen.

Der endgultige Entwurf (Entwurfslageplan Bild 5, Vorher-Querschnitt Bild 6, Nachher-Querschnitt Bild 7),
basiert auf einer zweistreifigen Fahrbahn mit durchlaufenden Schutzstreifen, die gegeniber den Langs-
parkstreifen (Parkbuchten) durch Sicherheitsstreifen abgesetzt sind. In Abstadnden von rund 200 m bieten
Mittelinseln mit beidseitigen FulRgangertiberwegen eine gesicherte Fahrbahnliberquerung. Ein sechsarmi-
ger Knotenpunkt erhalt durch die Umgestaltung eine deutliche Aufenthaltsfunktion, ein zweiter Knoten-
punkt wird zu einem kleinen Kreisverkehr umgestaltet. Eine Bushaltestelle wird als Kap, die nérdlich gele-
gene Haltestelle als Bucht mit offener Einleitung gestaltet. Mit Ausnahme der Kreuzung der Bonner Stralie
mit Bonner Wall und Alteburger Wall (siehe Bild 13) entfallen alle Lichtsignalanlagen im umgestalteten
Abschnitt.

Bild 5 | Die neue Bonner StralBe im Lageplan: Zweistreifige Fahrbahn mit durchlaufenden Schutzstreifen, Sicherheitsstreifen zu
den Léngsparkstanden, Mittelinseln mit FulRgédngeriiberwegen sowie Kreisverkehr am zentralen Knotenpunkt.

Bilder 6 und 7 | Typischer Strallenquerschnitt vor (links) und nach der Umgestaltung (rechts): Verbreiterung der Gehwege und
Anlage von Schutzstreifen zur Fiihrung des Radverkehrs
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Wichtige Gestaltungselemente
B Radverkehrsfiihrung

Der 8,50 m breite Fahrbahnquerschnitt ist in eine 5,00 m breite Kernfahrbahn und beidseitige Schutzstrei-
fen fur Radfahrende gegliedert. Der 1,25 m breite Schutzstreifen entspricht lediglich der im Regelwerk
geforderten Mindestbreite, wird jedoch zusatzlich durch einen 0,50 m breiten Sicherheitsstreifen vom
Langsparkstreifen abgesetzt (Bild 8).

> NN L 49 \\ﬁ\\\\m b | -:x:
= @

———.E.n.p--—% ——————————

i\\\:\\m Q&q NN NELH N\EEE{&\ 0

Bild 8 | Lageplanauszug: Zweistreifiger Fahrbahnquerschnitt mit (iberfahrbaren Schutzstreifen fiir Radfahrende, der zum Park-
streifen durch Sicherheitsstreifen abgesetzt und in den Einmiindungen rot eingeférbt ist

Die gegenuber dem Regelmall von 4,50 m nach RASt verbreiterte Kernfahrbahn ist der Tatsache ge-
schuldet, dass bei dem gegebenen Linienbusverkehr eine standige Mitnutzung des Schutzstreifens mog-
lichst vermieden werden sollte. Die gewahlite Breite von 5,00 m ermdglicht den Begegnungsfall Bus / Pkw
bei eingeschranktem Bewegungsspielraum.

Der Sicherheitsstreifen bietet Radfahrenden mehr Schutz gegentiber sich 6ffnenden Autotiiren, verbreitert
den ,funktionalen® Schutzstreifen gegenuber der Regelbreite nach RASt auf 1,75 m und engt zudem die
Fahrbahn aus Sicht des Kfz-Verkehrs etwas ein (Bild 9). Die Beschrankung der Roteinfarbung des
Schutzstreifens auf Einmindungen und stark frequentierte Grundstlickszufahrten scharft die Wahrneh-
mung aller Verkehrsteilnehmenden fur diese Bereiche mit besonderem Gefahrdungspotenzial (Bild 10).

Bild 9 | Typische Fahrlinien: Radfahrende halten sich in der Mitte des Schutzstreifens, Pkw-Fahrende akzeptieren meist die Kern-
fahrbahn, breitere Fahrzeuge nutzen den Schutzstreifen teilweise mit
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Bild 10 | Schérfung der Wahrnehmung: Nur an Stellen mit besonderem Gefdhrdungspotenzial (Einmiindungen, Tankstellenzu-
fahrt u. 4.) ist der Schutzstreifen rot eingeférbt, um die Aufmerksamkeit der Kraftfahrenden zu erhéhen

B Seitenraumgestaltung

Der Seitenraum ist klar gegliedert. 2,00 m breite Parkstdnde sind durch ein Hochbord vom 3,00 bis 4,00 m
breiten Gehweg deutlich getrennt. In unregelmaRigen Abstadnden lockern neue Baumpflanzungen die
Parkreihen auf. Poller oder ,Haarnadeln“ zum Abstellen von Fahrradern schiitzen vor illegalem Parken auf

Bilder 11 bis 13 | Gliederung des Seitenraums und Einbauten: Deutliche Trennung von Parkstreifen und Gehweg, jedoch ab-
schnittsweise (Fotos links) Einschrdnkung der baulichen Breite von 3,00 bis 4,00 m durch temporédre Nutzungen, nachtrdgliche
Einbauten etc. auf ,Restbreiten” bis rund 2,00 m; Fahrradabstellbligel am Fahrbahnrand (rechtes Foto) bieten Schutz vor illega-
lem Gehwegparken, sind fiir ZufuBgehende wenig stérend und erméglichen Radfahrenden ein zielnahes Abstellen ihres Fahrra-
des am Zugang zur U-Bahn (Haltestelle Bonner Wall)

Technology
DVR ' Arts Sciences Gute StraBen in Stadt und Dorf | Beispiel Bonner StraBe Koin
vanamssenerneisst— TH KOIn Erstfassung 11/2016 | Update 11/2022 6



Die Dimensionierung der Gehflachen entspricht mit 3,50 m bis 4,00 m Breite im Grundsatz den Anforde-
rungen, wie sie sich aus den anrainenden Nutzungen ableiten lassen. Allerdings steht diese Breite auf-
grund von temporaren Nutzungen (Auflengastronomie, Auslagen, Werbestander etc.), nachtraglichen
Einbauten (z. B. Parkscheinautomaten) sowie abschnittsweisen Prioritdtensetzungen zugunsten Park-
buchten und Warteflachen an Bushaltestellen nicht durchgangig zum Gehen zur Verfigung (siehe Bil-
der 11 und 12).

Die Anrampung von Grundstlckszufahrten findet im Parkstreifen statt (Bild 14). Der Gehkomfort bleibt
dadurch beispielsweise fiur Personen mit Rollatoren glinstig, weil das Querprofil der eigentlichen ,Geh-
bahn“ bei 2,5 % belassen werden kann.

Bild 14 | Komfortaspekt fiir ZufuBgehende: Anrampungen in Grundstlickszufahrten liegen auBerhalb der eigentlichen Gehfldchen
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Bild 15 | Lageplanausschnitt: gesicherte Uberquerungsstelle, Bushaltestelle als Kap zwischen Léngsparkbuchten, Bdume als
vertikales Gliederungselement, Grundstiickszufahrten, Bodenindikatoren und Schutzstreifenmarkierung

T

m Uberquerungsstellen

Uberquerungsstellen weisen einen Abstand von rund 200 m auf. Sie werden durch 2,50 m breite Mittelin-
seln mit beidseitigen FulRgangeriberwegen gesichert (Bild 16). Bodenindikatoren erleichtern Sehbeein-
trachtigten das Auffinden und den Uberquerungsvorgang.
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Bild 16 | Standard fiir gesicherte Uberquerungsstellen: ausreichend breite Mittelinsel mit beidseitigem FuBgéngeriiberweg, er-
génzt durch Bodenindikatoren ftir Sehbeeintréchtigte

B Bushaltestellen

Die Bushaltestelle ,Bonner Wall* ist als Kap ausgebildet (siehe Bild 15). Die Bushaltestelle ,Chlodwigplatz
A* wurde dagegen als Bucht mit einer Tiefe von 3,00 m bei offener Einleitung konstruiert (Bilder 17 und
18). Sie kann gleichzeitig von zwei Gelenkbussen angefahren werden. Der parallel fiihrende Schutzstrei-
fen wurde hier verschwenkt, die Kernfahrbahn aufgrund der insgesamt knappen Stral3enbreite auf regel-
werkskonforme 4,50 m reduziert.

Bilder 17 und 18 | Bushaltestelle ,,Chlodwigplatz A“ unmittelbar vor dem Ubergang der Bonner Strale in den gleichnamigen
Kreisverkehr: Busbucht mit mehreren Haltepositionen, durch Verschwenkung des Schutzstreifens offen eingeleitet

Mit der gewahlten Konstruktion konnte im Zulauf zum Kreisverkehr am Chlodwigplatz dem Radverkehr
eine kontinuierliche Fihrung geboten werden. Gleichzeitig wirken sich Rickstaus im Kfz-Verkehr weniger
gravierend auf den gesamten Verkehrsablauf aus.

Der Seitenraum ist dadurch allerdings beengt: Nach Abwagung aller Anforderungen im Querschnitt bleibt
ein Gehweg von 2,00 m neben einer Warteflache von knapp 3,00 m Breite. Die Trennung erfolgt durch
unterschiedliche Beldge und Anordnung einer Kastenrinne zwischen Gehweg und Wartebereich (siehe
Bild 17). Von Spitzenzeiten im Fuliverkehr abgesehen ergibt sich auf diese Weise immerhin ein flexibel
nutzbarer Bereich von knapp 5,00 m Breite zum Gehen, Warten, Ein- und Aussteigen.

B Knotenpunkte

Ein urspriinglich sechsarmiger Knotenpunkt wurde so umgestaltet, dass die Aufenthaltsfunktion deutlicher
zum Ausdruck kommt (Bilder 19 bis 21). Die in die beiden Seitenplatze integrierten Strallen weisen einen
anderen Belag auf und sind Bestandteil von Tempo 30-Zonen. Verbunden werden sie durch eine Mittelin-
|
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sel mit FuBgangeruberwegen. Der Baumbestand ist alt und gibt der Aufenthaltsfunktion zusatzliches Ge-
wicht.

Bilder 19 bis 21 | Seitenplétze mit verbleibender Verkehrsfunk-
tion, jedoch gut sichtbarer Aufenthaltsnutzung und verbunden
durch eine markante Uberquerungsstelle mit altem Baumbe-
stand

Im bisher umgestalteten Abschnitt der Bonner Stral’e liegen zwei Hauptverkehrsstralenknoten, die als
Kreisverkehr gestaltet sind (Bonner Strale / Chlodwigplatz sowie Bonner Strale / Koblenzer Stralle, Letz-
terer aulRerhalb des dokumentierten Abschnitts). Ein weiterer, dazwischen liegender Knotenpunkt mit ei-
ner kreuzenden Allee (RolandstralRe, Teutoburger Stral’e) mit breitem Mittelstreifen, zuvor signalisiert und
als Unfallhdufungsstelle auffallig, wurde ebenfalls zu einem Kreisverkehr umgestaltet (Bilder 22 und 23).
Die Mittelinsel dieses Kreisverkehrs wird in privater Initiative begriint und regelmaRig gepflegt.

Bild 22 | Lageplanausschnitt: regelwerkgerecht gestalteter kleiner Kreisverkehr als Ersatz fiir eine signalisierte Kreuzung
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Bild 23 | Neuer Kreisverkehr: die deutliche Ablenkung der Fahrlinien aus der Straenachse bewirkt durch Geschwindigkeits-
dédmpfung eine erh6hte Sicherheit, privates Engagement zur Bepflanzung und Pflege der Kreisinsel férdert die Identifikation mit
dem neuen Infrastrukturelement

B Betriebliche Aspekte

Im gesamten StralRenabschnitt wird der Parkraum mittels Parkschein (werktags 11-23h) bewirtschaftet. In
Teilabschnitten des Langsparkstreifens sind Ladezonen (werktags 8-11h) eingerichtet.

B Besonderheit

Die Bonner Stralle stellt eine wichtige radiale Achse im Radverkehr dar. Aus diesem Grund wird hier eine
Dauerzahlstelle betrieben. Das Zahlgerat befindet sich unmittelbar neben den Induktionsschleifen
(Bild 24). Es ist im Seitenraum in den Boden eingelassen. Uber ein Modem kénnen die erfassten Daten
z. B. vor Ort in ein Notebook Uibertragen und mit herstellereigener Software ausgewertet werden. Gleich-
zeitig werden die Zahlergebnisse — wie auch diejenigen der tUbrigen Dauerzahlstellen des Radverkehrs im
Kdlner Stadtgebiet — tagesscharf im Internet veréffentlicht (Bild 25).

Bild 24 | Dauerzéhlistelle im Radverkehr: Induktionsschleifen in der Fahrbahn mit witterungs- und vandalismusgeschiitzt in den
Boden eingelassenem Modem im Seitenraum (hier nicht sichtbar)
|
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Bild 25 | Dauerzéhistelle Bonner Stralle im Internet: tagesgenaue Erhebungsdaten, im Internet veréffentlicht (Zugriff vom
17.11.2022)

Goroeb

Abstimmung und Beteiligung

Die Planung wurde durch ein Beteiligungsverfahren begleitet, wie es in den meisten vergleichbaren Fallen
mittlerweile Gblich ist: Zu mehreren Zeitschnitten im Projektverlauf erfolgte eine Information der Offentlich-
keit durch Veranstaltungen flr Anrainende und Interessierte, Pressemitteilungen und Online-Beitrage auf
der Internetseite der Stadt KéIn. Das Ratsinformationssystem der Stadt Kéln bot dariber hinaus vertiefen-
de Unterlagen und Informationen flr besonders Interessierte.

Wirkungen
B Verkehrssicherheit

Eine Vorher-Nachher-Betrachtung im Unfallgeschehen scheidet im vorliegenden Fall aus, weil sich im
dokumentierten Abschnitt der Bonner Strale wesentliche Rahmenbedingungen in mehreren Zeitstufen
seit etwa 2007 geandert haben; die wichtigsten betrafen die Herausnahme der Strallenbahn mit Ersatz
durch eine zusatzliche Buslinie, eine deutliche Kfz-Verkehrsabnahme nach Rickstufung der Bonner Stra-
Re im Hauptverkehrsstraliennetz sowie eine deutliche Zunahme des Radverkehrs.

Nach der Verkehrsfreigabe im Jahr 2011 stellt sich das Unfallgeschehen gegenuber der Ausgangssituati-
on vor der Umgestaltung nach Aussagen der Planungsverwaltung weitgehend unauffallig dar. Im Folgen-
den werden ausgewahlte Daten und Zusammenhange des Unfallgeschehens nach der Umgestaltung
dargelegt, die aus Datensatzen der Kalenderjahre 2012-2014 sowie 2017-2021 abgeleitet wurden:

¢ In Summe wurden im ersten 3-Jahres-Zeitraum nach Verkehrsfreigabe (2012 bis 2014) 186 Unfalle
polizeilich erfasst, das waren und im Jahresdurchschnitt rd. 60 Unfalle und rund acht Unfalle pro 100 m
Strallenlange. 77 % der Unfalle hatten lediglich Sachschaden zur Folge, bis auf zwei Unfalle betraf
dies ausschlieRlich Unfalle mit leichtem Sachschaden.

e 37 Unfalle mit Personenschaden fanden im Zeitraum von 2012 bis 2014 statt, dabei wurde eine Person
als FulRganger getdtet (2012; Querung eines 83-Jahrigen auf freier Strecke), eine radfahrende Person
schwer verletzt (2012; Pkw-Fahrende Ubersieht beim Einbiegen in den Kreisverkehr den vorfahrtbe-
rechtigten Radfahrer in der Kreisfahrbahn) und 35 Personen — davon sechs Zufulligehende und 22
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Radfahrende — leicht verletzt. Im Durchschnitt ergab dies 12,3 Unfalle mit Personenschaden pro Jahr,
mit einem Spektrum von 10 bis 14, sowie einen Anteil von rd. 95 % mit leichten Verletzungen.

o Die Auswertung der Kalenderjahre 2017 bis 2021 — hier wurden lediglich Unféalle mit Personenschaden
und schwerem Sachschaden betrachtet — bestatigt die seinerzeit ermittelten GrélRenordnungen weit-
gehend mit rd. 15 Unfallen mit Personenschaden pro Jahr bei einem Spektrum von 11 bis 18, davon
93 % mit leichten Verletzungen. Getdtete waren in diesem Zeitraum nicht zu verzeichnen. Von funf
Schwerverletzten waren drei Radfahrende, eine zufuRgehende Person sowie eine Person, die im Lini-
enbus bei einer Gefahrenbremsung stirzte. Von 82 in funf Kalenderjahren leichtverletzten Personen
waren 46 auf dem Rad (sieben bei Alleinunfallen), acht zu Ful und 10 auf einem E-Scooter unterwegs.

e Hauptverursachend waren Uber alle untersuchten Jahre berwiegend Pkw-Lenkende, verletzte Unfall-
opfer mehrheitlich Radfahrende sowie neben ZufuRgehenden in den letzten Jahren zunehmend auch
E-Scooter-Fahrende.

e Rund ein Funftel der Sachschadenunfalle zwischen motorisierten Fahrzeugen betraf in den Jahren
2012 bis 2014 den ruhenden Kfz-Verkehr, iberwiegend aufgrund von Fahrfehlern. Eine Aussage hier-
zu lassen die Daten von 2017-2021 nicht zu.

e Aus dem EUSKa-Auszug in Bild 28 (Bezugszeitraum: 01/2017 bis
11/2022) geht hervor, dass Unfalle mit Personenschaden relativ
gleichverteilt auftreten. Gewisse Verdichtungen fallen bzgl. des Un-
falltyps 5 ,Unfall durch ruhenden Verkehr im weiteren Umfeld der
platzartigen Gestaltung des ehemals sechsarmigen Knotenpunkts
sowie des Unfalltyps 3 ,Einbiegen/Kreuzen-Unfall“ im Bereich des
Kreisverkehrs in Streckenmitte auf.

Der Kreisverkehr, im ersten Kalenderjahr nach Verkehrsfreigabe noch
auffallig in Bezug auf Unfélle zwischen einbiegenden Kraftfahrzeugen
und Radfahrenden im Kreis, blieb danach unauffallig. In den Jahren
2017 bis 2021 wurden hier 16 Unfalle mit Personenschaden, das sind
drei pro Jahr, polizeilich registriert, darunter sechs Alleinunfalle von
Radfahrenden und E-Scooter-Fahrenden, die Uberwiegend auf Alko-
holeinfluss oder Fahrbahnnasse zurtickzufihren waren. Die Unfallhau-
fungsstelle im vor der Umgestaltung signalisierten Knotenpunkt wurde
durch den Kreisverkehr beseitigt.

Qualitative Hinweise auf mehr Verkehrssicherheit ergeben sich dar-
aus, dass Radfahrende, nach einer gewissen anfanglichen Eingewoh-
nungszeit, mittlerweile nahezu ausschlieR®lich den Schutzstreifen auf
der Fahrbahn nutzen und die Kfz-Fahrgeschwindigkeiten deutlich ab-
genommen haben. Durch den zusatzlichen Sicherheitstrennstreifen
zwischen Schutzstreifen und Langsparkstanden bleibt die Anzahl der
Konflikte zwischen Radverkehr und ruhendem Kfz-Verkehr gering. Die
Unfalldaten verweisen darauf, dass Unfélle der Typen 5 und 6 mit

Unfallkategorien Unfalltypen Unfallumstinde

G Unfall mit Getdteten .' 1 - Fahrunfall (F) * Fuliganger

O Unfall mit Schwerverletzen O 2 - Abbiegeunfall (AB) €::j Radfahrer

@ Unfall mit Leichtverletzten . 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) *’-'-_"::l Kraftrad

@ unfall mit schwerwiegendem Sachschaden O- 4 - Uberschreiten-Unfall (05) * Baumunfall

©  Unfall mit Sachschaden .- 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) * Alkohol oder Drogen -
() 6 - unfall im Langsverkehr (LV) =] Uberholunfall g
@ 7 - sonstiger Unfall (50) -] wildunfall

Bild 26 | Verkehrsunfélle mit Personenschaden 01/2017 bis 11/2022: in fast sechs Kalenderjahren keine getdtete Person, fiinf
Unfélle mit Schwerverletzten, darunter drei Radfahrende und eine zu Full gehende Person und iiberwiegend Unfélle mit Leicht-
verletzten, darunter 46 Radfahrende, acht Zuful3gehende und 10 E-Scooter-Fahrende
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leichtverletzten Radfahrenden in drei Situationen auftreten: im Zusammenhang mit dem sog. ,Dooring*,
d. h. Radfahrende verunglickten aufgrund ungesicherten Turdffnens von Autofahrenden, wobei der Pkw
teilweise auch links neben dem Schutzstreifen kurz anhielt und aussteigende Beifahrer*innen den ,Doo-
ring“-Unfall verursachten, aber auch im Zusammenhang mit zu dichten Uberholvorgdngen von Autofah-
renden gegeniiber Radfahrenden auf dem schmalen Schutzstreifen sowie mit Uberholvorgéangen mit
plétzlichem Rechtseinscheren Uber den Schutzstreifen, um einen Parkstand am Fahrbahnrand zu errei-
chen.

Jahrlich sind nach den vorliegenden Unfalldaten rd. 1,6 Unfalle mit Personenschaden je 100 m Strallen-
lange zu verzeichnen. Bei den hohen Aufkommen im Kfz- und Radverkehr und der insgesamt hohen Nut-
zungsdichte im StraRenraum mit haufigem Queren der Fahrbahn zu Ful’ erscheint dies eine unauffallige
Quote und ein zufriedenstellendes Maf} an Verkehrssicherheit.

B Nutzungsaspekte

Die funktionalen Bedingungen haben sich vor allem fir ZufuRgehende und Radfahrende gegeniber vor-
her deutlich verbessert, obwohl die vorhandenen Straldenraumbreiten nicht Uberall die wiinschenswerten
Breiten zulieRen. Zwei Aspekte fallen bei Betrachtung der strallenraumlichen Situation weiterhin ins Auge:

o Liefervorgange treten auch aulerhalb der festgelegten Ladezonen und Lieferzeitfenster auf (Bild 27).
Lieferfahrzeuge halten dann auf dem Schutzstreifen und behindern den flielenden Verkehr teilweise
erheblich.

e Trotz der groRen Anzahl der bereits im Entwurf eingeplanten Blgel (,Haarnadeln®) stellt das Abstellen
von Fahrradern im Seitenraum ein zunehmendes Problem dar (Bild 28).

Das gegebene Flachenpotenzial lieRe in beiden Fallen eine nachhaltige Verbesserung nur bei Wegnahme
von Pkw-Parkstanden zu.

W

R Al

Bilder 27 und 28 | Liefervorgénge aulerhalb der Ladezonen und wild abgestellte Fahrrdder: aufgrund des beschrénkten Fl&-
chenangebots konnten nicht alle Probleme durch die Umgestaltung gelést werden

Bewertung der Umgestaltung aus behordlicher Sicht

In einer schriftlichen Befragung im Sommer 2022 bewertet die planende Verwaltung im Amt fir Stral3en
und Radwegebau die Umgestaltung auch Gber 10 Jahre nach Fertigstellung und Verkehrsfreigabe im Jahr
2011 ,0berwiegend positiv und kommentiert diese Einordnung wie folgt: ,Die Aufteilung des StralRen-
querschnitts hatten wir heute mehr zu Gunsten des Rad- und FulRggéngerverkehrs geplant.“ Weitergehen-
de verkehrsplanerische, verkehrstechnische oder stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen wurden nach
Fertigstellung nicht umgesetzt. Vonseiten der Stralenverkehrsbehdrde und der Polizei liegen aus der Be-
fragung keine weitergehenden Aussagen vor.
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Quellenhinweise

Vorher-Fotos, Planausschnitte und weitere Unterlagen wurden vom Amt flr Straen und Radwegebau der Stadt KéIn, Unfalldaten und der EUS-
Ka-Auszug in Bild 26 von der mit der Unfallstatistik befassten Verkehrsinspektion der Kdlner Polizei zur Verfligung gestellt; Nachher-Fotos: Karl
Heinz Schafer, TH Koln. Die Urheberrechte liegen bei den jeweils Genannten. Quelle von Bild 25: https://data.eco-counter.com/
ParcPublic/?id=677; Kartenbasis von Bild 2: © OpenStreetMap contributors, www.openstreetmap.org.

Kontakt

Stadt Koln, Amt fir Stralen und Radwegebau, Stadthaus Deutz — Westgebdude, Willy-Brandt-Platz 2, 50679 Koéin (Kontakt-Email:
christoph,kozubski@stadt-koeln.de)

Impressum
Deutscher Verkehrssicherheitsrat

JagerstralRe 67-69 | 10117 Berlin
T +49 (0)30 2266771-0 | F +49 (0)30 2266771-29 | E info@dvr.de | www.dvr.de

Bearbeitung: Prof. Karl Heinz Schafer | Isabelle Dembach M. Eng.

Technische Hochschule Kéin | Fakultat fur Bauingenieurwesen und Umwelttechnik | www.th-koeln.de

Berlin/Kéln 11/2022
_________________________________________________________________________________________________________________________|
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