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Mobilität neu denken

Wie muss eine sichere und gerechte Neuverteilung 
des Verkehrsraums gestaltet werden?

im Rahmen: DVR-Kolloquium „Wem gehört die Stadt? –
Wege zu einer sicheren und gerechten Neuverteilung des Verkehrsraums

Bonn, 10.12.2019
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Oberzentren (nicht nur in RheinMain) wachsen 
dynamisch – Flächenkonkurrenzen nehmen zu
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Bild: https://www.skylineatlas.de/, Zugriff 04.05.2019

754.000
Einwohner

650.000
Beschäftigte

360.000
Einpendler

+13.000
Einwohner/Jahr

250.000
per Kfz

Frankfurt

Quelle: Hochstein, J.: Sicher Radfahren im Konflikt mit anderen Verkehrsansprüchen in Frankfurt, 24. September 2019, h_da
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~ 350.000 
zugelassene Pkw`s

+ 7.000 Pkw
2016 - 2017

noch wachsender Kfz-Bestand
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Quelle: Hochstein, J.: Sicher Radfahren im Konflikt mit anderen Verkehrsansprüchen in Frankfurt, 24. September 2019, h_da
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wachsender Radverkehrsanteil
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SrV Haushaltsbefragung

1998

2003

2008

2013

2018
17%

14%

?

14%

11%

6%

2023
>20%

* 2013 Umstellung Erhebungsmethodik

*

Quelle: Hochstein, J.: Sicher Radfahren im Konflikt mit anderen Verkehrsansprüchen in Frankfurt, 24. September 2019, h_da
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Entwicklung Radverkehr 1988 – 2018 in Frankfurt
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ausgewählte Zählstellen des inneren Kordons
(Alleenring/Mainbrücken)

Radfahrende in 8 Stunden (06-10 + 15-19 Uhr)

Gesamt Veränderung (in %)

Quelle: Hochstein, J.: Sicher Radfahren im 
Konflikt mit anderen Verkehrsansprüchen in 
Frankfurt, 24. September 2019, h_da
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Klimaschutz und Umweltschutz
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https://wirtschaft.hessen.de, 07.03.18

Quelle:
Umweltbundesamt
in Welt am Sonntag, 
https://www.welt.de
Zugriff 05.09.17

Bild: www.hessenschau.de/
Zugriff 16.09.18

Quelle: https://www.br.de, Zugriff 22.06.19

Quelle: /www.focus.de, Zugriff: 30.11.19
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mobile Verkaufsstände

Postzustellung

Warenlieferung

Kleinbetriebe

kommunale Service

private Logistik

Neue Fahrzeuge – anpassbare Infrastruktur?

Quelle: 
Offenbach Post vom 25.07.2017
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Einsatz als Taxi

Bild: BMW X2City, 
unter: https://tretroller-magazin.de, 

Zugriff 09.02.19 

Geschwindigkeit bis 20 km/h

Reichweite 25 – 30 km

Akku-Ladezeit 2,5 Stunden

E-Tretroller
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Mobilität, Bewegung und Sport
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Deutsche werden Bewegungsmuffel
… entsprechend den Empfehlungen der WHO 
sollten Erwachsene pro Woche mindestens 150 min 
moderater Aktivität - zum Beispiel zügiges Gehen -
oder 75 min intensiver Aktivität nachgehen, etwa 
Joggen. Das schaffen aber nur 43%. Jeder Zehnte 
gab in der Befragung an, überhaupt keiner 
körperlichen Aktivität nachzugehen, die länger als 
zehn Minuten am Stück andauert.
Quelle: DKV-Studie zur Gesundheit, 2018
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Qualität für alle 
am Verkehr Teilnehmenden

neu denken.
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Quelle: Hochstein, J.: Sicher Radfahren im Konflikt mit anderen Verkehrsansprüchen in Frankfurt, 24. September 2019, h_da
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Bild: www.mobilityweek.eu

Aktuelle Herausforderungen 
erlauben für eine erfolgreiche 

und notwendige Verkehrswende 
kein Denken in Jahrzehnten.
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Gesellschaft fordert Verantwortliche
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Quelle: Frankfurter Rundschau 19.06.2019

Quelle: Frankfurter Rundschau 29.11.2019
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Potenziale müssen geweckt werden …
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Quelle: Hochstein, J.: Entwicklung, Chancen und Potenziale von Pedelecs, im Rahmen: Workshop „Pedelecs im Alltag“, Regionalverband 
FrankfurtRheinMain, 12. Dezember 2012

Basis: 3.661/3.620 Arbeitswege, Regionalverband
Quelle: MiD 2008/2002, ausgewertet vom Regionalverband FrankfurtRheinMain und traffiQ

jede 10. Fahrt 
mit dem Pkw 
< 1 km  
jede 3. Fahrt 
mit dem Pkw 
< 3 km
jede 2. Fahrt 
mit dem Pkw
< 5 km
(Infas: MiD 2008 Hessen)
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Herausforderungen im Radverkehr 

mehr, weiter, schneller, größer, 
alle Altergruppen, älter
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Quelle: Hochstein, J.: Sicher Radfahren im Konflikt mit anderen Verkehrsansprüchen in Frankfurt, 24. September 2019, h_da
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Korridore Rad-Hauptnetz im Alltag
im Kreis Offenbach 
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Frankfurt
736.414

Darmstadt
157.437

Offenbach
124.589

Flug-
hafen

Aschaffenburg
69.928

Langen
37.452

Dieburg
15.592 

Rodgau
44.616

Seligenstadt
21.173

Mainhausen
9.321

Hainburg
14.470

Mühlheim
28.298

Hanau
95.370

Obertshausen
24.646

Heusenstamm
18.852

Dietzenbach
34.104

Rödermark
27.838

Neu-Isenburg
37.593

Egelsbach
11.559

Erzhausen
8.004

Eppertshausen
6.219

Münster
14.423

Dreieich
41.466

Bevölkerung zum
31.12.2016 bzw. 30. September 2017

Spatenstich 1. BA
16.10.18 
Freigabe 1. BA 
06.06.19

8 km
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Bild: https://www.tag24.de, Immer mehr Radfahrer sterben auf deutschen Straßen, 02.04.2019, Zugriff 04.05.2019

"Frustrierend und gefährlich": Schlechte und 
völlig unterdimensionierte Fahrrad-Infrastruktur 
ist größtes Sicherheitsproblem für Radfahrende.“
Stephanie Krone, Sprecherin des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC)

Die Probleme sind bekannt – die Lösungen 
lassen seit Jahr(zehnt)en auf sich warten.

Die meisten Unfälle zwischen Rad und Auto gibt 
es im Kreuzungs- und Abbiegebereich. 
Hier könnten getrennte Ampelschaltungen für 
Radfahrende und Autos helfen.
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Alltagsradverkehr auch regional sicher gestalten
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≈ 2,00 m

Querungsanlage für Fuß- und Radverkehr fehlt –
Hessen Mobil und Kreis in der Verantwortung

Quelle: Offenbach Post vom 20. April 2019

B459 zwischen 
Dietzenbach und 
NI-Gravenbruch
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Querungen zum Flughafen – ein Lehrstück für 
Ausreden und „Nichtzuständigkeiten“
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Quelle: Rohde, K.: Überregionale 
Radverkehrsanbindung Neu-Isenburg, 
Beitrag zum Runden Tisch Radverkehr 
im Kreis Offenbach, 28.09.2018
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Herausforderungen im Verkehr in Darmstadt

Erbe der autogerechten Stadtplanung
Abwicklung Kfz-Verkehr an Kapazitätsgrenze
Pendler-Lösung mit ländlichem Landkreis
Diesel-Fahrverbote an zwei Hauptverkehrs-Achsen
Lückenhaftes und abschnittsweise nicht regelkonformes 
Radverkehrsnetz an Hauptverkehrsstraßen
Häufung Unfälle mit Getöteten und Schwerverletzten 
mit dem Fahrrad
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Quelle: Rossteutscher, P.: 
Maßnahmen und Herausforderungen für mehr Radverkehrssicherheit am Beispiel Darmstadt. 24. September 2019, h_da
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Darmstadt – Masterplan Mobilität 2030+
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Quelle: https://www.darmstadt.de/standort/stadtentwicklung-und-
stadtplanung/masterplan-da2030/buergerforen/, 
Zugriff 09.12.2019

Vorschläge Planungsteam
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Frankfurt – Fahrstreifenwegnahmen 
zugunsten des Radverkehrs seit 2014 

20DVR-Kolloquium "Wem gehört die Stadt?"  | Bonn, 10.12.2019 |  Mobilität neu denken

2014
Gießener Straße, Junghofstraße

2015
Deutschherrnufer, Hamburger Allee
Mainzer Landstraße
Wilhelm-Epstein-Straße

2016
Hafenstraße, Untermainkai
Eckenheimer Landstraße, Taunustor

2017
Gießener Straße

2018
Gutleutstraße, Eschersheimer Landstraße
Kurt-Schumacher-Straße 
Westerbachstraße, Kornmarkt
Mainzer Landstraße

2019
Baseler Platz, 
Mainkai (testweise Sperrung)
Konrad-Schumacher-Straße Radentscheid
Konrad-Adenauer-Straße Radentscheid
Schöne Aussicht Radentscheid

2020
Dreieichstraße
Franz-Rücker-Allee/ Ginnheimer Landstr.
Friedberger Landstraße Radentscheid
Walter-Kolb-Straße, Obermainanlage
Mörfelder Landstraße Radentscheid
Am Hauptbahnhof
Mainzer Landstraße Radentscheid

2021
Bockenheimer Landstraße Radentscheid
Quelle: Hochstein, J.: Sicher Radfahren im Konflikt mit anderen 
Verkehrsansprüchen in Frankfurt, 24. September 2019, h_da
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Frankfurt – Wilhelm-Epstein-Straße (2015)
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Quelle: Hochstein, J.: Sicher Radfahren im Konflikt mit anderen Verkehrsansprüchen in Frankfurt, 24. September 2019, h_da
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Frankfurt – Eschersheimer Landstraße (2018)
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Quelle: Hochstein, J.: Sicher Radfahren im Konflikt mit anderen Verkehrsansprüchen in Frankfurt, 24. September 2019, h_da
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Frankfurt – Sharrows in beengten Abschnitten 
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Quelle: Hochstein, J.: Sicher Radfahren im Konflikt mit anderen Verkehrsansprüchen in Frankfurt, 24. September 2019, h_da
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Darmstadt – Parken am Straßenrand entfällt 2019 

24DVR-Kolloquium "Wem gehört die Stadt?"  | Bonn, 10.12.2019 |  Mobilität neu denken

vorher legales Parken halbseitig
Radstreifen beidseitig 
unter 1,85 m (ERA-Vorgabe)
kein Sicherheitsabstand zum 
Parken

nachher

Flächengewinn Fußverkehr 
Intuitive Führung durch 
vollflächige Rotmarkierung 
1,85 m bis 2,20 m 
Sichtbeziehungen an Kno-
tenpunkten und Ausfahrten 
gesichert durch Poller

Quelle: Rossteutscher, P.: 
Maßnahmen und Herausforderungen für mehr Radverkehrs-
sicherheit am Beispiel Darmstadt. 24. September 2019, h_da
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Darmstadt – Neuordnung Verkehrsraum auf 
zentraler Stadtachse 2019
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zwei Fahrstreifen plus Parken / 
Ladezone
Restflächen für Fuß- und 
Radverkehr im Seitenraum
Hauptradroute zum Stadtzentrum

vorher

Verzicht auf einen Fahrstreifen 
und Parken / Ladezone
„geschützte“ Radführung 
2,30 m breit
Gehweg für Fußverkehr
Zunahme Radnutzung 25%
Radverkehr in Gegenrichtung?

Quelle: Rossteutscher, P.: 
Maßnahmen und Herausforderungen für mehr Radverkehrs-
sicherheit am Beispiel Darmstadt. 24. September 2019, h_da

nachher

2,301,25
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Beleuchtung für Nutzende 
von großer Bedeutung
Herausforderung Fuß-/ Rad-
verkehr an Eng-/ Querungs-
stellen

Radschnellverbindung Darmstadt – Frankfurt
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06. Juni 2019: Freigabe Abschnitt Egelsbach – DA-Wixhausen
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Schnelle Realisierung durch Pragmatismus
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Regelwerk und Gesetzgebung noch zeitgemäß ?
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Quelle: http://www.darmstadtfaehrtrad.org/wp/, Zugriff: 22.06.2019
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Frankfurt – Mainzer Landstraße: Überholabstand
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Quelle: Hochstein, J.: Sicher 
Radfahren im Konflikt mit anderen 
Verkehrsansprüchen in Frankfurt, 
24. September 2019, h_da
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Neue Aufteilung Straßenräume – Niederlande
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Quelle: https://bicycledutch.wordpress.com/2018/12/04/from-
main-road-to-attractive-peoples-space/
Zugriff: 09.03.2019

Utrecht:
From main road 
to attractive 
people’s space
(November 2018)
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Rad-/ Fußverkehr an großen Knotenpunkten –
neu denken (nach Niederländischen Ansätzen)
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Quelle Planung VORHER: Wissenschaftsstadt Darmstadt, 
Durth Roos Consulting GmbH)

Quelle:  
http://www.darmstadtfaehrtrad.org/, 

Zugriff 09.03.2019



FB B  |  Schwerpunkt  Verkehrswesen 
Prof. Dr.-Ing. Jürgen Follmann | Dekan

Darmstadt – Fahrradweiche 2019
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Verzicht auf einen Geradeaus-Fahrstreifen
Verbreiterung Radstreifen und Markierung „Weiche“
Kritik seitens der Radverbände wegen Führungsform 
„Angstweiche“ (unsicher, unattraktiv)

Quelle: Rossteutscher, P.:  Maßnahmen und Herausforderungen für mehr 
Radverkehrs-sicherheit am Beispiel Darmstadt. 24. September 2019, h_da



FB B  |  Schwerpunkt  Verkehrswesen 
Prof. Dr.-Ing. Jürgen Follmann | Dekan

Frankfurt – Marbachweg/ Gießener Landstraße
Ansatz geschützte Kreuzung 
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Quelle: Hochstein, J.: Sicher 
Radfahren im Konflikt mit anderen 
Verkehrsansprüchen in Frankfurt, 
24. September 2019, h_da
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Überzeugen mit Aktionen,
Pilotprojekten 

und Experimentierklausel
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Quelle: Hochstein, J.: Sicher Radfahren im Konflikt mit anderen Verkehrsansprüchen in Frankfurt, 24. September 2019, h_da
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„Fahrradstraße zum Anfassen“ in Offenbach
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Quelle:
M.Eng. Jenny Büttner: BIKE OFFENBACH – Verkehrsversuch „Fahrradstraße zum Anfassen“, Masterarbeit an der h_da, 2019
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„Schwimmnudel-Aktion“ ADFC: Abstand halten
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Foto: WRONSKI in Offenbach Post vom 8.11.2019
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Idee: 
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Wer neue Wege gehen will, 
muss alte Pfade verlassen. 
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Kontakt: juergen.follmann@h-da.de Idee: 
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