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weiterer Vorschriften“

Schreiben des BMDV vom 30.06.2023 (Az: StV 22/7342.4/20-011 und StV 23/7351.4/3)

Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat (DVR) e.V. bedankt sich fir die Einladung zur
Verbandeanhdrung vom 30.06.2023. Wie in unserer Stellungnahme vom 14.08.2023
erwahnt, befasste sich der DVR in den vergangenen Wochen in seiner Arbeitsgruppe
.Fahrradsicherheit* intensiv mit Malnahmen zur Erhéhung der Sicherheit der Nutzenden von
Fahrradern, Pedelecs, S-Pedelecs und Lastenradern. Die Ergebnisse liegen mit dieser
Stellungnahme nun vor.

Der DVR empfiehlt dem Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) bei einer
Neufassung der StVZO folgende Punkte zu berlicksichtigen:

Zu § 2: Begriffsbestimmungen
¢ Neue Begriffsbestimmung (Abs. 1 Ziff. 49) anfligen:

S-Pedelec: ist gemal EU 168/2013 ein leichtes zweiradriges Kraftfahrzeug L1e-B,
das fur den Pedalantrieb ausgelegt ist.

Zu § 56 (neu): Lichttechnische Einrichtungen, allgemeine Grundsatze

e Neuen Absatz (6) anfligen:

S-Pedelecs miissen mit nach vorne gerichteten Begrenzungsleuchten in einem
Mindestabstand von 240 mm ausgestattet werden. In einem Modus, der eine
Geschwindigkeit Uber 25 km/h unterstutzt, sind die Begrenzungsleuchten
automatisch zu aktivieren.
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Zu § 68 (neu): Fahrrader, Fahrradanhanger und Anhangefahrrader

e Absatz (2) ergédnzen durch:

[...] unterbrochen wird (Pedelec). [...]

e Absatz (3) streichen und ersetzen durch:

Ein Fahrradanhanger ist ein ein- oder mehrspuriger Anhanger mit einer Vorrichtung
zur Anbringung hinter einem Fahrrad, Pedelec oder S-Pedelec, der fir die
Beforderung von Lasten oder Personen, wenn diese Personen nicht zum Antrieb des
Anhangers beitragen, genutzt werden kann.

Ein Anhangefahrrad (Trailerbike) ist ein ein- oder mehrspuriges fahrradahnliches
Fahrzeug mit einer Vorrichtung zum Anbringen hinter einem Fahrrad, das von einer
darauf sitzenden Person angetrieben werden kann. Fur diese Fahrzeuge gelten die
Vorschriften fir Fahrrader sinngemaf.

Keine Fahrradanhanger im Sinne dieser Definition sind mit dem Fahrrad, Pedelec
oder S-Pedelec verbundene Fahrrader oder Anhangerfahrrader (Trailerbikes), die
von einer darauf sitzenden Person angetrieben werden kénnen.

Zu § 69 (neu): Bremsen, Schallzeichen und Lenkbarkeit an Fahrradern und
Fahrradanhdngern

o Neuen Absatz (2) einfligen:

Der Einbau eines Antiblockiersystems (ABS) und/oder eines kombinierten
Bremssystems (CBS) in Fahrrédern ist zuldssig. Fur S-Pedelecs ist der Einbau eines
ABS und/oder eines CBS vorgeschrieben.

Absatz (2) bis (4) wird zu Absatz (3) bis (5).

Zu § 70 (neu): Lichttechnische Einrichtungen an Fahrradern, S-Pedelecs und
Fahrradanhangern

e Absatz (3) ersetzen durch:

Die lichttechnischen Einrichtungen muissen vorschriftsmalfiig im Sinne dieser
Verordnung und wahrend ihres Betriebs fest angebracht, gegen unabsichtliches
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Verstellen unter normalen Betriebsbedingungen gesichert sowie standig einsatzbereit
sein.

Scheinwerfer mit einer Beleuchtungsstarke gréfer 100 Lux sind so anzubauen, dass
unter normalen Gebrauchsbedingungen und trotz der gegebenenfalls auftretenden
Schwingungsbeanspruchungen die in dieser Regelung vorgeschriebenen
Eigenschaften nicht beeintrachtigt werden und das Fahrrad den Vorschriften dieser
Regelung entsprechen kann. Insbesondere muss eine unbeabsichtigte Verstellung
der Leuchten ausgeschlossen sein. Die Scheinwerfer sind so anzubauen, dass die
richtige Einstellung ihrer Ausrichtung leicht durchflihrbar ist oder automatisch
durchgefuhrt wird. Lichttechnische Einrichtungen durfen nicht verdeckt sein.

Absatz (4) erganzen:

[...] Zusatzlich sind nach der Seite wirkende bauartgenehmigte gelbe oder weille
rickstrahlende Mittel sowie retroreflektierende Materialien in den Farben Gelb und
Weil} zulassig.

Zu § 74 (neu): Ubergangsbestimmungen

Neuen Absatz (18) einfligen:

§ 69 (2) und (3) ist fur erstmals in Verkehr kommende Fahrzeuge ab dem [einsetzen:
Datum des Tages 60 Monate nach dem Datum des Inkrafttretens der 56.
Anderungsverordnung] anzuwenden.

§ 75 (neu) einfugen:

Das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr wird die Anwendung und
Umsetzung der Regelungen dieser Verordnung im Hinblick auf die Auswirkungen der
Regelungen auf die Verkehrssicherheit, insbesondere auf die Fahrradsicherheit, nach
Ablauf des Jahres 2026 auf wissenschaftlicher Grundlage evaluieren. Die
Bundesregierung unterrichtet den Bundestag Uber die Ergebnisse dieser Evaluierung.

Zu Anlage 21 (zu § 70) Lichttechnische Einrichtungen an Fahrradern, Pedelecs, S-
Pedelecs und Fahrradanhangern

Abschnitt 1.3. — Satz andern und erganzen:

assig- Blinkende Scheinwerfer sind im Falle eines
erkannten Unfalls zulassig. Die Kollisions- beziehungsweise Sturzerkennung erfolgt
dabei auf Basis von am Fahrrad verbauter Sensorik.
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Abschnitt 1.3. — Satz andern:

Fahrrader mit einer Breite von weniger als 1.000 mm missen mit einem oder kdnnen
mit zwei nach vorne wirkenden Scheinwerfern flr weiles Abblendlicht sowie zwei
Begrenzungsleuchten flr weilles Licht ausgerustet werden.

Abschnitt 1.3. — Satz erganzen:

Das Tagfahrlicht darf vom Scheinwerfer unabhangig oder zusammengebaut,
kombiniert oder ineinander gebaut sein, sofern eine automatische Abschaltung bei
eingeschaltetem Abblendlicht erfolgt.

Abschnitt 1.4.2. — Satz andern und erganzen:

ig- Blinkende Schlussleuchten sind im Falle
eines erkannten Unfalls zulassig. Die Kollisions- beziehungsweise Sturzerkennung
erfolgt dabei auf Basis von am Fahrrad verbauter Sensorik.

Abschnitt 1.4.2. — Satz andern:

Schlussleuchten dirfen zuséatzlich mit einer Bremslichtfunktion und/oder
Notbremslichtfunktion fur rotes Licht ausgeristet sein

Abschnitt 1.5.3. — Satz im zweiten Absatz erganzen:

Zusatzliche Begrenzungsleuchten nach Regelung Nr. 50 der Wirtschaftskommission
der Vereinten Nationen fur Europa (UNECE) Einheitliche Bedingungen fur die
Genehmigung von Begrenzungsleuchten, Schlussleuchten, Bremsleuchten,
Fahrtrichtungsanzeigern und Beleuchtungseinrichtungen flr das hintere
Kennzeichenschild fur Fahrzeuge der Klasse L (ABI. L 97 vom 29.3.2014, S. 1)
dirfen angebracht werden, wenn diese elektrisch so verschaltet sind, dass diese nur
bei korrekt eingeschalteten Scheinwerfer leuchten.

Abschnitt 1.6. — Satz andern:

Nach vorne und nach hinten wirkende Fahrtrichtungsanzeiger sind aur bei ein- und
mehrspurigen Fahrradern odersolchen-mit-einem-Aufbau,-der Handzeichen-des

Eahrers-ganz-oderteiweiseverdeckt zulassig.

Abschnitt 2.3. — Neuen Punkt 2.3.4. einfiigen:

[...] Konturmarkierungen [...]
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Weiterfilhrende Empfehlungen

»

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Leichtigkeit des Verkehrs sollte die
Erkennung von Fahrradfahrenden durch die Vernetzung der Verkehrsteilnehmenden
untereinander und mit Verkehrsinfrastruktur mittels C-ITS-Technologie geférdert und
vorangetrieben werden.

Um die Sicherheit von Lastenradern, Pedelecs und S-Pedelecs mit hohen Radlasten
bis zu 150 kg zu erhdhen, sollten Uber alle Reifenhersteller vergleichbare Angaben
des Lastenindex sowie einheitliche Prufverfahren zur Ermittlung fur alle
entsprechenden Reifen eingeflihrt werden. Darliber hinaus missen die Form und der
Umfang der Angabe des Lastindex auf dem Fahrradreifen einheitlich festgelegt sein.

Das BMDV sollte genauer definieren, bis zu welchen Dimensionen und Massen
Lastenrader noch als Fahrrader, Pedelecs oder S-Pedelecs gelten sowie
Radverkehrsanlagen mitbenutzen kénnen und entsprechende technische
Anforderungen festlegen. Hier sieht der DVR dringenden Handlungsbedarf mit
Einfluss auf die Verkehrssicherheit. Als Richtwert schlagt der DVR vor, dass nur
solche Lastenrader noch als Fahrrader, Pedelecs oder S-Pedelecs gelten sollten, die
ohne Motorunterstitzung von den Fahrenden selbststandig mit Muskelkraft bewegt
werden konnen. EU-weit einheitliche Regelungen sind hierbei anzustreben.

Lastenrader sollten als eigenstandiges Merkmal in der Verkehrsunfallaufnahme der
Polizei berlcksichtigt werden.

Fur Fahrrader, Pedelecs und S-Pedelecs (inkl. Lastenrader) sollten Minimalstandards

fur ABS und CBS etabliert werden, um verpflichtende, gesetzliche Anforderungen in
Zukunft vorzubereiten. Diese sollten innerhalb der nachsten 3 Jahre vorliegen.

Erlauterungen

Erlduterung zu § 2

Die Begriffsbestimmung fur S-Pedelecs sollte analog EU 168/2013 in die StVZO
Ubernommen werden, um bei von den UN-Regelungen abweichenden, nationalen
Bestimmungen (siehe bspw. Vorschlag zu § 56) auf diese Fahrzeugart verweisen zu kénnen.

Zudem ist es das ausdrtickliche Ziel des Gesetzgebers, eine birgerfreundliche Neufassung
der StVZO zu formulieren. Dem tragt die Erlduterung des Begriffs ,S-Pedelec” in Ausformung
der europarechtlichen Grundlage Rechnung.
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Erlauterung zu § 56

S-Pedelecs gelten rechtlich gesehen als Kleinkraftrader mit einer Hochstgeschwindigkeit von
45 km/h. AuRerlich sind sie, bis auf bestimmte Details, wie das Versicherungskennzeichen,
fur andere Verkehrsteilnehmende auf den ersten Blick jedoch kaum von Fahrradern und
Pedelecs unterscheidbar. Fur andere Verkehrsteilnehmende ist aber wichtig, abschatzen zu
kdnnen, dass das entgegenkommende S-Pedelec deutlich schneller unterwegs sein kann als
herkdmmliche Fahrrader und Pedelecs. Durch die vorgeschlagenen Begrenzungsleuchten
ergibt sich ein deutlich breiteres Signalbild. Da Kraftfahrzeuge und Motorrdder auch ein
breiteres Signalbild haben, rechnen andere Verkehrsteilnehmer bei einem solch breiteren
Signalbild mit einem schneller fahrenden Fahrzeug. Diese Kenntlichmachung erleichtert
zudem der Polizei die Unterscheidung.

In Kombination mit einem Modus, der die Hochstgeschwindigkeit auf 25 km/h reduziert (=
~Partnermodus*), wird zudem technisch die Voraussetzung geschaffen, Radverkehrsanlagen
fur S-Pedelecs freizugeben, sofern diese dort héchstens 25 km/h fahren. Durch das
vorgeschlagene Signalbild ware fir andere Verkehrsteilnehmende und die Polizei ersichtlich,
ob ein S-Pedelec mit 45 km/h oder mit reduzierter Geschwindigkeit bis 25 km/h fahrt. Ein
,Partnermodus” erhoht somit den Schutz der S-Pedelec-Nutzenden, welche an gefahrlichen
Stellen die Radverkehrsanlagen mitnutzen kénnen, ohne aber andere Verkehrsteilnehmende
zu gefahrden. Im 25km/h-Modus wére es beispielweise auch maoglich, einen
Fahrradanhanger fur die Beférderung von Kindern ans S-Pedelec anzuhangen.

Erlauterungen zu § 68

Zu Absatz (2):
Der Begriff des Pedelecs sollte in der StVZO eingeflhrt werden.

Zu Absatz (3):

§ 68 StVZO bezieht sich auf Fahrrader und Fahrradanhanger, enthalt jedoch nur eine
Definition fiir Fahrrader. Die StVZO spricht an vielen Stellen von ,Anhangern®, meint damit
aber Anhanger hinter Kraftfahrzeugen. Eine einheitliche Definition von Fahrradanhangern
erscheint daher erforderlich. Die Ubernahme der Definition aus der EN 15918
Fahrradanhanger wurde wegen des begrenzten sachlichen Geltungsbereichs dieser Norm
verworfen. Sie schlief3t u.a. ,Einzelradanhanger®, ,Anhangerfahrrader” und ,Lastenanhanger
fur den beruflichen Gebrauch® aus.
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Auch Anhangerfahrrader bzw. Trailerbikes sind in der StVZO bislang nicht definiert. Die
vorgeschlagene Definition ist angelehnt an die DIN EN 15918 Fahrradanhanger, die solche
Fahrzeuge ,Anhangerfahrradder nennt. Sie fallen nicht in den Anwendungsbereich der
Anhangernorm. Kinderfahrrader mit Verbindungsstange oder Anhangerfahrrader
(Trailerbikes - ,halbe” Kinderfahrrader mit eigener Verbindungseinrichtung) sollen von der
oben eingefiihrten Anhangerdefinition ausgenommen werden, um Widerspriiche zwischen
StVZO und StVO zu vermeiden. Die Beforderung von Kindern in Fahrradanhangern ist nur
bis zum vollendeten siebten Lebensjahr erlaubt, Anhangefahrrader sind dagegen fir altere
Kinder ausgelegt - oft bis neun Jahre. Dieser Betrieb ist zuldssig, wenn man Trailerbikes
oder verbundene Fahrrader dem Zugfahrrad zurechnet, wie ein mehrradriges Tandem. Die
Eignung fur die Personenbeférderung richtet sich dann nach § 21 Abs. 3 S. 1 StVO (zur
Personenbeférderung gebaute und eingerichtete Fahrrader) und nicht nach S. 3
(Fahrradanhanger).

Erlduterung zu § 69

Aus Angst vor dem Abheben des Hinterrades bremsen bisher viele Radfahrende ohne den
Einsatz der Vorderradbremse. Ein Antiblockiersystem (ABS), das idealerweise eine
Abhebeerkennung des Hinterrades integriert, sowie ein kombiniertes Bremssystem (CBS)
erlauben es, sicher mit beiden Bremsen gleichzeitig zu bremsen. Dadurch wird der
Bremsweg verklrzt. Durch ABS wird zudem das Blockieren des Vorderrads verhindert,
wodurch Wegrutschen und Stlrze vermieden werden. Dies kann Gefahrensituationen
wesentlich entscharfen, ahnlich wie dies bereits bei Motorradern der Fall ist.

Sinnvoll erscheint ein ABS auch fur Fahrrader mit langem Radstand, niedrigem Schwerpunkt
und/oder hohem Gewicht, wie z.B. Lastenrader, da diese je nach Beladung eine erheblich
variierende Radlast aufweisen und damit eine erhohte Blockiergefahr einhergeht.

Ein kombiniertes Bremssystem (CBS) ist eine Bremsanlage, bei welcher alle Rader des
Fahrzeugs mittels einer einzigen Betatigungseinrichtung gebremst werden kénnen. Die in §
65 StVZO geforderte Redundanz durch zwei unabhangige Bremssysteme bleibt bestehen.
So sind z.B. zwei Bremshebel Uber jeweils eine separate Hydraulik mit einer Bremszange
verbunden. Die Hinterradbremse (oder beide Bremsen beim Dual-CBS) gibt beim Bremsen
zusatzlich aber auch Bremskraft an die Vorderradbremse. Hierdurch wird immer
gewahrleistet, dass beide Bremsen aktiviert werden und im Gefahrfall der Bremsweg deutlich
klrzer ist, als wenn lediglich die Hinterradbremse genutzt wird. Durch die
Bremskraftverteilung eines CBS blockiert dabei immer zuerst das Hinterrad, sodass ein
Blockieren des Vorderrades, welches zum Uberschlag fiihren kann, vermieden wird.

Aus diesen Grunden sollen der Einbau von ABS und CBS in Fahrrddern zulassig sein, um
die Verkehrssicherheit und den Unfallschutz zu erh6hen. In S-Pedelecs sollten diese
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Systeme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und des Unfallschutzes
Zulassungsvoraussetzung sein.

Erlauterungen zu § 70

Zu Absatz (3):

Auf dem Markt sind mittlerweile flir den StralRenverkehr zugelassene Scheinwerfer mit bis zu
300 Lux verfugbar, mit steigender Tendenz. Zudem geht, getrieben durch den technischen
Fortschritt, auch die Masse der Fahrradbeleuchtung in immer héhere Segmente der
Beleuchtungsstarke. Die Lichtbilder sind bereits stark reglementiert in den technischen
Anforderungen (TAs). Die Befestigung ist allerdings in der Regel auch durch eine einzelne
Schraube oder sogar Gummihalter zuldssig. Eine unbeabsichtigte Verstellung der
Beleuchtung im taglichen Umgang, wie z.B. beim Montieren des Fahrrades auf einen
Fahrradtrager eines Autos oder beim Abstellen in engere Fahrradstander, ist dabei
wahrscheinlich. Andererseits missen das Hemmnis, einen defekten Scheinwerfer zu
ersetzen, moglichst gering und Montage sowie Justage der Beleuchtung fiir die Fahrenden
maoglichst nutzerfreundlich sein.

Um eine Blendung anderer Verkehrsteilnehmender in jedem Fall zu vermeiden, missen
Scheinwerfer mit héheren Lichtleistungen entsprechend sicher befestigt oder elektronisch
geregelt werden. Deshalb werden 100 Lux als Grenzwert vorgeschlagen, ab welchem
hdéhere Anforderungen an die Befestigung gestellt werden.

Zu Absatz (4):

Bereits jetzt sind weille Speichenreflektoren und seitlich wirkende, weilde Streifen an Reifen
und Felgen zulassig. Um die Sicherheit weiter zu erhéhen, sind zusatzlich zu den
verpflichtenden reflektierenden Malknahmen weif3e und gelbe Reflexfolie zu erlauben. Durch
diese Mallnahmen konnte bei anderen Fahrzeugen (z.B. Lkw) bereits eine deutliche
Verbesserung der Sicherheit erzielt werden. Bei Zulassung derartiger Reflektionsmaterialien
ist von einer schnellen Verbreitung auszugehen, da es Fahrradherstellern die Moglichkeit fur
eine zusatzliche Individualisierung bietet und sich die Umsetzung fur die Industrie einfach
gestaltet. Anforderungen an retroreflektierende Materialien sind in den Technischen
Anforderungen zu beschreiben. In diesen sollte auch die Mdglichkeit geschaffen werden,
Schriftzlige/ Signets in die Reflektoren einzubringen, um die Verbreitung zu unterstutzen.
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Erlauterungen zu § 74

ABS und/oder CBS sollten mit einer Ubergangsfrist von 5 Jahren ab Inkrafttreten der 56.
Anderungsverordnung fiir Pedelecs und S-Pedelecs verpflichtend vorgeschrieben sein. Die
vorgeschlagene Ubergangsbestimmung orientiert sich an den Bestimmungen der (EU)
2019/2144 (General Safety Regulation).

Erlauterungen zu Anlage 21
Zu Abschnitt 1.3.:

Nach einem Unfall sind verletzte Radfahrende insbesondere nachts an nicht oder nur
schlecht beleuchteten Stellen flr andere Verkehrsteilnehmende schwer erkennbar. Um zu
vermeiden, dass es zu Sekundarkollisionen mit einem auf der Fahrbahn verunfallten oder
gesturzten Radfahrenden kommt, sollte die optionale Ausstattung von Fahrradern mit
Warnblinklicht, integriert in bestehende lichttechnische Einrichtungen, welches automatisch
im Falle eines Sturzes aktiviert und bei Rickflihrung in eine betriebsbereite Fahrsituation
automatisch deaktiviert wird, zulassig sein.

Um die Sichtbarkeit bei Dunkelheit zu erhéhen, sollten Begrenzungsleuchten nach UN-
Regelung Nr. 50 ausdriicklich auch fiir einspurige Fahrrader zulassig sein. Dies ware vor
allem far Fahrrader sinnvoll, bei denen die Beleuchtung mit einer Lichtmaschine betrieben
wird. Die lichttechnischen Anforderungen an Tagfahrlicht in den Technischen Anforderungen
sind hoch und kénnen von kleinen, sparsamen Scheinwerfern nicht erfiillt werden.
Begrenzungsleuchten haben einen niedrigeren Energieverbrauch als Tagfahrlicht und
kénnen durch die hohe Leuchtdichte ahnlich gut sichtbar sein.

Insbesondere bei Lastenradern, die bauartbedingt ein kleines Vorderrad aufweisen und
dadurch eine niedrige Position des Frontlichtes besitzen, ist die Tagfahrlichtfunktion deutlich
gemindert. Diese sollten optional zusatzlich mit einem héher angebrachten Tagfahrlicht
ausgestattet werden dirfen, um die Sichtbarkeit am Tag zu erhéhen. Die Beleuchtung muss
elektrisch ans Abblendlicht angebunden sein.

Zu Abschnitt 1.4.2.:

Nach einem Unfall sind verletzte Radfahrende insbesondere nachts an nicht oder nur
schlecht beleuchteten Stellen fiir andere Verkehrsteilnehmende schwer erkennbar. Um zu
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vermeiden, dass es zu Sekundarkollisionen mit einem auf der Fahrbahn verunfallten oder
gesturzten Radfahrenden kommt, sollte die optionale Ausstattung von Fahrradern mit
Warnblinklicht, integriert in bestehende lichttechnische Einrichtungen, welches automatisch
im Falle eines Sturzes aktiviert und bei Rickflhrung in eine betriebsbereite Fahrsituation
automatisch deaktiviert wird, zulassig sein.

Zur Klarstellung sollte auflerdem die Notbremsfunktion in der StVZO erganzend mit
aufgeflhrt werden.

Zu Abschnitt 1.5.3.:

Insbesondere bei Lastenradern, die bauartbedingt ein kleines Vorderrad aufweisen und
somit auch eine niedrige Position des Frontlichtes besitzen, ist die Sichtbarkeit des
Abblendlichtes deutlich gemindert. Riickstrahlende Mittel sind nicht wirksam zur Vermeidung
von Dooring-Unfallen oder Unféllen infolge von Abbiegefehlern von Kraftfahrzeugen mit
derselben Fahrtrichtung. Optional zusatzliche, hdhere Begrenzungsleuchten nach UN-
Regelung Nr. 50 wiirden deutlich mehr Sicherheit bieten.

Zu Abschnitt 1.6.:

Bislang sind Fahrtrichtungsanzeiger nur fir mehrspurige Fahrrader oder solche, bei denen
der breite Aufbau die Handzeichen der Fahrenden verdeckt, zulassig. Aus Sicht der
Verkehrssicherheit ist jedoch eine Erweiterung der Erlaubnis zur Anbringung von
Fahrtrichtungsanzeigern fir alle einspurigen Fahrrader, Pedelecs und S-Pedelecs sinnvaoll,
damit die Abbiegeintention auch bei schlechten Sichtverhaltnissen, insbesondere nachts,
aber auch am Tage, fiir andere Verkehrsteilnehmende gut wahrnehmbar ist. Solche
Fahrtrichtungsanzeiger hatten Uberdies den Vorteil, wahrend des gesamten
Abbiegevorgangs, bei welchem oft beide Hande zum Betatigen der Bremsen oder zum
Steuern bendtigt werden, wirksam zu sein. Besonders Zusammenstofle mit
linksabbiegenden Fahrradfahrenden, die nicht selten schwerwiegende Verletzungen nach
sich ziehen, kdnnten so reduziert werden. Fahrtrichtungsanzeiger haben sich an
motorisierten Zweiradern und in jlingerer Zeit auch an Elektrokleinstfahrzeugen bewahrt und
sind u. a. fir mehrspurige Fahrrader und Fahrradanhanger bereits zugelassen. Die
Stromversorgung fir Fahrtrichtungsanzeiger von Pedelecs und S-Pedelecs ist durch den
Antriebsakku gesichert und kénnte auch flir gewohnliche Fahrrader durch moderne
Akkutechnik sichergestellt werden. Fir Pedelecs und S-Pedelecs sollten auch
,Ochsenaugen als alleinige Fahrtrichtungsanzeiger zulassig sein.
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Zu Abschnitt 2.3.:

Um die Sichtbarkeit von Fahrradanhangern zu erhdhen, sollten diese optional mit
Konturmarkierungen ausgestattet werden dirfen. Dies sollte analog auch fiir mehrspurigen
Lastenradern gelten.

Erlauterungen zu weiterfiihrenden Empfehlungen

Evaluierung:

Es sollte (in einem weiteren § 75) festgelegt werden, dass die Neufassung der StVZO nach
mindestens zwei Jahren auf wissenschaftlicher Basis im Hinblick auf die Auswirkungen der
Regelungen auf die Verkehrssicherheit, insbesondere auf die Fahrradsicherheit, evaluiert
wird. Auf diese Weise lassen sich ggf. weitere gesetzliche Nachbesserungen formulieren.

Vernetzung:

Gemal einer GIDAS-Stichprobe waren 30 % der kreuzenden Fahrrader in Unfallsituationen
verdeckt. In der schnellen Informationstbertragung in unmittelbaren Gefahrensituationen
durch V2X-Technologie sieht der DVR grofRes Potenzial zur Vermeidung von Unfallen bzw.
zur Abschwachung von Unfallfolgen. Besonders Unfélle, die zu schweren Verletzungen
fuhren, wie z.B. Unfalle an Kreuzungen, kénnen so verhindert oder in ihrer Folge
abgeschwacht werden. Eine flachendeckende Einflihrung der Vernetzung der
Verkehrsteilnehmenden untereinander und mit der Verkehrsinfrastruktur sollte daher
gefordert werden. In diesem Zusammenhang verweisen wir auch auf unsere Empfehlungen
zur ,Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Vehicle-to-X-Kommunikation® aus dem Jahr
2021.

Tragfahigkeitsindex:

Ein Lastindex (L) ist ein numerischer Code, der der Maximallast (in kg) entspricht, die ein
einzelner Reifen tragen kann. Dank des Lastindex, auch Tragfahigkeitsindex genannt, kann
man die maximale Belastung eines Reifens erkennen.

Fur Fahrradreifen wird ein solcher Lastindex nicht angegeben. Mit zunehmender Verbreitung
von Lastenradern und (Elektro-)Fahrradern mit hoher Zuladung wird die Radlast immer
héher und bewegt sich zum Teil im Bereich von bis zu 150 kg. Die Wahl der passenden
Reifen ist fiir Sicherheit eines solchen Fahrrades von hoher Bedeutung, da sich
Fahrradreifen in diesem Bereich am Rande des technisch Mdglichen bewegen.

Eine Auswahl des passenden Reifens kann derzeit nur auf Basis von freiwilligen Angaben
des Reifenherstellers erfolgen, sofern diese iberhaupt zur Verfligung gestellt werden.

Fir eine solche, Uber alle Reifenhersteller vergleichbare, Angabe des Lastindex wird ein
einheitliches Prufverfahren zur Ermittlung bendétigt. DarlGiber hinaus missen die Form und der
Umfang der Angabe des Lastindex auf dem Fahrradreifen einheitlich festgelegt sein.
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