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German Road Safety: DVR koordiniert
Verkehrssicherheitsarbeit fur Fluchtlinge
und Zugewanderte

Liebe Leserin, lieber Leser,
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nach vorlaufigen Zahlen des Statistischen Bundes-
amtes sind im vergangenen Jahr 3.475 Menschen
im StrafBenverkehr ums Leben gekommen.

Das sind 98 Todesopfer mehr als im Vorjahr.
393.700 Personen wurden verletzt, ein Anstieg
um 1,1 Prozent.

Nach 2014 haben demnach leider auch 2015 die
Zahlen der im StrafBenverkehr Getdteten und
Verletzten zugenommen. Sie sind ein Alarm-
zeichen und zeigen, dass stetig sinkende Unfall-
zahlen kein Selbstlaufer sind. Jetzt muss alles
getan werden, diese Entwicklung wieder umzu-
kehren.

Unfallbilanz 2015:
Wir miissen den Schalter umlegen

Dabei gilt es, sich auf die MaBnahmen zu konzen-
trieren, die den grofiten Nutzen versprechen. Der
DVR empfiehlt zum Beispiel, die zulassige Hochst-
geschwindigkeit auf sehr schmalen Landstraflen
mit einer Fahrbahnbreite bis sechs Metern auf
80 km/h zu begrenzen.

Weiterhin nétig ist die konsequente Uberwachung
und Ahndung von erheblichen Geschwindigkeits-
Ubertretungen. Dariiber hinaus wiirde ein absolu-
tes Alkoholverbot am Steuer die Opferzahlen
reduzieren.

Vor dem Hintergrund Uberproportional hoher
Unfallzahlen miissen besonders Altere und die
Gruppe der jungen Fahrerinnen und Fahrerin
den Fokus geriickt werden. Mit Blick auf die Alte-
ren muss weiterhin fiir mehr freiwillige Gesund-
heitschecks geworben werden. Ferner sollten
Modelle fur freiwillige Feedbackfahrten unter
professioneller Anleitung entwickelt werden.
Feedbacksysteme sind auch fiir junge Leute
erfolgversprechend. Sie brauchen langere Lern-
zeitrdume, um die notwendige Professionalitat
am Steuer zu erlangen.

Weitere Sicherheitspotenziale miissen ausge-
schopft werden, um das im Verkehrssicherheits-
programm des Bundes festgeschriebene Ziel,
ausgehend von 2011 bis zum Jahr 2020 die Zahl
der Getoteten im StraBBenverkehr um 40 Prozent
zu reduzieren, zu erreichen.

Neues Erscheinungsbild

Wie Sie sehen, halten Sie den DVR report in
einem neuen Erscheinungsbild in den Handen.
In Anlehnung an den jetzt falligen Frihjahrs-
Fahrzeugcheck haben wir uns bemiiht, aufzu-
raumen und aufzufrischen. Das neue Layout fallt
zusammen mit dem neuen Corporate Design,
das sich der DVR fiir seine Kommunikationsmit-
tel gegeben hat. Geblieben ist unser Anspruch,
Sie weiterhin abwechslungsreich und umfassend
Uber die Verkehrssicherheitsarbeit in Deutsch-
land und Europa zu informieren.

Ich wiinsche Ihnen viel Vergniigen bei der Lektire,
herzlichst, Ihr

@ %ZM&/

Sven Rademacher, Chefredakteur
srademacher@dvr.de

AR,

aport :repor

Das Thema Flichtlinge beschaftigt bundes-
weit auch die Akteure in der Verkehrssicher-
heitsarbeit. Viele Verkehrsregeln in Deutsch-
land sind fiir die ankommenden Menschen neu
oder bestimmte Situationen im StraBenverkehr
gestalten sich anders als im Herkunftsland. Der
DVR hat deshalb mit Unterstiitzung der Deut-
schen Gesetzlichen Unfallversicherung (DGUV)
zwei Printmedien sowie eine Internetseite und
eine Smartphone-App unter dem gemeinsamen
Titel ,German Road Safety” entwickelt.

Ziel ist es, dass Fluchtlinge die wichtigsten
Verkehrszeichen kennen, elementare Verkehrs-
regeln anwenden und sich somit sicherer auf
Strafle, Rad- oder FuBwegen bewegen kdnnen.
Wahrend die App fir Apple i0S und Android
die wichtigsten Verkehrsregeln anschau-
lich naherbringt, wird die Internetseite

Inhaltsverzeichnis

Mehrsprachige Internetseite, Smartphone-App und Printmedien

www.germanroadsafety.de zusatzlich Praxishilfen
und weitere Informationen fur Multiplikatoren
anbieten.

Zum Download hinterlegt sind auch mehr-
sprachige Broschiren, die in Zusammenarbeit
mit dem Gesamtverband der Deutschen Versi-
cherungswirtschaft (GDV) und der Deutschen
Verkehrswacht (DVW) entwickelt wurden. Sie
illustrieren in leicht verstandlicher Sprache die
wichtigsten Regeln beim ZufuBgehen, Fahrrad-
fahren, Fahren mit dem Pkw oder mit Moped/
Motorrad und bei der Nutzung des offentli-
chen Nahverkehrs. Die Broschiiren sind in
den  Sprachen  Deutsch/Englisch/Arabisch,
Deutsch/Farsi/Paschtu, Deutsch/Franzdsisch/
Tigrinisch  und  Deutsch/Albanisch/Kurdisch
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Goldener Dieselring fur
DVR-Prasident Dr. Walter Eichendorf

Einer der begehrtesten und traditi-
onsreichsten Verkehrssicherheits-
preise Deutschlands, der ,Goldene
Dieselring” des Verbandes der Motor-
journalisten (VdM), geht in diesem
Jahr an DVR-Prasident Dr. Walter
Eichendorf. Damit wirdigt der VdM
insbesondere den unermdudlichen
Kampf des DVR zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit und die von
Dr. Eichendorf in diesem Zusam-
menhang forcierte Sicherheitsstrate-
gie ,Vision Zero - keiner kommt um,
alle kommen an”. Den renommierten
Preis erhielt der DVR-Prasident aus
den Handen des letztjahrigen Preis-
tragers Professor Dr. Dieter Muller
von der Hochschule der Sachsischen
Polizei im Rahmen der VdM-Jahres-
tagung in Leipzig.

Der Trager des Goldenen Dieselrings 2016 Dr. Walter Eichendorf, eingerahmt von Werner Bicker, Vor-
sitzender des VdM (L.}, Laudator Rainer Bomba, Staatssekretir im Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (2.v.r.) und Prof. Dr. Dieter Miiller, Dieselringtrager 2015. Foto: Georg Strohbiicker
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Dr. Walter Eichendorf ist seit dem
1. Juli 2009 DVR-Prasident. Dem
DVR-Vorstand gehort er bereits seit
1992 an. Er ist stellvertretender Haupt-
geschaftsfihrer bei der Deutschen
Gesetzlichen Unfallversicherung (DGUV)
und leitet den Geschaftsbereich Pra-
vention, zu dem auch die Verkehrssi-
cherheitsarbeit zahlt. Der 62-jahrige
Physiker und Mathematiker ist - nach
mehreren Auslandsjahren in der astro-
physikalischen Forschung - 1983 zum
Hauptverband der Berufsgenossen-
schaften (HVBG) gekommen. Dort lei-
tete er zuerst die Unfallstatistik, dann
ab 1990 die Offentlichkeitsarbeit und
wurde 1998 stellvertretender Haupt-
geschaftsfiihrer. Dieses Amt behielt
er nach der Fusion des HVBG mit

dem Bundesverband der Unfallkassen
(BUK) zur DGUV im Jahr 2007.

Traditionsreicher Verkehrssicherheitspreis:
der Goldene Dieselring Foto: VdM/Strohbiicker

Seit 2003 ist er zudem Vizeprasident
der Sektion Forschung der Internati-
onalen Vereinigung fiir Soziale Siche-
rung (IVSS). Zudem ist er Mitglied im
Vorstand des Europaischen Verkehrs-
sicherheitsrates (ETSC) und vertritt
dort deutsche Interessen in Brissel.

Der Goldene Dieselring wird seit 1955
vom VdM als Auszeichnung an Per-
sonlichkeiten verliehen, die sich in
besonderer Weise um die Verkehrs-
sicherheit oder die Minderung von
Unfallfolgen verdient gemacht haben.

Die Auszeichnung tragt den Namen
Dieselring, weil ein Span einer
Schraube des ersten Versuchsmotors
von Rudolf Diesel aus dem Jahr 1893
in den zu verleihenden goldenen Ori-
ginalring eingearbeitet ist. Der Ring
symbolisiert auch die Verantwortung
gegeniber der Gesellschaft, der sich
die Mitglieder des VdM verpflichtet
fuhlen. Traditionell erhalt Dr. Eichen-
dorf, wie alle seine Vorganger, eine
originalgetreue Kopie des Rings zum
dauerhaften Verbleib.

Echte Manner/Starke Frauen rasen nicht:
Zeichen gegen zu schnelles Fahren

Mitmach-Aktion der BMVI/DVR-Kampagne ,,Runter vom Gas” startete auf

den Hamburger Motorradtagen

GroBer Andrang beim Motorradgottesdienst in Husum

—
—
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Echte Manner und starke Frauen rasen nicht:
Unter diesem Motto startete eine neue Aktion
gegen zu schnelles Fahren, die vor allem Motor-
radfahrerinnen und Motorradfahrer zum Mitma-
chen einlud. .Ziel ist es, in der Bikerszene das
Bewusstsein dafir zu scharfen, dass Uberhdhte
Geschwindigkeit nichts mit Starke zu tun hat",
sagte Dorothee Bar, Parlamentarische Staatsse-
kretarin beim Bundesminister fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur. Daflir wurden Motorradfah-
rer eingeladen, sich mit der Botschaft ,Echte Man-
ner rasen nicht” zu fotografieren und das Bild lber
Social-Media-Kanale zu teilen. Fiir Motorradfahre-
rinnen gab es Schilder mit der Aufschrift ,Starke
Frauen rasen nicht”. Initiiert wurde die Aktion im
Rahmen der BMVI/DVR-Verkehrssicherheitskam-
pagne ,Runter vom Gas".

Startschuss fir die Aktion waren die Hamburger
Motorradtage, die vom 26. bis zum 28. Februar
2016 auf dem Messegelande der Hansestadt statt-
fanden. Dort wurden Schilder, T-Shirts, Buttons
und Aufkleber mit den neuen Botschaften ausge-

Predigte im Sinne der Verkehrssicherheit:
Pastor Lars Lemke Fotos: Runter vom Gas

teilt. Wer an der Aktion teilnehmen wollte, musste
nur ein Selfie von sich mit der Aktionsbotschaft
posten - und konnte so zum Vorbild fiir andere
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer wer-
den. .Wir setzen dabei auf den Gemeinschaftssinn
der Bikerszene”, sagte DVR-Prasident Dr. Walter
Eichendorf. ,Statt mit erhobenem Zeigefinger zu
mahnen, mdchten wir dazu anregen, dass sich die
Biker selbst zu einer risikoarmen Fahrweise und
einer angepassten Geschwindigkeit bekennen.”

Am 27. Marz fand der Motorradgottesdienst in
Husum statt. Und bereits zum 33. Mal wird am
12. Juni 2016 der grofBte Motorradgottesdienst
in Europa am Hamburger Michel gehalten. Rund
35.000 Biker besuchen den MOGO Hamburg jahr-
lich. Nach dem Motorradgottesdienst gibt es eine
traditionelle Konvoi-Fahrt. In Kooperation mit den
Veranstaltern wird ,Runter vom Gas” auch in die-
sem Jahr diese Bikertreffen unterstiitzen und mit
dialogorientierten Aktionen fiir eine angepasste
Geschwindigkeit und gegenseitige Ricksicht-
nahme im Straflenverkehr sensibilisieren.
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Die Fahreignung alterer Pkw-Fahrerinnen und
-Fahrer lasst sich weder Uber das Lebensalter
noch Uber die individuelle Leistungsfahigkeit hin-
reichend gut erkldren. Zu diesem Schluss kom-
men zwei Studien der Unfallforschung der Versi-
cherer (UDV).

Zunachst wurden Systeme, die in anderen
Landern zur Prifung der Fahreignung von alteren
Menschen zum Einsatz kommen, im Hinblick auf
die Unfallpravention betrachtet und Evaluations-
studien ausgewertet. Bereits hier lief} sich kein
positiver Effekt nachweisen.

In einer zweiten Studie wurde zuerst die individu-
elle Leistungsfahigkeit alterer Autofahrender mit
psychologischen Testverfahren ermittelt.
Anschliefend wurde das Fahrverhalten entweder
im realen Straflenverkehr oder im Fahrsimulator
beobachtet. Die Ergebnisse in den psychologi-
schen Testverfahren wurden dann jeweils mit
dem beobachteten Fahrverhalten in Beziehung
gesetzt.

Es stellte sich heraus, dass die individuelle
Leistungsfahigkeit mit dem Alter abnimmt. Der
Leistungsabfall passiert schleichend, bedeut-
same Unterschiede treten oft erst ab 75 Jahren
auf. Zudem verandert sich die Leistungsfahigkeit
im Alter unterschiedlich: Das Sehen und die
Wahrnehmung nehmen eher linear ab. Dagegen
ist bei den geistigen Funktionen eine stufenweise
Abnahme zu beobachten, das heif3t, sie nimmt
sprunghaft ab.

Im realen Strafenverkehr wurden wenige, aber
sicherheitsrelevante  Unterschiede zwischen
Personen mittleren und héheren Alters festge-
stellt. Beispielsweise fiihrten altere Autofah-
rende seltener den Schulterblick aus, besonders
in komplexen Verkehrssituationen. Wahrend der
Fahrsimulation gab es mehr Verkehrssituatio-

Pflichtuntersuchung fiir Altere nicht sinnvoll
UDV-Studien zur Prifung der Fahreignung

Die Fahrtiichtigkeit hdangt nicht nur mit dem Lebensalter
zusammen. foto: DVR

nen, in denen Altere Fehler machten als im rea-
len StraBenverkehr. Fehler wurden besonders
bei unerwarteten Ereignissen gemacht.

Auf Basis der individuellen Leistungsfahigkeit
konnte das Fahrverhalten nicht ausreichend gut
vorhergesagt werden. Das bedeutet, dass Perso-
nen mit einer geringen individuellen Leistungs-
fahigkeit durchaus noch gut gefahren sind und
umgekehrt. Altere Pkw-Fahrerinnen und -Fahrer
kompensieren ihre nachlassende Leistungs-
fahigkeit und passen ihre Fahrweise an.

Demnach lasst sich die Fahreignung weder Uber
das Lebensalter noch Uber die individuelle
Leistungsfahigkeit hinreichend gut erklaren. Die
Ergebnisse der UDV-Studien unterstiitzen keine
verpflichtende Fahreignungspriifung fiir Altere.

BBZ Nordhausen eroffnet neues

Nach rund zehn Monaten Bauzeit
wurde das neue Verkehrsschulungs-
zentrum des Berufsbildungszen-
trums StraBenverkehr (BBZ) vor rund
100 Vertreterinnen und Vertretern
aus Politik und Wirtschaft in Nord-
hausen eréffnet.

Olaf Salomon, Geschaftsfiihrer des
BBZ StrafBenverkehr, bedankte sich
bei den beteiligten Amtern und Abtei-
lungen der Zuwendungsgeber von
Bund und Land, bei den verantwort-
lichen Mitarbeitern im eigenen Haus
sowie bei den Architekten und den
Baufirmen fir die Unterstiitzung.

DVR-Hauptgeschaftsfihrer Christian
Kellner hob in seinem GruBwort die
herausragende Bedeutung des neuen
Zentrums fir die Aus- und Weiterbil-
dung im Bereich Verkehrssicherheit

BBZ-Geschaftsfiihrer Olaf Salomon bei der
BegriiBung der Gaste

Lkw-Trainingszentrum

hervor. Insgesamt wurde der Stand-
ort um eine 240 Meter lange Fahr-
dynamikstrecke, eine Kreisbahn mit
60 Metern Durchmesser sowie ein
zweigeschossiges Schulungs- und
Konferenzgebaude erweitert. Die
Nutzflache betragt nun rund 40.000
Quadratmeter. Insgesamt flossen
3,44 Millionen Euro in das Projekt.
Neben der Forderung durch Bund
und Land wurden die Kosten auch
durch einen Eigenanteil des BBZ
Strafenverkehr getragen.

Dass die aktuelle Erweiterung kein
Zufallsprojekt ist, sondern dem
strategischen Ziel der Errichtung
eines  Kompetenzzentrums dient,
unterstrich Olaf Salomon. Angefan-
gen von der ersten Konzeption, Uber
die Erstellung der Businessplane,
den Nachweis der Forderwirdigkeit,

die Phase der bautechnischen Beglei-
tung, bis zum Tag der Erdoffnung war
Projektleiter Marcel Kibler rund vier
Jahre mit dem Ziel der Erweiterung
des  Schulungszentrums befasst.
Weitere Entwicklungsschritte sind
geplant.

Das BBZ StraBenverkehr verfiigt
als zertifizierter Aus- und Weiter-
bildungsdienstleister sowie Anbie-
ter von Schulungen, Seminaren
und Trainings zur Erhohung der
Verkehrssicherheit Gber bundes-
weit bedeutsame Kompetenzen und
Alleinstellungsmerkmale. So halt
zum Beispiel der Schulungsbereich
Cars, Trucks & Training des BBZ
Straflenverkehr Deutschlands grofBte
Flotte an speziellen Schulungsfahr-
zeugen mit Stltzradern und Knick-
schutz vor.

Feierliche Erdffnung (v.l.n.r.): Gert Schleichert (ACE Auto Club Europa), Manfred Grund (Mitglied des
Deutschen Bundestages), Christian Kellner (DVR], Andreas Kepper (Bundesministerium fiir Wirt-
schaft und Energie), Olaf Salomon (BBZ), Dr. Klaus Zeh (Oberbiirgermeister Stadt Nordhausen),
Dr.-Ing. Hans Nelles (Thiiringer Ministerium fiir Infrastruktur und Landwirtschaft), Matthias Jendri-
cke (Landrat Landkreis Nordhausen) und Dietmar Z&nker (BBZ) Fotos: BBZ
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Gefahrlicher Trend:
Smartphone im Straflenverkehr

Auch zu Ful} ist das Ablenkungspotenzial sehr grof3

Viele Menschen, die sich zu Fuf} im
Straflenverkehr  bewegen, nutzen
dabei das Smartphone. Dies ist das
Ergebnis einer Erhebung von DEKRA
in sechs europdischen Hauptstadten.
Von den rund 14.000 erfassten Perso-
nen nutzten fast 17 Prozent ihr Handy
- fir Textnachrichten, zum Telefonie-
ren oder Musikhoren. Fiir Deutschland
stand Berlin im Fokus. In jeder Stadt
wurde das Verhalten jeweils an drei
verschiedenen Stellen mit hohem Fuf3-
verkehrsaufkommen erhoben.

Uber alle Stadte und Altersgruppen
hinweg schrieben knapp acht Pro-
zent der Personen beim Uberqueren
der StraBle Textnachrichten. Weitere
2,6 Prozent telefonierten und rund
1,4 Prozent taten beides gleichzeitig.
Rund finf Prozent trugen Ohrstopsel
oder Kopfhorer ohne zu sprechen -
horten also vermutlich Musik. Jiingere
Menschen griffen tendenziell haufiger
zum Smartphone als Altere. Mit iiber

22 Prozent lag die intensivste Nutzung
in der Altersgruppe zwischen 25 und
35 Jahren. Auffallig sind geschlechts-
spezifische Unterschiede: Wahrend
der Schwerpunkt des Tippens bei den
FuBgangerinnen lag, war bei den Man-
nern das Musikhéren deutlich haufiger.

.Telefonieren, Musikhdren, die Nut-
zung von Apps oder auch das Tippen
von Textnachrichten sorgen im Stra-
Benverkehr fir riskante Ablenkung”,
sagt Clemens Klinke, Mitglied des
Vorstands DEKRA SE und verantwort-
lich fir die Business Unit Automotive.
Viele FuBBganger unterschatzen offen-
bar die Gefahren, denen sie sich selbst
aussetzen, wenn sie ihre Aufmerk-
samkeit auf solche Art vom Straflen-
verkehrsgeschehen abwenden.”

Insgesamt fallen die Unterschiede
in Europa gering aus. Wahrend die
Quote flir die Smartphone-Nutzung
bei FuBgangerinnen und Fufigdngern

Hohes Risiko: mit Blick auf das Smartphone die Strafie iiberqueren Foto: DEKRA/Thomas Kiippers
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in Amsterdam mit 8,2 Prozent am
geringsten war, erreichte sie in Stock-
holm mit 23,6 Prozent den Spitzen-
wert. In Rom waren es 10,6 Prozent,
dahinter folgen Briissel (14,1 Prozent),
Paris (14,5 Prozent) und Berlin (14,9
Prozent).

.Unsere Erhebungs-Teams berich-
teten teils von extremen einzelnen
Ablenkungssituationen”, so DEKRA-
Vorstand Klinke. .Was immer wieder
beobachtet wurde, waren Gruppen von
jungen Menschen, die gemeinsam in
ein Smartphone schauten, wahrend
sie die Strafle Uberquerten. In einem
Fall kollidierte sogar die ganze Gruppe
mit einem Fahrradfahrer.”

Weitere Beispiele: Eine Frau schiebt
einen Kinderwagen uber die FuBgan-
gerfurt an einer Ampelanlage - dabei
tippt sie auf ihrem Smartphone, ohne
beim weiteren Uberqueren auf die
Ampel zu achten. Ein Mann schiebt
einen Kinderwagen, hat ein Kleinkind
an der Hand und iberquert die Fahr-
bahn - wahrend er sein Smartphone
zwischen Schulter und Ohr einge-
klemmt hat.

.Besonders eindriicklich war auch
eine Szene in Stockholm: Ein junges
Madchen bleibt mitten auf der Fahr-
bahn stehen, holt ihr Handy heraus
und beginnt zu tippen. Erst als ein
Busfahrer hupt, wird ihr klar, wo sie
steht, und sie geht weiter”, berichtet
Klinke. . Solche und ahnliche Situatio-
nen haben die Teams unserer Unfall-
forschung bei der Erhebung immer
wieder beobachtet.”

40 Jahre B.A.S. Verkehrstechnik AG

Getreu dem Motto .Geht nicht, gibt's
nicht” entwickelt Unternehmensgriin-
der Werner Sporleder seit tber 65
Jahren Ideen zur Erhohung der Ver-
kehrssicherheit und Erhaltung der
Mobilitat. Vieles, was fiir Verkehrsteil-
nehmer heute eine Selbstverstand-
lichkeit ist, wurde durch den von den
Medien als ,Verkehrssicherungs-
papst” bezeichneten Vorstandsvor-
sitzenden auf den Weg gebracht. Aus
seiner anfangs viel belachelten Idee,
Verkehrssicherung als Dienstleis-
tung anzubieten, ist eine Branche aus
etwa 100 Unternehmen entstanden.
Mit 22 Servicestationen ist die B.A.S.
Verkehrstechnik AG einer der grofiten
Verkehrssicherer Deutschlands und
fuhrt bundesweit Verkehrssicherungs-
und VerkehrslenkungsmafBnahmen
durch. Innerorts werden bis zu 3.000
Baustellen gleichzeitig abgesichert
Und das seit nunmehr 40 Jahren.

Grund genug, dieses Jubildaum am Fir-
mensitz im niedersachsischen Hem-
mingen (Region Hannover) gebiihrend
zu feiern. Die zahlreichen Gaste aus
Wirtschaft, Politik und Verwaltung
wurden mitgenommen auf eine lau-
nige Zeitreise durch die umfangreiche
Unternehmensgeschichte.  Passend
zum 40-jahrigen Firmenjubildaum fei-
erte Sporleder seinen 90. Geburtstag,
sparte aber auch an seinem doppel-
ten Ehrentag nicht mit Kritik an den
Behorden. Er bemangelte fehlen-
des Interesse an der Umsetzung von
Innovationen und kritisierte, dass
die Richtlinien fur die Sicherung von
Arbeitsstellen an StraBlen uber 20
Jahre alt seien. ,Hier sehe ich noch
reichlich Handlungsbedarf”, sagte der
Jubilar. Und eines steht fest: Werner
Sporleder, fur den der Begriff Ruhe-
stand ein Fremdwort ist, wird auch
weiterhin aktiv an Verbesserungen

der Verkehrssicherheit mitwirken -
ganz getreu seinem Lebensmotto:
.Menschen mit Visionen gehen allen

anderen auf den Geist, bis sie Erfolg
haben.”

GroBe Freude iiber das 40-jahrige Firmenjubildum (v.L.n.r.): Sonja
Riefe, Heike Sporleder, Werner Sporleder, Gertrud Sporleder und

Ralph Goerres Foto: B.A.S. Verkehrstechnik AG

Dashcams bringen Sicherheitsgewinn

44 Prozent der deutschen Autofahre-
rinnen und Autofahrer wiirden in ihrem
Fahrzeug eine Kamera anbringen, wenn
dies gesetzlich geregelt und erlaubt
ware. Dies ergab eine reprasentative
Umfrage des Automobil-Clubs Verkehr
(ACV). Rund ein Viertel der 2.009 Befrag-
ten geht davon aus, dass die Verwen-
dung von Dashcams zur Erhohung der
Verkehrssicherheit beitragt.

Sechs von zehn Autofahrenden waren
der Meinung, dass gefahrliches Dran-
geln und zu dichtes Auffahren reduziert
werden konnten. Jede dritte befragte

Person vermutete einen Rickgang der
Rotlichtverstdfle. Dass der Einsatz von
Dashcams die RegelverstdBe im Fahr-
radverkehr eindammen konnte, nahmen
27 Prozent der Befragten an.

Auch der ACV geht davon aus, dass die
flachendeckende Nutzung von Dash-
cams einen wichtigen Beitrag zur
Verkehrssicherheit leisten kann. .Sie
zwingen Verkehrsrowdys zur Vernunft”,
sagt Lars Wagener, Vorsitzender der
ACV-Geschaftsleitung. .Vor dem Hin-
tergrund der erneut gestiegenen Ver-
kehrsopferzahlen muss Uber einen Ein-

bau ab Werk nachgedacht werden”, so
Wagener weiter.

Ein zunehmender Trend: Dashcams an der Frontscheibe
Foto: GWM
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Jugendliche ubernehmen Verantwortung

Preisverleihung im Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Gliickliche Gewinnerinnen und Gewinner des Wettbewerbs ,Vorfahrt fiir sicheres Fahren - Jugend iibernimmt Verantwortung” Foto: Jiirgen Gebhardt

Der Parlamentarische Staatssekretar
beim Bundesminister fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur, Norbert Barthle,
hat in Berlin die Hauptgewinner der
Verkehrssicherheitsaktion ,Vorfahrt fiir
sicheres Fahren - Jugend Ubernimmt
Verantwortung” ausgezeichnet. Schii-
lerinnen und Schiiler ab der achten
Jahrgangsstufe haben zu Verkehrssi-
cherheitsthemen intensiv recherchiert,
ihre Ergebnisse journalistisch aufberei-
tet und in Kooperation mit regionalen
Tageszeitungen veroffentlicht.

Verkehrssicherheitsarbeit ist eine
gesamtgesellschaftliche Aufgabe. Wenn
alle  mitmachen und jeder seinen
Beitrag leistet, wird es auf unseren Stra-
en noch sicherer. Vor allem junge Fah-
rerinnen und Fahrer missen fir dieses
wichtige Thema sensibilisiert werden,
denn sie sind besonders gefahrdet.

Das gelingt mit dieser Aktion. Die

Zeitungsartikel zeigen eindrucksvoll,
wie Jugendliche Verantwortung flr
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mehr Verkehrssicherheit Gibernehmen”,
sagte Barthle bei der Preisverleihung.

Ausgezeichnet wurden drei Schul-
klassen fur die besten Themensei-
ten des Jahres 2015. Zu den Haupt-
gewinnern zahlen die Schiilerinnen
und Schiler der Jahrgangsstufe 8 des
Dientzenhofer-Gymnasiums in Bam-
berg mit ihrem Thema .Verkehrserzie-
hung” (erschienen im Frénkischen Tag
am 29. Juli 2015). Zehntklassler des
Trave-Gymnasiums in Liibeck beschaf-
tigten sich mit ,Unfallfolgen und Trau-
mata” (Libecker Nachrichten, 21.
August 2015). Schiilerinnen und Schii-
ler der Emil-Possehl-Schule in Libeck
recherchierten zum ,Verkehrswesen
international” (Libecker Nachrichten,
15. Juli 2015).

Auflerdem erhielten zwei Klassen
Sonderpreise fir ihre Berichter-
stattung zu den Themen ,Verant-
wortlicher Umgang mit Alkohol und
0,0 Promille im StraBenverkehr”

(Johann-Wolfgang-von-Goethe-Gym-
nasium  Germersheim, Rheinpfalz,
8. August 2015) und ..Idee und Umset-
zung von mehrsprachigen Notfallkar-
ten fir Flichtlinge” (Berufsbildende
Schule Bad Dirkheim, Rheinpfalz,
26. September 2015).

Die kreativen Ideen der Jugendlichen
kannten keine Grenzen: Bei ihrer jour-
nalistischen Arbeit setzten sie neben
nachrichtlichen Artikeln auch Inter-
views, Umfragen, eigene Erfahrungsbe-
richte und Illustrationen ein.

.Im Sinne der Vision Zero - keiner
kommt um, alle kommen an’ ist es
unsere Aufgabe, alles zu unternehmen,
damit Fehler, die gemacht werden,
nicht mit dem Tod oder einer schwe-
ren Verletzung bestraft werden”, sagte
DVR-Hauptgeschaftsfihrer  Christian
Kellner. Den jungen Fahranfangerinnen
und Fahranfangern sei bewusst, dass
sie noch keine ausgereiften Profis seien
und Zeit zum Lernen brduchten. Sie

wissten um die Gefahren im StraBen-
verkehr, wenn sie ihr Handeln selbst-
kritisch hinterfragen, und sie wissten
ebenfalls, was getan werden misse, um
sie als Fahrerinnen und Fahrer in siche-
rem Handeln zu starken. ,Und genau
hier setzen die Unfallkassen, Berufs-
genossenschaften und der DVR in ihrer
Praventionsarbeit an. Wir wollen die
jungen Menschen darin bestarken, sich
sicher und verantwortungsvoll im Stra-
Benverkehr zu bewegen”, betonte Kell-
ner. Sie zu bestdrken heif3e, sie aktiv zu
beteiligen. Seit 2008 zeigten nun rund
5.000 Schilerinnen und Schiiler, dass
sie frihzeitig Verantwortung uberneh-
men wollen und kdonnen. .Hoch moti-
viert recherchieren junge Menschen,
werten aus, diskutieren und formulieren
in zahlreichen Artikeln, wo die Gefahren
lauern und wie man ihnen begegnen
kann”, lobte er das Engagement der jun-
gen Leute.

Dr. Sven Timm, Verantwortlicher fir
strategische Kooperationen der Deut-
schen Gesetzlichen Unfallversicherung
(DGUV), betonte, dass junge Menschen
zwar durch mangelnde Erfahrung,
Impulsivitat und erhohte Risikobereit-
schaft ein doppelt so hohes Unfallpo-
tenzial wie der Rest der Bevdlkerung

aufweisen. ,Doch die Jugendlichen
sind nicht nur ein Problem, sondern sie
beweisen immer wieder, dass sie selbst
viel zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit beitragen wollen. Die diesjah-
rigen Preistragerinnen und Preistrager
haben in hervorragender Weise gezeigt,
wie das aussehen kann”, sagte er.

Dr. Gernot Sittner, Geschaftsfihrer
der Arbeitsgemeinschaft ., Kavalier der
Strafe”, dankte den Tageszeitungen,
die sich an dem Wettbewerb beteiligen
und die Nachwuchsjournalisten bei ihrer
Arbeit unterstiitzen.

Das verkehrspadagogische  Projekt
Vorfahrt fir sicheres Fahren - Jugend
tibernimmt Verantwortung” leistet einen
Beitrag zur Verkehrserziehung in den
Schulen und transportiert die Themen
Verkehrssicherheit und partnerschaftli-
ches Miteinander im Stralenverkehr in
den Unterricht. Die Schilerinnen und
Schiiler haben die Mdglichkeit, sich jour-
nalistisch mit diesen Themen auseinan-
derzusetzen. |hre Ergebnisse werden
aufbereitet und als Schwerpunktseiten
in den beteiligten regionalen Tageszei-
tungen veroffentlicht. Fir den Projekt-
zeitraum erhielten die teilnehmenden
Schulen kostenlos ihre lokale Zeitung,

Lobte das Engagement der Jugendlichen:
Norbert Barthle, Parlamentarischer Staatsse-
kretar Foto: Jiirgen Gebhardt

um zum Thema Verkehrssicherheit zu
recherchieren und anschlieffend eigen-
standig eine Themenseite zu gestalten.
Im Projektjahr 2015 beteiligten sich
rund 850 Jugendliche aus 35 Schulen.
Insgesamt wurden 28 Themenseiten von
den teilnehmenden Klassen erstellt.

Vorfahrt fur sicheres Fahren” ist eine
gemeinsame Aktion des DVR, der DGUV,
der |Initiative ,Kavalier der StraBle -
Arbeitsgemeinschaft Deutscher Tages-
zeitungen” und der Aachener IZOP
GmbH (Institut zur Objektivierung von
Lern- und Priifungsverfahren).

VERKEHR Ll V

‘enn die Bilder nicht verblassen

Liibecker Nachrichten, 21. August 2015

Frankischer Tag, 29. Juli 2015

VERKEHR
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Auf den StraBen der Welt

HHier ist alles anders!“

Libecker Nachrichten, 15. Juli 2015
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Baume am Straflenrand - leider eine Gefahr

Bereits kleine Fahrfehler konnen schwere Unfallfolgen haben

Von Detlev Lipphard
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Triigerische Idylle: Landstraflen sind schdn, aber gefahrlich Foto: GWM

Von Baumen gesaumte StraBen bieten einen
schonen Anblick. Insbesondere Alleen haben
als Natur- und Kulturgut einen hohen Wert.
Deshalb misst der DVR ihrem Erhalt und Schutz
einen hohen Stellenwert bei.

Fur Autofahrende bedeuten Baume am Stra-
Benrand jedoch eine stark unterschatzte Gefahr.
Gemal einer reprasentativen Befragung des
DVR vom Dezember 2013 wurde der Baumunfall
nur von 22 Prozent ,.als gréfite Gefahr” genannt.
Bei einer bundesweiten DEKRA-Umfrage vom
selben Jahr hatten vor einem Baumunfall sogar
nur zehn Prozent ,am meisten Angst”, hingegen
72 Prozent vor einem Unfall mit Wild. Tatsach-
lich ergibt sich folgendes Bild: Bei Wildunfallen
kamen im Jahr 2014 .nur” 18 Personen auf Land-
straBen ums Leben, durch Baumunfalle aber 555

Menschen und damit mehr als ein Viertel der
2.019 Verkehrstoten auf Landstrafen. Woche um
Woche starben also mehr als zehn Verkehrsopfer
durch einen solchen Aufprall. Denn Baumunfalle
haben eine besonders hohe Unfallschwere.

Der DVR hat mit seiner Strategie Vision Zero das
Ziel, die Anzahl und die Schwere der Unfalle von
Jahr zu Jahr deutlich abzusenken bis hin zu einem
Stralenverkehr moglichst ohne Verkehrstote. Von
diesem Ziel ist Deutschland noch sehr weit ent-
fernt. Viele Landstraf3en sind noch nicht fehlerver-
zeihend gestaltet.

Einerseits stellen Baume an Fahrbahnrandern
ein landschaftspragendes Gut dar. Andererseits
sind sie aus Sicht des Autofahrenden mit gro-
Ben Risiken verbunden. Baume sind mit dem

Ziel eines weitgehend sicheren Stra-
Benverkehrs nicht ohne weiteres zur
Deckung zu bringen. Sehr deutlich
lasst sich dies am Beispiel der Alleen
illustrieren: StraBenbdume sind aus
historischen Griinden gepflanzt wor-
den, um per Kutsche oder zu Fuf
Reisende schattenspendend zu flan-
kieren. Mallgebend waren zudem
Asthetik und die raumliche Orientie-
rung. Die Baume waren der damaligen
langsamen Fortbewegung angemessen.

Folgerichtig leitet sich das Wort
JAllee” vom franzésischen aller”
(= gehen) her. Die heutigen Fahrge-
schwindigkeiten stehen aber den am
Straflenrand stehenden Bdumen ent-
gegen. Die friher gegebene gute Ver-
traglichkeit von Baum und Fahrzeug
besteht im Automobilzeitalter leider
nicht mehr. Es bedarf also verschiede-
ner SchutzmafBinahmen - fiir Mensch
und Baum.

Regelwerke zur Vermeidung
von Baumunfallen

Zur Vermeidung von Baumunfallen
stehen insbesondere zwei Regelwerke
zur Verfligung. Die ,Empfehlungen

Das Foto zeigt einen stark bescha-
digten, nahe am Fahrbahnrand ste-
henden Baum. Hier war es zu einem
sehr schweren Unfall gekommen,
den die Beifahrerin nicht iber-
lebte. Der schwer verletzte Fahrer
gab spater zu Protokoll, er sei bei
der Suche nach einem Radiosen-
der abgelenkt gewesen und deshalb
etwas von der Fahrbahn abgekom-
men. Er konne sich nicht erklaren,
wie ihm so etwas habe passieren
konnen. Zu schnell sei er nicht gefah-
ren. Dennoch mache er sich grofe
Vorwiirfe, dass seine Ehefrau nicht
iberlebt habe.

zum Schutz vor Unfallen mit Aufprall
auf Bdume - ESAB" und die .Richtli-
nien fir passiven Schutz an Strafien
durch Fahrzeug- Riickhaltesysteme
- RPS". Obwohl die ESAB bereits aus
dem Jahr 2006 stammen, sind sie nach
wie vor zu beachten. Sie gelten fir das
bestehende Straflennetz und beto-
nen das Auffinden unfallauffalliger
Bereiche vor der Maflnahmenfindung.
Die ESAB stellen einen Kompromiss
zwischen den Anforderungen der Ver-
kehrssicherheit und der Landschafts-
pflege dar.

Die RPS aus dem Jahr 2009 gelten fir
BaumaBnahmen an StraBen und fir

Das Sachverstandigengutachten be-
statigte die Einhaltung der zuldssigen
Geschwindigkeit. Laut Polizeibericht
bestand kein Verdacht auf Alkohol,
Drogen oder Medikamente, sodass
ein Unfall infolge von Ablenkung nahe
liegt.

Der Vision-Zero-Ansatz betont, dass
der Mensch nicht fehlerfrei agieren
kann, aber Fahrfehler ohne schwer-
wiegende Folgen maglich sein missen.
Diese Unfallstelle hat jedoch keine
Sicherheitsreserve, weshalb bereits
ein kleiner Fahrfehler gravierende
Auswirkungen haben kann. Foto: GDV

vorhandene Straflen mit Unfallhau-
fungen. Sie beziehen sich bei Neu-
pflanzungen von Bdumen und beim
Ersatz einzelner Baume in Alleen
auf die ESAB. Zusatzlich definieren
sie fir Baume sogenannte kritische
Abstdnde: Fir Straflen mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 80 bis 100 km/h sind demnach
Schutzeinrichtungen beziehungsweise
Schutzplanken erforderlich, wenn der
Abstand vom StraBenrand zum Baum
weniger als 7,50 Meter betragt.

Die Regelwerke bilden den Stand
der Forschung in der Straflenver-
kehrstechnik ab und stellen mit ihrem

Leider wachst hier eine zu-
kiinftige Unfallstrecke heran.

Bereits ein Aufprall auf einen
Baum mit noch geringem
Stammumfang kann zu schwe-
ren Unfallfolgen fiihren. Des-
halb lehnt der DVR eine solche
Anpflanzung einer Allee direkt
am Fahrbahnrand ab. Foto: GOV
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An gefédhrlichen Stellen dienen Schutzplanken gleichermaBen Mensch und Baum. Foto: TU Dresden

MafBnahmenkatalog ein Instrumen-
tarium geeigneter Schutzmafinah-
men bereit. Die DVR-Forderungen
zu Baumunfallen orientieren sich an
diesem Regelwerk und unterscheiden

Baume an bestehenden Strafien:

Handelt es sich um eine Unfall-
haufung, ist der Katalog maglicher
MafBnahmen anzuwenden. In Frage
kommt zum Beispiel die Installa-
tion von Schutzplanken (siehe Foto).
Schutzplanken mindern die Unfall-
schwere, obwohl damit die Gefahr
eines schweren Unfalls mit dem
Gegenverkehr einhergehen kann.
Insgesamt berwiegen aber die
Vorteile deutlich. Nur dann, wenn
keine der in den ESAB im einzelnen
beschriebenen vielfaltigen Mafinah-
men dazu geeignet ist, das Unfall-
geschehen wesentlich zu verbes-
sern, kommt als Ultima Ratio das
Entfernen von Baumen in Betracht.
Vor einer solchen Entscheidung ist

14 DVR-report 1/2016

die Beurteilung der zustandigen
Unfallkommission zu beriicksich-
tigen und die jeweilige Natur-
schutz- oder Landschaftsbehérde
zu beteiligen.

Neu- und Nachpflanzungen:
Grundsatzlich sollte trotz ihrer
dsthetischen Qualitat maoglichst auf
die Neupflanzung straBenbeglei-
tender Baume verzichtet werden,
da ein freier Seitenraum am sicher-
sten ist. Werden dennoch Baume
gepflanzt, so sind Schutzeinrichtun-
gen vorzusehen oder ein Abstand
zum Fahrbahnrand gemaf den RPS
einzuhalten. Bei Nachpflanzungen
ist der Ersatz einzelner Baume
gemafl ESAB in eine bestehende
Baumreihe  (Lickenbepflanzung)
ohne weitere Mafinahmen mdglich,
sofern die Stelle nicht unfallauffal-
lig ist. In einem solchen Fall mis-
sen Schutzeinrichtungen installiert
werden.

An Mafinahmen kommen neben den
Schutzeinrichtungen  insbesondere
Geschwindigkeitsbeschrankungen
(StVO-Zeichen 274), Uberholverbote
(Z 276), Kurvenzeichen (Z 103 und
105), Richtungspfeile (Z 625), die
Hartung des Banketts, die Verbes-
serung der Griffigkeit der Fahrbahn
sowie Mafinahmen der Geschwindig-
keitsiberwachung in Betracht. Bei
Motorradstrecken sollten bestehende
Schutzplanken mit einem zusatzli-
chen Unterfahrschutz versehen wer-
den.

Somit liegt zum Schutz vor Baumun-
fallen ein umfangreiches Instrumen-
tarium bewahrter MaBnahmen vor.
Dessen Anwendung geschieht zwar
je nach Bundesland und Landkreis
mit unterschiedlicher Schwerpunkt-
setzung. Es ist jedoch gemeinsame
Praxis, dass das Entfernen von Bau-
men eher die Ausnahme ist.

Auch ein einzelner, relativ diinner Baum am Straenrand kann Menschenleben kosten. Foto: DVR

Berechtigte Kritik der Natur-
schiitzer am Regelwerk?

Dennoch wird seitens des Natur- und
Landschaftsschutzes am Regelwerk
und dessen Umsetzung Kritik getibt.
Im Kreuzfeuer stehen insbesondere
die RPS. Im November 2015 wur-
den von zehn Naturschutzverbanden
.gemeinsame  Forderungen nach
erganzenden Regelungen im Umgang
mit der RPS 2009 fir Alleen und
Baumreihen” gestellt.

Zum Beispiel wird gefordert, die
Vorschriften insbesondere auf Stra-
Ben mit einer hohen Verkehrsbe-
lastung zu beschranken. Der DVR
sieht diese Forderung sehr kritisch.
Denn Unfallanalysen haben gezeigt,
dass viele schwere Baumunfalle
gerade auf wenig befahrenen Strecken
auftreten. Denn leere Straflen laden
zum Rasen ein.

AuBlerdem wird eine flexible Fest-
legung des Seitenabstands bei Neu-
anpflanzungen gefordert. Auch diese
Forderung liest sich nur im ersten
Moment gut, ist aber bei ndherem
Hinsehen nicht praktikabel. Denn
eine  jeweilige  Berlcksichtigung
beispielsweise der Gestaltung oder
des Zustandes des Fahrbahnban-
ketts wiirde letztlich dazu fihren,
dass keine allgemeinen Grenzwerte
mehr festgelegt werden kdnnten.
Der dann grofBle Auslegungsspiel-
raum wdre nicht im Sinne der
Verkehrssicherheit.

Eine Reihe weiterer Forderungen
hingegen wird vom DVR unterstitzt.
Zum Beispiel kdnnen Nachpflanzun-
gen im Sinne von Liickenbepflanzun-
gen in der Flucht bestehender Alleen
erfolgen, wenn die Baumlicke im
Sinne der ESAB maximal 100 Meter
lang ist. BegriiBenswert sind auch

die Forderungen nach vermehrten
Geschwindigkeitsbegrenzungen  und
die Installation von ortsfesten Blitz-
anlagen an besonderen Gefahrenstellen.

Fir den DVR steht der Schutz des
menschlichen Lebens an erster
Stelle. Seit 1995 haben Uber 22.000
Menschen ihr Leben durch Bau-
munfalle an LandstrafBen verloren.
Es besteht also weiterhin dringender
Handlungsbedarf - und zwar am
besten im gemeinsamen Dialog der
Fachleute aus den Bereichen Ver-
kehrssicherheit und Landschafts-
schutz.

Der Autor ist Referatsleiter Straflen-
verkehrstechnik beim DVR.

dlipphard@dvr.de
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.Das Begleitete Fahren ab 17 ist ein
Riesenerfolg, aber kein Grund,

sich darauf auszuruhen”

Der Leiter Interessenvertretung des ADAC Ulrich Chiellino tiber die Risiken junger

Menschen im Straflenverkehr, eine verbesserte Fahrausbildung sowie Ablenkung

und Alkohol am Steuer

16 DVR-report 1/2016

DVR-report: Herr Chiellino, im Jahr 2014 sind 496
junge Fahrerinnen und Fahrer im StraBenver-
kehr ums Leben gekommen, insgesamt sind iiber
67.000 verungliickt. Warum ist das Unfallrisiko
fiir die 18- bis 24-Jahrigen besonders hoch?

Chiellino: Wir kennen drei wesentliche Einfluss-
faktoren, die sich gegenseitig verstarkend auf die
Gruppe auswirken. Zum einen ist es das Anfan-
gerrisiko, also die Tatsache, dass sich die jungen
Menschen neu im motorisierten StraBenverkehr
bewegen und die Fahigkeiten erst erlernen und
begreifen missen. Dazu kommt das Jugendlich-
keitsrisiko, die Fehleinschatzung von Risiken in
bestimmten Situationen, der jugendliche Leicht-
sinn sozusagen. Und die dritte Variable sind die
jugendtypischen Fahrsituationen, das heifit, die
jungen Fahrer kommen haufiger zum Beispiel mit
Alkohol in Kontakt oder fahren haufiger auch mal
bei Dunkelheit von der Disco nach Hause und das
dann haufig auch mit vielen Mitfahrern.

DVR-report: Welche Faktoren verursachen bei
diesem Risikomix die grofiten Probleme?

Chiellino: Es ware schon, wenn man das pauschal
beantworten kdénnte. Man spricht zwar davon,
dass das Anfangerrisiko einen bedeutsamen Ein-
fluss hat. Das mag aber auch daran liegen, dass
man natdirlich weif3, wie man dieses Problem am
einfachsten beheben kann, namlich mit Fahrpra-
xis. Wahrend das Jugendlichkeitsrisiko sicherlich
immer mitschwingt und man gerne mal alle Vor-
satze Uber Bord wirft. Nur ist das Jugendlichkeits-
risiko nicht gleichmaBig verteilt. Besonders gefahr-
det sind junge Manner, die im Durchschnitt nicht
so eine ausgepragte Selbstreflexion vorweisen, wie
das vielleicht bei den jungen Damen der Fall ist.

DVR-report: Stichwort Fahrpraxis. Das ,.Beglei-
tete Fahren ab 17“ (BF17) gilt als Erfolgsmodell.
Fiir Sie auch?

Chiellino: Ganz klar, das Begleitete Fahren ab
17 ist ein Riesenerfolg und das ist gar nicht hoch
genug einzuschatzen, zumal diese MafBnahme
als eine freiwillige Maglichkeit konzipiert wurde.
Und wir sehen in der Evaluation einen deutlich
positiven Effekt im Unfallgeschehen, auch was
die Delikte betrifft.

DVR-report: Nun nehmen noch nicht alle jun-
gen Menschen an diesem Programm teil. Was
miisste aus lhrer Sicht getan werden, um den
Anteil der Jugendlichen, die am BF17 teilneh-
men, zu erhohen?

Chiellino: Es ist in der Tat schwierig, den Anteil
noch weiter zu erhohen. Aktuell liegt er unge-
fahr bei 50 Prozent, also jeder Zweite, der einen
Fihrerschein in der Klasse erwirbt, entscheidet
sich fur das Begleitete Fahren. Das ist einer-
seits schon, andererseits aber noch zu wenig.
Nur muss man auch erkennen, dass nicht jeder
die Moglichkeiten hat, am Begleiteten Fahren
teilzunehmen. Nicht jeder hat einen geeigne-
ten Begleiter oder ein passendes Fahrzeug zur
Verfiigung. Insofern ist es sicherlich nicht
so einfach moglich, diesen Anteil beliebig zu
erhohen. Man muss lber bestimmte Anreize
nachdenken, die den Zugang zum Begleiteten
Fahren erleichtern, vielleicht auch lber gezielte
Bonusprogramme.

DVR-report: Seit Jahren wird in Deutschland
iiber verlangerte Lernzeitraume diskutiert.
Nach meinem Eindruck sind sich die Fachleute

iiber die Vorteile erweiterter Lern-
phasen einig. Warum wird das nicht
endlich umgesetzt?

Chiellino: Das ist eine sehr gute
Frage. Ich kann sie leider auch nicht
beantworten. Die Ideen liegen alle
auf dem Tisch, sie sind auch nicht
neu und teilweise auch schon in eini-
gen Nachbarléandern erprobt. Viel-
leicht fehlt noch so ein kleiner Schuss
Mumm, aufs Gaspedal zu driicken und
zu sagen: Das wollen wir jetzt auch
wirklich umsetzen und erreichen. Ich
denke aber, dass wir inzwischen auf
einem guten Weg sind und die groB-
ten Bedenken erstmal ausgeraumt
sind, was mogliche unerwiinschte
Nebeneffekte betrifft, sodass ich
zuversichtlich bin, dass das klare
Bekenntnis der Koalitionsvereinba-
rung zur Mehr-Phasen-Ausbildung
absehbar Realitat werden kann.

DVR-report: Wenn wir iber verlan-
gerte Lernzeitraume fiir die jungen
Menschen sprechen, welche Rolle
spielen in diesem Zusammenhang
Feedbacksysteme?

Chiellino: Eine ganz zentrale Rolle
und aus meiner Sicht ist das im
Augenblick noch viel zu wenig imple-
mentiert im  Ausbildungsprozess.
Man ist sehr stark konzentriert auf
die Mandverebene, auf das Erlernen
der Fahrzeugbedienung und das ver-
meintliche Beherrschen des Fahr-
zeugs. Aber das Reflektieren, sprich
zu hinterfragen, wo liegen meine
Defizite, wo kann ich mich noch ver-
bessern, wo sind meine fahrerischen
Grenzen, das wird noch viel zu wenig
angesprochen. Und genau da wiirde
auch eine erweiterte Lernphase
ansetzen, namlich mit Rickmel-
deschleifen dazu angeregt werden,
seine eigene Fahrkompetenz selbst-
kritisch zu hinterfragen. Und das im
Coaching-Prinzip auf Augenhohe mit
dem Fahrlehrer.

-

Verldngerte Lernzeitrdume: ,Vielleicht fehlt noch so ein kleiner Schuss Mumm, aufs Gaspedal
zu driicken und zu sagen: Das wollen wir jetzt auch wirklich umsetzen.” Foto: Hans-Rudolf Schulz

DVR-report: Inwieweit kdnnen spezi-
elle Fahrsicherheitstrainings fiir die
jungen Leute einen Beitrag leisten,
das Unfallrisiko zu reduzieren?

Chiellino:
haben den groflien Vorteil, dass sie in

Fahrsicherheitstrainings

einem geschiitzten Raum stattfinden.
Sie ermdglichen das Ausprobieren
von Grenzsituationen oder auch das
Herbeiflihren von kritischen Situatio-
nen - zum Beispiel ablenkende Fak-
toren im Auto. Wenn man das Training
fur die jungen Fahrer so auslegt, dass
man nicht die Perfektionierung der
Fahrfahigkeiten im Blick hat, sondern
das Aufzeigen der Defizite, sodass der
Fahrer bestenfalls demiitig vom Platz
geht und erkannt hat, was er alles nicht
kann und seinen Schwerpunkt auf das
Vermeiden von Gefahren und nicht auf
das Bewaltigen von Gefahren legt, dann
ware viel erreicht. Ein weiterer posi-
tiver Effekt der Trainings ist, dass die
Teilnehmer in Gruppen agieren kdnnen.

Die Effekte in der Peergroup kdnnen
positiv genutzt werden, denn wir sehen
in der Unfallstatistik, sie klafft weit
auseinander, was Manner und Frauen
betrifft oder was das Verursachen von
Unfallen angeht. Gut geschulte Mode-
ratoren konnen diese Situationen
geschickt ansprechen.

DVR-report: Was raten Sie Eltern von
Heranwachsenden? Welchen Beitrag
konnen sie leisten, ihren Nachwuchs
gut auf den sicheren motorisierten
StraBenverkehr vorzubereiten?

Chiellino: Viele Eltern unterschatzen
ihre Vorbildfunktion. Sie sind immer
Vorbild im StraBenverkehr, nicht nur fir
andere, sondern insbesondere auch fir
den eigenen Nachwuchs, der auf der
Rickbank mitfahrt und das Verhalten
der Fahrer mitbekommt. Da ist schon
sehr entscheidend, wie stark rege ich
mich Uber Fehler anderer Verkehrsteil-
nehmer auf, wie schatze ich bestimmte

1/2016 DVR-report 17



.Fahrsicherheitstrainings haben den groflen
Vorteil, dass sie in einem geschiitzten Raum
stattfinden.”

Situationen ein, wie haufig kommt man
in kritische Situationen, wie werden
sie dann im Fahrzeug im Nachhinein
besprochen, werden sie als Bagatelle
abgetan oder ist es doch ein Anlass,
sich starker zu hinterfragen. Dass es
nicht immer gelingen kann, vorbild-
lich unterwegs zu sein, ist auch klar
und allzu menschlich. Aber zumindest
sollte man den Vorsatz fassen, als Vor-
bild in den Strafenverkehr zu gehen.
Ich denke, das ware schon ein grofler
Schritt.

DVR-report: Ein zunehmendes Prob-
lem sind ablenkende Tatigkeiten am
Steuer, vor allem Textnachrichten
lesen und schreiben mit dem Smart-
phone. Haben Sie Erkenntnisse, ob
Ablenkung besonders problematisch
fir junge Fahrerinnen und Fahrer
ist? Gibt es einen Beleg, dass dieses
Fehlverhalten bei den jungen Leuten
ansteigt?

Chiellino: Es gibt nicht den empiri-
schen Beweis oder mir ist er zumin-
dest nicht bekannt, der das genau
erfassen kann, weil die Dunkelziffer
einfach riesig ist. Aber, was plausi-

den letzten Jahren enorm gestiegen.
Gleichzeitig ist die Verkehrsleistung
nicht weniger geworden. Leider horen
wir immer wieder von tragischen
Unfallen und das grofle Problem ist,
dass wir hier einer Wahrnehmungs-
verzerrung unterliegen, denn die
Risikobewertung ist schlussendlich
das Produkt aus einer Bewertung
der Schadenshohe, was bedeutet ein
Unfall fir mich personlich, das ist
etwas sehr Abstraktes, und auf der
anderen Seite die subjektive Einschat-
zung einer Unfallwahrscheinlichkeit
im Sinne, wie haufig tritt das Ereignis
ein. Man macht haufig die Erfahrung,
dass es zehn- oder zwanzigmal gut
gegangen ist, dass es moglicherweise
hundertmal gut gegangen ist, aber wir
haben keine Garantie, dass es beim
hundertundersten Mal immer noch
gut geht. Und das muss man deutlich
machen, dass man nicht alle Dinge
gleich gut erledigen kann. Dass jeder
einer Leistungseinschrankung unter-
legen und es sehr schwierig ist, Zeit-
fenster vorauszusehen, wann kann ich
mich ablenken und wann nicht. Das ist
ein grofles Problem, das wir verstarkt
an die Verkehrsteilnehmer adressie-
ren missen, um diesem Trend ent-

gegenzuwirken. Ich sehe schon die

Gefahr, dass Ablenkung zunehmend
ein negativer Faktor im Straflenver-
kehr werden kann, der durchaus zum
Beispiel das Alkoholproblem und die
damit in Zusammenhang stehende
Unfallauffalligkeit verdrangen kénnte.

DVR-report: Die zentrale Frage
ist, wie kann man diesem Problem
Herr werden. Miisste das Thema
Ablenkung nicht viel starker in die
Fahrausbildung integriert werden?

Chiellino: Das ware sicherlich ein
Weg, dass man es schon dort adres-
siert und den jungen Menschen
bewusst macht, welche Auswirkungen
Ablenkung haben kann. Im geschitzten
Umfeld konnten beispielsweise Auf-
gaben gestellt werden, die deutlich
machen, wie die eigene Fahrleist-
ung darunter leidet. Lernen durch
Einsicht sozusagen. Andererseits ist
auch ganz klar, wir kdnnen nicht alles
verbieten, was gefahrlich ist. Jede
Form der Nebentatigkeit im Fahr-
zeug stellt eine ablenkende Tatigkeit
dar und wir werden nicht alles ver-
bieten kdnnen. Wir miissen auch hier
sehr stark den Fokus darauf legen,
die eigene Verantwortung zu starken
und genau diese Risikobeurteilungen

transparenter machen. Schlussend-
lich auch psychologische Elemente,
wie funktioniert unsere Wahrneh-
mung, ein Stick weit mit in die Aus-
bildung tragen. So wird fur den Einzel-
nen nachvollziehbarer, warum er sich
denn so verhalt, wie er sich verhalt
und er damit auch den Mechanismus
kennt, wie er sich selbst austricksen
kann und dem entgegensteuern kann.
Es geht darum, Strategien zu ent-
wickeln, nicht in die eigene Falle zu
tappen.

DVR-report: Meine letzte Frage rich-
tet sich nach einem Bereich, der
auch bei jungen Fahrerinnen und
Fahrern nach wie vor eine Rolle
spielt: Alkohol am Steuer. Fiir Fahr-
anfangerinnen und -anfdnger sowie
junge Fahrerinnen und Fahrer gibt
es bereits ein absolutes Alkoholver-
bot am Steuer. Jiingst haben sich in
einer reprasentativen Umfrage unter
ADAC-Mitgliedern 67 Prozent der
Befragten generell fiir eine strikte
Abstinenz am Steuer ausgesprochen.
Ein Ergebnis, das sich auch in frii-
heren Umfragen zu diesem Thema,
unter anderem vom DVR, wiederfin-
den ldsst. Was halten Sie von einem
generellen absoluten Alkoholverbot
am Steuer?

Chiellino: Die Schwierigkeit besteht
darin, dass man sich lberlegen muss,
was heifit ein absolutes Alkoholverbot.
Die Null-Promille-Regelung als solche
kann es ja nicht geben, weil es immer
auch Prozesse im Korper geben kann,
die durchaus zu 0,1 oder 0,2 Promille
fihren kdnnen und schon heute haben
wir ja eine Grenze bei 0,3 Promille, die
maoglicherweise bereits straftatrele-
vant sein kann. Insofern bewegen wir
uns im juristischen Sinne schon sehr
nahe an einer Null-Promille-Regelung.
Was sicherlich helfen wiirde, ware eine
hohere Kontrolldichte. Es gibt Zahlen,
dass auf eine entdeckte Alkoholfahrt
sehr viele unentdeckte kommen und
insofern ware das eine Stellschraube,
an der man drehen konnte, um gelten-
dem Recht zur besseren Durchsetzung
zu verhelfen.

Wir sehen dariiber hinaus, dass der
Trend bei den Alkoholunféllen eher
riickldufig ist. Natlrlich stehen auch wir
zu der klaren Aussage, wenn ich fahre,
trinke ich nicht. Wir sind aber auch der
Uberzeugung, dass eine neue Promille-
regelung das Problem alleine nicht
losen kann. Mdglicherweise konnte das
absolute Alkoholverbot, das bei den jun-
gen Fahranfangern bei 21 Jahren endet,
auf 24 Jahre ausgedehnt werden. Das

Zur Person: Ulrich Chiellino

.Natiirlich stehen auch wir zu der klaren Aus-
sage, wenn ich fahre, trinke ich nicht.”
Fotos: Hans-Rudolf Schulz

werde ich im Rahmen meiner Aufgabe
als Vorsitzender des Vorstandsaus-
schusses ,Junge Kraftfahrer” auch zeit-
nah in die Diskussion einbringen, um ein
Meinungsbild innerhalb des DVR zum
Thema herbeifiihren zu konnen. Denn
bis zu diesem Alter sind die jungen Men-
schen einem erhohten Risiko ausge-
setzt. Vielleicht kdnnte diese verlangerte
Sozialisation ohne Alkohol im StrafBen-
verkehr positive und nachhaltige Effekte
fur die Altersgruppen danach haben.

Interview: Sven Rademacher

Das Interview in voller Lange unter
www.dvr.de.

Ulrich Chiellino ist seit 2009 fiir den ADAC e.V. als Verkehrspsychologe im
Ressort Verkehr verantwortlich fir den Themenschwerpunkt der Verkehrs-
sozialisation und Interaktion, insbesondere auch im Kontext der Mensch-

Maschine-Schnittstelle. Seit 2015 leitet er die Bereiche der Interessenvertre-
tung sowie der Verkehrssicherheitsprogramme. Zuvor analysierte Chiellino fiir
die Audi Accident Research Unit (AARU) in einem interdisziplinaren Team etwa
1.000 Verkehrsunfalle und entwickelte hierzu ein vereinfachtes Auswertungs-
schema zur retrospektiven Bestimmung menschlicher Unfallursacheneinfluss-
faktoren. Somit engagiert sich der Psychologe seit inzwischen mehr als zehn
Jahren aktiv fir die Verkehrssicherheit. Zudem fiihrt er seit April 2015 den
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bel ableitbar ist, die Ausstattungsrate
mit Smartphones, die eine sehr grofie
Vielzahl an Ablenkungen bieten, ist in

.Ich sehe schon die Gefahr, dass Ablenkung zunehmend ein negativer Faktor im StraBenverkehr HerEiE e mE gegrundeten SNt saEd T ..Junge AT -

werden kann, der das Alkoholproblem und die damit in Zusammenhang stehende Unfallauffallig-
keit verdrangen konnte.” Fotos: Hans-Rudolf Schulz
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Mobilitat fur alle Menschen

Renate und Romy beim Ampeltraining

20 DVR-report 1/2016

von Menschen mit geistiger Behinderung

Von Michael Hef3

.Traust du dir zu, allein Uber die Ampel zu
gehen?” Romy Preiler vom Ingeborg-Tho-
mae-Haus der Lebenshilfe in Bonn schaut
Renate erwartungsvoll an. ,Nein!” schallt es
ihr voller Uberzeugung entgegen. So stand das
nicht im Drehbuch. Autor, Regisseur und Kame-
ramann sind sich am Set aber schnell einig,
dass das Drehbuch angepasst werden muss.
Ubungen im StraBenverkehr diirfen Menschen
mit geistiger Behinderung nicht Uberfordern.
Und vor allem dirfen sie diese nicht in Gefahr
bringen, indem man félschlicherweise davon
ausgeht, dass eine einmalige, gelungene Ubung
die anschlieBende selbststandige Teilnahme
am StraBenverkehr garantiert. Also einigen
sich alle Beteiligten am Set, dass Renate in der
uniibersichtlichen Verkehrssituation nur mit
Romy als Begleiterin iibt.

Ganz anders Rudiger. Er nennt sich selbst einen
.alten Hasen™ im StraBenverkehr. Vanessa
Kriiger mochte lberprifen, was Ridiger alles
kann und ob es vielleicht Verhaltensweisen gibt,
die ihn in Gefahr bringen konnten. Ubungsort

Ridiger und Vanessa auf einer Mittelinsel

Neues Seminarprogramm fiir Betreuerinnen und Betreuer

Kameramann und Regisseur nah dran: Elke
und Romy an der Druckknopfampel

ist eine Mittelinsel auf einer maBig befahre-
nen StraBe. Riidiger meistert die Uberquerung
der Fahrbahn ohne Probleme - mit und ohne
Begleitung. Er kommentiert sein Verhalten
dabei sprachlich, was die Uberpriifung seiner
Fahigkeiten enorm erleichtert. Das einzige Pro-
blem: Viele Autofahrende halten an, wenn Ridi-
ger am Fahrbahnrand oder auf der Mittelinsel
steht - aus Ricksichtnahme, aber auch, weil
sie die Kameras entdeckt haben. Doch Ridiger
weif} die Situation richtig einzuschatzen. Und er
weifl auch, dass eine Mittelinsel kein Zebrastrei-
fen ist, an dem Autofahrende anhalten missen,
wenn Personen die Fahrbahn iiberqueren wol-
len.

Insgesamt sechs ,klassische” Situationen fir
Fuflgdngerinnen und FuBiganger im Strafen-
verkehr wurden an diesem Drehtag gefilmt.
Das Ubungsvideo ist Teil des neuen DVR-Pro-
gramms . Mobilitatsforderung bei Menschen
mit (Mobilitdts-]Behinderung”. Es beinhaltet
ein eintdgiges und zwei zweitdgige Seminar-
konzepte fur Betreuerinnen und Betreuer von

Menschen mit geistiger Behinderung
sowie ein Handbuch. Das Handbuch
kommt bei den Seminaren zum Ein-
satz und ist zugleich der Band 18 der
.Schriftenreihe  Verkehrssicherheit”
des DVR.

l ﬂ BT R s R

Bei den Fortbildungsseminaren, die
von Fachleuten der Universitat Gie-
fen unter Leitung von Professorin
Dr. Reinhilde Stoppler moderiert
werden, geht es um Menschen mit
Behinderung, die zu FuB3 gehen, mit
dem Rollstuhl fahren, Bus und Bahn
nutzen und mit dem Rad fahren.
Theoretische Teile wechseln sich ab
mit Spielen und Ubungen, flankiert
von anschaulichen Medien, beispiels-
weise den Ubungsvideos.

Die Seminare werden inhouse in Ein-
richtungen durchgefiihrt und sind
kostenfrei. Voraussetzung ist ledig-
lich, dass die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter fir die Seminardauer
freigestellt werden. Interessierte Ein-
richtungen konnen sich bei der GWM
Gesellschaft fir Weiterbildung und
Medienkonzeptionen mbH bewerben,
einer Tochterfirma des DVR [info@
gwm-bonn.de).

Die UN-Behindertenrechtskonven-
tion, die auch von der Bunderepublik
Deutschland unterzeichnet wurde,
weist der Mobilitat eine Schlisselrolle
zu. Ziel ist die gleichberechtigte Teil-
habe aller Menschen an allen Berei-
chen des gesellschaftlichen Lebens,
beispielsweise durch den Zugang zu
Arbeits-, Kultur- und Freizeitangebo-
ten. Die selbststandige Teilnahme am
Straflenverkehr ist dafiir eine funda-
mentale Voraussetzung.

Elke, Renate, Ute, Ridiger und Yase-
men haben den aufregenden Tag vor
der Kamera genossen, auch wenn er
lang und anstrengend war. Das Film-
team und der DVR sagen: danke fir
euer Engagement, fir eure Geduld
und flir eure sympathische, liebens-
werte Schauspielkunst!

Der Autor ist Geschéftsfiihrer der
GWM.

Zufriedene Gesichter bei den Akteuren und dem Produzenten nach der Rohschnittaufnahme. Fotos: GWM

1/2016 DVR-report 21



BF17: Mit Janin Reinhardt und
Johannes Strate unterwegs in Hamburg

Prominente Begleitung fiir Gewinner der Aktion ,,Mach deinen FrUherschein“

Schiilerin Miriam Bayer war mit einer
prominenten Beifahrerin in Hamburg
unterwegs. Die 17-jahrige Gewinnerin
der Aktion ,Mach deinen FrUherschein®
des DVR und des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruk-
tur (BMVI) verbrachte einen Tag mit
Moderatorin Janin Reinhardt. Auch die
Auszubildende Eva Baalmann konnte
sich als Gewinnerin iiber ein bekanntes
Gesicht auf dem Beifahrersitz freuen:
Sie chauffierte Johannes Strate, San-
ger der Gruppe .Revolverheld”, durch
die Elbmetropole. Die Videos zu den
Begleitfahrten sind bei YouTube und auf
der Aktionsseite www.bf17.de online zu
sehen.

Mit der Aktion engagieren sich Janin
Reinhardt und Johannes Strate fir das
Begleitete Fahren ab 17 (BF17).
Jugendliche, die ihre Fahrpriifung bis
zum 17. Geburtstag erfolgreich able-
gen, konnen gemeinsam mit einer
Begleitperson volle zwolf Monate lang

Miriam Bayer mit Moderatorin Janin Reinhardt als Begleitfahrerin
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Erfahrung hinter dem Steuer sammeln
- und sind spater sicherer unterwegs.
.Ich finde BF17 super und kann nur
jedem empfehlen, so frith wie mdglich
damit zu starten. Als ich meinen
Flhrerschein gemacht habe, gab es die
Mdglichkeit noch nicht”, sagte Strate.
Reinhardt erganzte: .Ich konnte es fri-
her kaum erwarten, endlich den Fiih-
rerschein zu machen und selbststandig
zu sein. Jetzt geht das schon mit sech-
zehneinhalb Jahren.”

Wie viel Erfahrung Fahranfangerin Eva
Baalmann bereits im StraBenverkehr
gesammelt hat, bewies sie wahrend
der Tour mit ihrem Star. ,Am Anfang
war ich echt nervos mit Johannes als
Beifahrer. Aber dann hat alles ganz
entspannt geklappt. Schlief3lich mache
ich schon seit einem halben Jahr beim
BF17 mit.” Bei einem gemeinsamen
Besuch im ersten Probenraum von
.Revolverheld” bestatigte Promi-Bei-
fahrer Strate: ,Eva fahrt schon wie ein

Profi. Ich habe mich zu jedem Zeitpunkt
total sicher gefihlt.” Auch Miriam
Bayer zeigte sich von BF17 Uberzeugt:
.Bisher salen meine Eltern immer auf
dem Beifahrersitz - das hat mir ein
Gefiihl von Sicherheit gegeben. Auch
mit Janin an Bord macht es echt Spaf3!”
Sicher und souveran meisterte sie die
Stadtrundfahrt. ,Du fahrst so routiniert,
als warst du schon jahrelang am Steuer
unterwegs”, lobte Reinhardt die Nach-
wuchsfahrerin wahrend eines Spazier-
gangs am Elbestrand.

Mit dem .FrUherschein” werben DVR
und BMVI dafiir, dass sich Jugendliche
frih mit dem Thema Fahrerlaubnis
beschaftigen. Wer Interesse an einem
frihen Start hat, sollte die maximale
Begleitzeit ausschopfen und somit
maoglichst lange mit einer erfahrenen
Begleitperson iiben, bevor es allein
ans Steuer geht. Die Vorteile liegen in
mehr Fahrpraxis und einem niedrigeren
Unfallrisiko.

Eva Baalmann mit Johannes Strate auf Tour in Hamburg Fotos: fischerAppelt

AGFS-Kongress 2016: Radschnellwege
als Ruckgrat einer neuen Mobilitat

Um lokale Radwege in der Flache mit-
einander zu verknipfen und das Fahr-
rad auch fiir Wegstrecken iber fiinf
Kilometer attraktiver zu gestalten,
sind Radschnellwege seit Langerem
im Gesprach. Auf ihrem jahrlichen
Kongress eroffnete die Arbeitsgemein-
schaft fuBganger- und fahrradfreundl-
icher Stadte, Gemeinden und Kreise
in Nordrhein-Westfalen (AGFS) neue
Perspektiven auf ein effektives, fla-
chendeckendes Netz aus Radwegen
und Radschnellwegen. Rund 600 Inte-
ressierte verfolgten vier internationale
Fachvortrage iiber Potenziale und Chan-
cen unterschiedlicher Radwegenetze
sowie eine spannende Podiumsdiskus-
sion und nutzten den Kongress als Platt-
form fur Austausch und Diskussion.

Michael Groschek, Verkehrsminis-
ter des Landes Nordrhein-Westfalen,
betonte die Vorreiterrolle des Landes
in Sachen Radschnellwege und die mit
dem Radverkehr verbundene erhdhte
Lebensqualitat in den Quartieren. ,Die

Stadte missen wieder erlebbar sein,
sie missen ein Stiick Heimat vor der
Haustiir werden”, mahnte der Minister.

Im Mai 2016 soll eine Anderung des
Straen- und Wegegesetzes verab-
schiedet werden, nach dem regionale
Radschnellwege zu Landesradwegen
werden, die in der Baulast des Lan-
des liegen. Nordrhein-Westfalen ware
somit das erste Bundesland mit einer
faktischen Gleichstellung von Landes-
stralen und regionalen Radschnell-
wegen. Schatzungen zufolge kann
ein rund 100 Kilometer langer ,Rad-
schnellweg Ruhr” zwischen Hamm und
Duisburg pro Tag eine Verlagerung von
50.000 Pkw-Fahrten auf das Fahrrad
bewirken.

.Radschnellwege bieten das Poten-
zial fiir den nétigen Quantensprung
im Radverkehr”, erliauterte Christine
Fuchs, Vorstand der AGFS. Mit den
technischen Entwicklungen im Bereich
der E-Bikes und einem erhdhten

NRW-Verkehrsminister Michael Groschek:
,Stadte miissen wieder erlebbar sein.”
Foto: Ralf Bumann/SW MEDIA

Stellenwert des Fahrrads durch alle
Schichten der Gesellschaft konne ein
gut ausgebautes und sicheres Rad-
schnellwegenetz das Rickgrat des
Radverkehrs der nahen Zukunft sein.
Das Angebot soll dabei Berufspendler,
Freizeit- und Urlaubsradler anspre-
chen, aber auch die fahrradbasierte
Lastenbeforderung fordern.

Der ,.Deutsche Fahrradpreis” wird jedes Jahr in drei Katego-
rien vergeben und vom Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) gemeinsam mit der Arbeits-
gemeinschaft fufiganger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS] verliehen.

In der Kategorie .Infrastruktur” konnte die Stadt Nirnberg
mit dem Projekt ,,Radsténder fir die Nordstadt™ den mit 3.000
Euro dotierten ersten Platz erzielen. Sie Uberzeugte vor allem
durch den intensiven Austausch mit den Anwohnerinnen
und Anwohnern sowie dem Einzelhandel. Den zweiten Platz
sicherte sich die Stadt Gottingen mit dem ,eRadschnellweg”
vor den Architekten Paul Wichert und Lars Gohring mit der
Berliner Baugemeinschaft ,Fahrradloft”. In der Kategorie

Deutscher Fahrradpreis 2016: Auszeichnung fiir Kommunen und Projekte

.Service” iiberzeugte das Projekt . Kiezkaufhaus" aus Wiesba-
den durch eine Verbindung aus komfortablem Online-Handel
und umweltbewusster Nahversorgung durch den lokalen Ein-
zelhandel. Den zweiten Platz belegte das Gemeinschaftspro-
jekt des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW ,Radfahren in der

Grundschule”. Den dritten Platz sicherte sich die Hansestadt

Rostock mit ,,Rostock steigt auf - Der Service macht’s!”.

Der Ménchengladbacher Kiinstler Norbert Krause sicherte
sich mit seinem Projekt ,200 Tage Fahrradstadt” den
ersten Preis in der Kategorie ,Kommunikation”. Auf Platz
zwei folgten Dr. Christine Lehmann mit ihrem Blog ,Radf-
ahren in Stuttgart” sowie die Veranstaltungsreihe ,.Das Inter-
nationale Festival des Fahrrad-Films".
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Die Motorradsicherheit im Blick (v.L.n.r): Rolf ,Hilton” Frieling (Biker
Union), Wolfgang Stern (Verkehrspadagoge), Prof. Kurt Bodewig (Pra-
sident DVW), Siegfried Brockmann (Leiter Unfallforschung der Ver-
sicherer), Dr. Walter Eichendorf (Prasident DVR), Reiner Brendicke
(Hauptgeschéftsfiihrer Industrieverband Motorrad) und Benjamin
Schulz (Unfallkommission Ergebirgskreis) Foto: Detlev Schilke

Freiheit, Individualitat, Spaf3: Das sind
nur einige Schlagworte, mit denen
Bikerinnen und Biker ihre Faszination
am Motorradfahren beschreiben. Doch
das Fahren mit dem motorisierten
Zweirad weist ein hohes Unfallrisiko
auf. Kénnen, Erfahrung und passende
Ausristung sind notwendig. Dennoch:
Ein Motorrad hat weder eine Knautsch-
zone noch einen Gurt. Motorrad fahren
ist gefahrlich, das beweist ein Blick in
die Unfallstatistik: Jeder sechste im
StraBenverkehr tddlich Verunglickte
(17,1 Prozent] und fast jeder siebte
Schwerverletzte (14,7 Prozent) war im
Jahr 2014 ein Motorradfahrender. Das
bestandsbezogene Risiko, auf einem
Motorrad getotet zu werden, war im

schen auf dem Motorrad ums Leben
gekommen. Die nach wie vor alarmie-
renden Unfallzahlen nahmen der DVR
und die Deutsche Verkehrswacht (DVW)
zum Anlass, im Rahmen eines Parla-
mentarischen Abends am 25. Februar
2016 in der Landesvertretung Thiiringen
in Berlin Uber Moglichkeiten zu diskutie-
ren, die Motorradsicherheit zu erhdhen.
Im Vordergrund standen das Zusam-
menspiel von Mensch, Fahrzeug- und
Straflenverkehrstechnik.

Anstieg der Getdteten

DVW-Prasident Professor Kurt Bode-
wig beklagte in seiner Begriflung der
rund 150 Gaste den erneuten Anstieg
der Todesopfer im StraBenverkehr.
Nach vorldufigen Zahlen des Statisti-
schen Bundesamtes (Destatis) sind im
vergangenen Jahr 3.475 Menschen im
Stra3enverkehr ums Leben gekommen.
Das sind 98 Todesopfer mehr als im Vor-

Motorrad fahren: Reiz mit hohem Risiko
Parlamentarischer Abend von DVR und DVW

jahr. ,Das ist eine Entwicklung, die uns
beriihrt und Angste ausldst. Wir miissen
diesen Trend umkehren”, sagte Bode-
wig. Im Sinne der Sicherheitsstrategie
Vision Zero misse auch die Motorrad-
sicherheit im Blick behalten werden.
So forderte der DVW-Prasident eine
bessere Umsetzung der Hinweise des
Merkblattes zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit auf Motorradstrecken
(MVMot] in den Bundeslandern.

Fiir Risiken sensibilisieren

Besorgt tiber den bundesweiten Anstieg
der getoteten Motorradfahrerinnen und
-fahrer zeigte sich auch die Parlamen-
tarische Staatssekretarin beim Bun-
desminister fir Verkehr und digitale
Infrastruktur, Dorothee Béar. Der Motor-
radverkehr sei von besonderen Risiken
gepragt. Sie beschrieb die zahlreichen
Projekte und Mafinahmen des Bundes-
ministeriums fir Verkehr und digitale

Infrastruktur (BMVI), die fiir die beson-
deren Risiken des Motorradfahrens sen-
sibilisieren. ,Mit Schauspieler Hannes
Jaenicke konnten wir im Rahmen der
bundesweiten Verkehrssicherheitskam-
pagne .Runter vom Gas' einen promi-
nenten Unterstiitzer gewinnen, der in
mehreren Filmen erlautert, worauf es
beim sicheren Fahren mit dem Motor-
rad ankommt”, erlauterte Bar. In diesem
Zusammenhang erwahnte die Staats-
sekretarin, wie wichtig Sicherheitstrai-
nings seien.

Sicherheitstrainings sind notwendig

In der anschlieBenden von Marco Seif-
fert (Rundfunk Berlin-Brandenburg)
moderierten Podiumsdiskussion mach-
ten die Experten deutlich, dass bei der
Frage, wie die Sicherheit fir Motor-
radfahrende erhoht werden kann,
gegenseitige Schuldzuweisungen von
Auto- und Motorradfahrenden nicht
weiterhelfen. .Motorradfahrer miissen
noch starker fir ihre eigenen Risiken
sensibilisiert werden”, forderte Siegfried
Brockmann, Leiter der Unfallforschung
der Versicherer (UDV). Rund 69 Prozent
aller todlichen Motorradunfalle seien
von den zumeist mannlichen Motorrad-
fahrern selbst verschuldet.

Auch Rolf ,Hilton” Frieling von der Biker
Union unterstrich die Verantwortung
der eigenen Klientel flr die Verkehrs-
sicherheit: ,Fir einige Motorradfahrer
scheint der Grundsatz zu gelten: Wer
den Zindschlissel dreht, schaltet das
eigene Gehirn aus.” Selbstverstandlich
missten solche Leute bestraft und ,zu
FuBgangern® gemacht werden. ,Die
meisten fahren aber vorausschauend,
allein um nicht die eigene Gesundheit
aufs Spiel zu setzen”, stellte der Experte
klar. Diese Auffassung unterstitzte auch
Verkehrspadagoge Wolfgang  Stern:
.Niemand mdchte einen Unfall verursa-
chen.” Ein Problem sei aber mangelnde
Fahrpraxis und die fehlende Beherr-
schung der Maschine, zum Beispiel in
engen Kurven. ,Das muss trainiert wer-
den”, forderte Stern. Das gelte ebenfalls
fir das richtige Bremsen mit ABS.

Reiner Brendicke, Hauptgeschaftsfiihrer
des Industrieverbands Motorrad, wies
darauf hin, dass der DVR gemeinsam
mit der Europdischen Vereinigung der
Motorrad-Hersteller (ACEM - Euro-
pean Association of Motorcycle Manu-
facturers] ein neues Qualitatssiegel
ins Leben gerufen habe. ,Mit diesem
Qualitatssiegel konnen Motorradfahrer
hochwertige Schulungsprogramme und

Trainings klar und einfach identifizieren,
und zwar europaweit”, erluterte er.
Neben dem Verhalten der Fahrer
und der technischen Ausstattung der
Maschinen spielt natirlich auch die
Infrastruktur eine wichtige Rolle. Ben-
jamin Schulz von der Unfallkommis-
sion Erzgebirgskreis erlauterte, wie
es gelungen sei, eine unfallauffallige
Strecke, auf der es immer wieder zu
Alleinunfillen mit schwerverletzten
Motorradfahrenden gekommen sei, mit
Rittelstreifen zu versehen und damit
zu entscharfen. Seit der Umsetzung der
MaBnahme 2013 habe es dort keinen
Motorradunfall mehr gegeben.

In  seinem  Schlusswort betonte
DVR-Prasident Dr. Walter Eichendorf,
dass es auch kiinftig fir alle Beteilig-
ten darauf ankomme, weiterhin alles zu
unternehmen, die Gruppe der Motorrad-
fahrenden besser zu schiitzen. . Motor-
rad fahren hat etwas sehr Emotionales
und zahlt zu den schonsten Arten der
Fortbewegung. Aber es ist ein Reiz mit
hohem Risiko, fiir den ein hoher Blut-
zoll entrichtet wird.” Mit Blick auf das
Unfallgeschehen sei weitere Ursachen-
forschung notwendig, um daraus Ver-
besserungen fir Mensch, Maschine und
Strafle abzuleiten.

Jahr 2014 mehr als viermal so hoch In der Podiumsdiskussion machten die Experten deutlich, dass gegenseitige Schuldzuweisungen
wie im Auto. Insgesamt sind 587 Men- von Auto- und Motorradfahrenden nicht weiterhelfen. Foto: Detlev Schilke

Auch nach dem offiziellen Programm wurde intensiv diskutiert. Foto: Detlev Schilke

Dorothee Bar zeigte sich besorgt iiber den bundesweiten
Anstieg der getdteten Motorradfahrenden. Foto: Detlev Schilke
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Sicher am Steuer: Ex-Lindenstrafien-Star
Bill Mockridge macht Fahrfithess-Check

in Koln

Mehr als drei Millionen Fans verfolg-
ten im Dezember 2015 den letzten
dramatischen Auftritt in der Lin-
denstrafle von Erich Schiller alias Bill
Mockridge. Im Februar 2016 gab es in
Koln ein Wiedersehen mit dem belieb-
ten Schauspieler und Kabarettisten.
Fir eine Aktion des DVR machte sich
der 68-jahrige TV-Liebling fir sichere
Mobilitat im Alter stark: In einer
Kolner Arztpraxis nahm er dafiir an
einem freiwilligen Gesundheitscheck
teil, bei dem seine Fahrtiichtigkeit auf
Herz und Nieren geprift wurde.

.Ich will so lange wie mdglich selbst
am Steuer sitzen”, sagte Bill Mock-
ridge. .Und natirlich auch sicher
unterwegs sein. Deshalb finde ich es
sehr wichtig, regelmafig meine Fahr-

Hochste Konzentration

beim Reaktionstest
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Test der Tagesmiidigkeit mit dem pupillographi-

schen Schlafrigkeitstest

fitness checken zu lassen. Angst oder
falscher Stolz, zum Arzt zu gehen,
sind schlechte Berater.” Dass sich
viele altere Menschen nur ungern
mit dem Thema auseinandersetzen,
zeigt eine forsa-Umfrage aus dem
Jahr 2015: Bisher hat nur jeder flinfte
Autofahrende (19 Prozent] Uber 65
Jahre bereits einmal mit dem Haus-
arzt Uber die eigene Fahrtiichtigkeit
gesprochen. Dabei ist ein Gesund-
heitscheck schnell und unkompliziert
durchgefiihrt. Die arztliche Unter-
suchung umfasst Augen und Ohren,
Reaktionsgeschwindigkeit, = Beweg-
lichkeit sowie Herz, Leber und Ner-
vensystem. Wichtig ist es zudem, zu
besprechen, ob Medikamente einge-
nommen werden, die sich auf die Ver-
kehrssicherheit auswirken kénnten.

Bill Mockridge erhielt nach seinem
freiwilligen Check bei Dr. Michael
Feld in Koln Bestnoten: ,Er ist top-
fit", bescheinigte ihm der Facharzt
fur Allgemeinmedizin. .Bei vielen
Patienten stellen sich Beeintrachti-
gungen oft schleichend ein. Manche
bemerken Probleme beim Autofahren
erst sehr spat. Lasst beispielsweise
langsam die Sehkraft im Dunkeln
nach, fallt das nicht sofort auf.” Wer
seine Fahrtichtigkeit arztlich prifen
lasst, braucht dabei nicht zu beflirch-
ten, seinen Fihrerschein zu verlieren.
Zunachst gilt die arztliche Schweige-
pflicht. Im Zweifel wird an einen Spe-
zialisten Uberwiesen.

Dr. med. Michael Feld untersucht Bill Mockridge.

Fotos: Alena Zerbes

.Die Deutschen sind gute Autofahrer”

Schauspieler Bill Mockridge iliber die Sicherheit auf unseren Straf3en,
das Verkehrsklima und dltere Verkehrsteilnehmer

DVR-report: Herr Mockridge, wie gehen Sie mit dem
Thema Verkehrssicherheit um? Denken Sie bewusst
liber Ihre Teilnahme am Straienverkehr nach?

Mockridge: Ich denke ganz viel dariiber nach, weil ich
sehr viel Auto fahre und ab und zu mal Fehler mache.
So Kleinigkeiten, dass zum Beispiel ein anderer Fahrer
hupt und ich bemerke, dass ich nicht schnell genug wie-
der nach rechts eingeschert bin oder ahnliche Dinge. Ich
mochte mich allerdings als verantwortungsbewusster
Teilnehmer im StraBenverkehr benehmen und denke
dann: Oh Bill, da hast du nicht aufgepasst! Mir ist der
Gedanke gekommen, dass ich vielleicht mal eine Fahr-
stunde mit einem Fahrlehrer machen sollte, um mein
Fahrverhalten eine Stunde lang kontrollieren zu lassen.

Wenn man meint, man kénnte gut fahren - ich person-
lich fahre seit Gber 50 Jahren -, aber merkt, dass das
eine oder andere nicht mehr so gut klappt, dann sollte
man ehrlich sein und die Schwachen zugeben.

DVR-report: Wie viele Kilometer sind Sie im Jahr mit
dem Auto unterwegs?

Mockridge: Ich fahre so zwischen 30.000 und 35.000
Kilometer im Jahr.

DVR-report: Wie sicher fiihlen Sie sich dabei?

Mockridge: Ich fihle mich grundsatzlich sicher. Psycho-
logisch gibt es da ein kleines Mannchen, das mir sagt:
Bill, guck lieber zweimal! Oft ist man unkonzentriert
und hort es schon im Geiste krachen, ist aber noch mal
mit dem Schrecken davongekommen.

DVR-report: Wie finden Sie das Verkehrsklima auf
unseren StraBien? Es wird ja oft behauptet, die Deut-
schen seien zu aggressiv.

Mockridge: Ich komme aus Kanada und fahre in jedem
Sommer dort zwei Monate Auto. Das Fahrverhalten ist
in Kanada deutlich entspannter. Alle fahren 100 km/h
auf der Autobahn und das ist sehr gemiitlich.

Bill Mockridge im Interview mit Sven Rademacher

Ich finde, die Deutschen sind ziemlich gute Autofahrer.
Natirlich gibt es Ausnahmen, Rowdies beispielsweise,
die mit der Lichthupe drangeln. Aber ich bin immer
versucht es so zu sehen, als handele es sich dabei um
einen Notfall: Der Fahrer muss dringend nach Hause,
weil seine Frau ein Kind bekommt oder ahnliches. Ich
bin eher positiv gepolt und denke nicht an Noétigung,
sondern daran, dass sein Verhalten einen nachvollzieh-
baren Grund haben muss.

DVR-report: Glauben Sie, dass es speziell fiir dltere
Menschen im StraBenverkehr besonders stressig ist?

Mockridge: Ja. In Deutschland darf man im Vergleich
mit anderen Landern relativ schnell fahren und deshalb
geht hier auch der Punk ab. Ich finde dennoch, dass der
lberwiegende Teil gut und sicher fahrt. Natirlich ist es
fiir altere Leute nicht einfach, sich auf plotzliche Ande-
rungen einzustellen, wo eventuell einer rechts tiberholt,
weil du zu langsam fahrst auf deiner Spur. Es wird hier
eingeschert, da tUberholt, man muss seine Augen uber-
all haben.

Interview: Sven Rademacher
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Vernetzte Mobilitat als Herausforderung

Auftakt zur Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen

Vernetzte, intelligente Mobilitats-
ketten stellen Chancen, aber auch
Herausforderungen fir die Verkehrs-
planung der Zukunft dar. Eine neue
Arbeitsgemeinschaft unter Feder-
fihrung des hessischen Ministeri-
ums fir Wirtschaft, Energie, Ver-
kehr und Landesentwicklung maochte
Verkehrsexpertinnen und -experten,
Entscheidungstragende aus Stadten
und Kommunen sowie Planungsbe-
auftragte zusammenbringen, um den
Erfahrungsaustausch zu fordern, kon-
krete Beratung sowie Hilfestellung
zu bieten und Offentlichkeitsarbeit
zu starken. Unter dem Motto ., Nah.
Mobil.Jetzt.” folgten rund 300 Vertre-
terinnen und Vertreter aus Stadten,
Kommunen, Verbanden und Mobili-
tatsinitiativen am 17. Marz 2016 der
Einladung der Arbeitsgemeinschaft
Nahmobilitdt Hessen [(AGNH] in
Frankfurt am Main.

ESSEN

Hessens Verkehrsminister Tarek Al-Wazir:
.Unser Ziel ist ein Kompetenznetzwerk aus
Kommunen, Verbanden und Wissenschaft.”
Foto: Ralf BuBmann/SW MEDIA
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In seiner Erdffnungsrede hob Hes-
sens Verkehrsminister Tarek Al-Wa-
zir die Bedeutung des FuB- und
Radverkehrs flir eine vernetzte,
nachhaltige Mobilitat hervor. Um die
Lebensqualitat in den Stadten und
Gemeinden zu steigern, sei die Arbeit
vor Ort entscheidend. .,Nahmobilitat
findet in den Kommunen statt”, so
Al-Wazir. Er bekraftigte: ,Unser Ziel
ist deshalb ein Kompetenznetzwerk
aus Kommunen, Verbanden und Wis-
senschaft, das regelmaBlig zusam-
menkommt.”

Maria Vassilakou, Vizebiirgermeiste-
rin der Stadt Wien, prasentierte die
Fortschritte und Erfolge, die durch
gezielte Anreize und Impulse im
Bereich der Nahmobilitat erreicht
werden konnen. Uber eine sorgfal-
tige Optimierung des Angebotes im
offentlichen Personennahverkehr,
verbunden mit einem Absenken des
Preises fir Jahresnetzkarten fir den
GroBraum Wien auf 365 Euro, konnte
die Abonnentenzahl innerhalb von
zwei Jahren auf nahezu 900.000 ver-
doppelt werden. Somit verfiigt jede
zweite Einwohnerin/jeder zweite Ein-
wohner der osterreichischen Haupt-
stadt Uber eine Netzkarte. ,Mobili-
tatsplanung kann nur ganzheitlich
erfolgen und ist immer auch Stadt-
entwicklung”, berichtete Vassilakou.
Es gehe darum, Begegnungszonen
fir Menschen im offentlichen Raum
zu schaffen und Lebensqualitat in
die Stadt zu transportieren. Radver-
kehr konne eine Entlastung fiir alle
Verkehrstrager schaffen, erfordere
jedoch eine gut ausgebaute und vor
allem sichere Infrastruktur.

Neue Leitbilder fiir eine
vernetzte Mobilitat

Auf einer Podiumsdiskussion wurden
kreative und erfolgreiche Losungs-
ansatze fir eine Nahmobilitat disku-
tiert, die sich an den Bedlrfnissen
der Birgerinnen und Birger orien-
tiert. Wichtige Themen waren zielge-
richtete Infrastrukturférderung und
Verkehrsiberwachung - doch nicht
zuletzt, so der Tenor, missten sich
Verhaltensweisen und Mobilitats-
leitbilder andern. Die neuen Ansatze
mussten eine Richtung einschlagen,
die die Abkehr vom motorisierten
Individualverkehr als primares Fort-
bewegungsmittel zugunsten einer
vernetzten Mobilitat schaffen. Ver-
kehrserziehung im Kindesalter, breit
angelegte Offentlichkeitsarbeit und
Beteiligungsprozesse konnten hier
langfristige Erfolge erzielen.

Im abschlieBenden Zukunftsdialog
mit Staatssekretar Mathias Samson
wurde deutlich, dass Digitalisierung
als .digitaler Kitt" zwischen den
Sektoren und Lebensbereichen eine
wichtige Rolle spielen kann. Mithilfe
von neu gewonnenen und zusam-
mengetragenen Informationen, etwa
zum Verkehrsfluss, konnten Distan-
zen einfacher Uberwunden und Mo-
bilitat transparenter und intelligen-
ter gestaltet werden. Veranderung,
so das Fazit, werde nur gelingen,
wenn auch die Emotionen der Be-
teiligten auf motivierende Weise
angesprochen und die Stadte als
angenehme, moderne Lebensraume
fur alle empfunden werden.

PRAISE: Betriebliche
Verkehrsunfallpravention zahlt sich aus

Eroffneten das PRAISE-Seminar: Jacqueline Lacroix
[DVR] [r.), Antonio Avenoso (ETSC) und Bettina Velten
(Dréger) Foto: Michael Kersting

Unter dem Titel ,Businessplan Verkehrssicher-
heit - Kosten senken durch Pravention™ hatten der
Europaische Verkehrssicherheitsrat ETSC und der
DVR zu einem PRAISE-L&nderseminar nach Mon-
tabaur eingeladen. Das Projekt ,,PRAISE" (Preven-
ting Road Accidents and Injuries for the Safety of
Employees) soll die betriebliche Verkehrssicher-
heit in Europa fordern und den Austausch von
bewahrten Praktiken starken. Impulsvortrage,
Fallbeispiele und Diskussionen unter internatio-
naler Beteiligung zeigten auf, wie sich durch die
Umsetzung von Praventionsmaf3nahmen mittel-
bis langfristig Unfallfolgekosten senken lassen.

ETSC-Geschaftsflihrer Antonio Avenoso umriss
das Ziel der Veranstaltung: .Wir mochten zeigen,
dass Investitionen in Verkehrssicherheit auch
Wettbewerbsvorteile erzeugen kdonnen. Praven-
tion hilft, unfallbedingte Ausfallzeiten zu vermei-
den.”

Deidre Sinnott von der irischen Health & Saf-
ety Authority warb fiir eine unternehmensweite
Sicherheitskultur als Grundvoraussetzung fiir
eine erfolgreiche betriebliche Verkehrssicher-

&
PRAISE

Work-Related Road Safety

Das Projekt PRAISE fordert betriebliche Verkehrssicherheit
in Europa.

heitsarbeit und unterstrich die Rolle der Unter-
nehmensleitung und der Verantwortlichen fir
Fuhrparks.

Welchen Beitrag die Sammlung und Auswertung
von Daten zum Beispiel zur Fahrleistung, zum
Fahrverhalten und zur Unfallhaufigkeit leisten,
um die betriebliche Verkehrssicherheitsarbeit zu
optimieren, erlauterte Dr. Will Murray von Interac-
tive Driving Systems aus Grof3britannien. Deutlich
wurden hierbei die unterschiedlichen Anforde-
rungen an den Datenschutz, die in den einzelnen
europaischen Landern gelten.

Dass zusatzlich zu den direkten Unfallfolgekosten
auch die unternehmensinternen Folgekosten zu
beriicksichtigen sind, fiihrte Matthias Rumpf von
der HDI Risk Consulting an. Nicht nur Gehalts-
und Lohnfortzahlungen im Krankheitsfall, son-
dern auch Riickstufungen bei Versicherungen und
Imageverlust missten berlcksichtigt werden.

Ulrich SiBner von der Berufsgenossenschaft

Handel und Warenlogistik (BGHW) schilderte
erste Erfahrungen aus einem Pilotprojekt zum
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Einsatz von Alkohol-Wegfahrsperren,
das unterschiedliche Fahrzeuge vom
Kleintransporter bis zum Elektrostap-
ler umfasst. Vorteil dieser praventiven
MafBnahme ist, dass unter Alkoholein-
fluss nicht gefahren werden kann und
die Wegfahrsperren vollig neutral von
der Person wirken. Auch hier gilt es,
den Datenschutz sicherzustellen, indem
die Daten ausschlieBlich durch die BG
und nicht vom Arbeitgeber ausgelesen
werden. Der Einbau dieser Gerate sei
vergleichsweise einfach, lediglich bei
den Elektrogeraten seien die techni-
schen Herausforderungen komplexer.

Was aber bringt es konkret, wenn
Unternehmen in Verkehrssicherheit

investieren? ,Die Frage nach dem
direkten Return of Invest ist schwierig
zu beantworten”, erlauterte Alexander
Kay Steinberg, Geschaftsfihrer der
Spedition Edgar GraB3. Dennoch habe
die Verkehrssicherheit in seiner Spe-
dition einen hohen Stellenwert: Neben
technischen Mafinahmen bei den Fahr-
zeugen wie Assistenz- und Komfortsys-
teme investiert seine Spedition in eine
kontinuierliche Aus- und Fortbildung
des Fahrpersonals und achtet auf einen
sinnvollen und gesetzeskonformen Ein-
satz der Fahrer und Fahrerinnen. Als
Anreiz zur Unfallvermeidung gibt es
Pramienmodelle fir unfallfreies Fah-
ren. Der stetige Einsatz fur Verkehrs-
sicherheit zahlt sich unter anderem in

EU-Unfallstatistik:
weitere Anstrengungen zur Rettung
von Menschenleben erforderlich

Die von der Europadischen Kommission
veroffentlichten vorlaufigen Statistiken
zur StraBenverkehrssicherheit 2015
bestatigen, dass die Straflen Europas
nach wie vor die sichersten der Welt
sind, auch wenn die Zahl der Ver-
kehrstoten um knapp ein Prozent im
Vergleich zum Vorjahr zugenommen
haben.

Im vergangenen Jahr starben auf den
Straflen in der EU 26.000 Menschen,
das sind 5.500 weniger als im Jahr
2010. Allerdings ist auf EU-Ebene
keine Verbesserung gegeniiber 2014 zu
verzeichnen.

AuBlerdem gab es nach Schéatzungen
der Kommission 2015 auf den Straf3en
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der EU 135.000 Schwerverletzte. Die
mit Toten und Verletzten im Straflen-
verkehr verbundenen sozialen Kosten
(Rehabilitation, Gesundheitsversor-
gung, Sachschaden usw.) werden
auf mindestens 100 Milliarden Euro
geschatzt.

.Jeder Tote oder Schwerverletzte
ist einer zu viel. Wir haben in den
vergangenen Jahrzehnten beein-
druckende Ergebnisse bei der Ver-
ringerung der Zahl der Verkehrstoten
erzielt, der gegenwartige Stillstand
ist jedoch alarmierend. Wenn Europa
sein Ziel einer Halbierung der Zahl
der Verkehrstoten bis 2020 erreichen
soll, muss noch viel mehr getan wer-
den. Ich fordere die Mitgliedstaaten

ricklaufigen Kundenreklamationen,
einem geringen Krankenstand und in
reduzierten Versicherungsaufwendun-
gen aus.

Welche MafBnahmen konkret fir die
Erhohung der betrieblichen Verkehrs-
sicherheit angewendet werden konnen,
erlauterte Jacqueline Lacroix vom DVR.
Gudrun Gericke von der Universitat
Jena prasentierte die Gefahrdungsbe-
urteilung und Risikobewertung orga-
nisationaler Mobilitdt GUROM. Dieses
Instrument hilft Unternehmen, die vor-
geschriebene Gefahrdungsbeurteilung
auch im Bereich der Verkehrsteilnahme
ihrer Belegschaft durchzufiihren.

auf, im Hinblick auf die Rechtsdurch-
setzung und die Durchfihrung von
Kampagnen groBere Anstrengungen
zu unternehmen”, sagte die fir Ver-
kehr zustandige EU-Kommissarin
Violeta Bulc.

Die Getotetenrate je eine Million Ein-
wohner war 2015 mit 51,5 ahnlich
hoch wie in den vorangegangenen
beiden Jahren. Sieben EU-Mitglied-
staaten haben eine Getdtetenrate von
weniger als 40 je eine Million Einwoh-
ner, und kein einziger EU-Mitglied-
staat weist eine Rate auf, die iber
100 liegt. Deutschland liegt mit einer
Rate von 43 im oberen Drittel.

Dunkelziffern bei
Verkehrsunfallen

Die Bundesanstalt fiir Stralenwesen

(BASt) sammelt detaillierte Kenntnisse

tiber Unfallursachen

WISSENSCHAFT

Uber Unfille, die der Polizei gemeldet werden,
ist heutzutage relativ viel bekannt. Es gibt aber
auch ,Dunkelziffern”, also eine Reihe von Unfal-
len, die der Polizei nicht bekannt sind. Diese
detailliert zu erforschen, hat sich die BASt zur
Aufgabe gemacht.

Das Hauptaugenmerk des Projektes InDeV
(In-depth Understanding of Accident Causation
for Vulnerable Road Users) liegt auf dem Her-
gang von Unfallen mit Beteiligung von Perso-
nen, die zu FuBl oder mit dem Rad unterwegs
sind sowie Alteren. Es wird von der Universitat
Aalborg in Danemark durchgefiihrt, Auftrag-
geber ist die Europaische Kommission.

Ziel der Befragung ist, StraBenverkehrsunfalle -
vor allem mit Beteiligung der sogenannten
.Schwécheren” - in ganz Europa detailliert zu
untersuchen. Mit den Befragungsergebnis-
sen soll auBerdem eine bessere Schatzung der
Unfallkosten erreicht werden. Somit kdnnen bei
der Planung von Verkehrssicherheitsmafinah-
men deren Nutzen und Kosten besser einge-
schatzt werden.

Ein wesentlicher Bestandteil des Projektes ist
eine Online-Befragung.

Wer an der Befragung teilnehmen madchte,
muss mindestens 18 Jahre alt sein. Eine Befra-
gung dauert zwischen zwei und 20 Minuten, je
nachdem, ob die befragte Person einen Unfall
hatte oder nicht. Uber den Zeitraum von neun
Monaten sind insgesamt vier Fragebdgen zu
beantworten.Unter www.bast.de/indev erhalten
Interessierte weitere Informationen und ge-
langen zur Befragung.
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