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Georg Leber gestorben

Im August ist der friihere Bundes-
politiker Georg Leber im Alter von 91
Jahren gestorben.

Unter den Bundeskanzlern Kurt Ge-
org Kiesinger, Willy Brandt und Hel-
mut Schmidt war Leber von 1966 bis
1972 Bundesverkehrsminister und
von 1969 bis 1972 zusatzlich Bun-
despostminister. Von 1972 bis 1978
fungierte der Sozialdemokrat als
Bundesverteidigungsminister.

DVR- Prasident Dr. Walter Eichendorf
wiirdigte besonders die Verdienste
Georg Lebers um die Erhdhung der
Verkehrssicherheit in Deutschland.
,unter seiner maBgeblichen Betei-
ligung wurde am 26. Juni 1969 der
DVR gegriindet®, unterstrich der
DVR-Prdsident. Angesichts einer
Verdopplung des Pkw-Bestandes
von 1960 bis 1970 und einem Héchst-
stand bei den im StraBenverkehr
Getdteten von 21.300 (1970) habe
Leber die Notwendigkeit erkannt,
mit vereinten Kraften Mafsnahmen
zu ergreifen, die Sicherheit auf den
Straf3en zu verbessern. ,,Wir haben

keine Veranlassung, in Fatalismus zu
verfallen und das Unheil im moder-
nen Gewand der Motorisierung als
Preis des Fortschritts zu akzeptie-
ren”, sagte Bundesverkehrsminister
Georg Leber in seiner Ansprache zur
Griindung des DVR. Dieser Anspruch
hat nach Aussage von Dr. Eichendorf
bis heute nichts an Aktualitat einge-
buBt.

Wahrend seiner Zeit als Bundesver-
kehrsminister hat Georg Leber die
Verkehrspolitik in den Mittelpunkt
offentlichen Interesses geriickt und
mit seinen MaRnahmen und Geset-
zen den Grundstein dafiir gelegt,
die Zahl der Verkehrstoten seit den
1970er Jahren kontinuierlich zu ver-
ringern.

,Der DVR ist Georg Leber zu grofiem
Dank verpflichtet und wird dem en-
gagierten und sehr beliebten Politi-
ker fiir seine hohen Verdienste in der
Verkehrssicherheitsarbeit ein ehren-
des Andenken bewahren®, sagte Dr.
Eichendorf.

Autobahndirektion Nordbayern ausgezeichnet

Die Unfallkommission der Autobahn-
direktion Nordbayern konnte an der
Rastanlage Rhon/Ost an der A7 zwi-
schen Fulda und Wiirzburg wirksam
und kostengiinstig eine Unfallhdu-
fungsstelle entschdrfen. Fiir diese
Bemiihungen haben die Unfallfor-
schung der Versicherer (UDV) und
der DVR den Preis ,,Die Unfallkom-
mission“ 2012 verliehen.

Zwischen 2007 und 2009 war es zu
mehreren schweren Unféllen gekom-
men. Aufgrund der schlechten Park-
platzsituation hatten sich viele zum
Teil schlecht beleuchtete Lkw in die
Einfahrt der Rastanlage gestellt. Als
Sofortmanahme im Jahr 2009 wur-
de diese Zufahrt zundchst verengt,
um das Parken zu verhindern. Bis zur
Einrichtung zusatzlicher Parkflachen

und der baulichen Verengung der
Gefahrenstelle konnte das Unfallge-
schehen deutlich entscharft werden.

Der Preis ,,Die Unfallkommission*
wird seit 2001 verliehen und ist mit
5.000 Euro dotiert.

Weitere Informationen zum The-
ma Unfallkommission und Si-
cherheitspreis finden Sie unter
www.udv.de/unfallkommission/
sicherheitspreis und www.udv.de/
unfallkommission/sicherheits-
preis/preistraeger-2012/.

Problem auf Autobahnen: Parkplatznot fur Lkw
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»Alles gecheckt?”
Handy-App hilft
beim Spritsparen

Unter dem Titel ,,Alles gecheckt —
Mein Fahrzeug. Meine Sicherheit.*
wirbt die diesjahrige Schwerpunktak-
tion der Unfallkassen, Berufsgenos-
senschaften und des DVR fiir die re-
gelmdfiige Wartung von Fahrzeugen.
Eine neue App fiir Smartphones hilft
Autofahrern bei der Kostenerfassung
fiir Wartung, Reparaturen und Kraft-
stoff. Das Programm ist kostenlos
und ab sofort erhaltlich.

Mit der App ,,Alles gecheckt?“ liegen
umfangreiche Funktionen zur Erfas-
sung des Kraftstoffverbrauches und
zur Koordination der Fahrzeugwar-
tung zusammengefasst in einer An-
wendung vor. So kdnnen der Durch-
schnittsverbrauch errechnet oder
Termine mit einer Erinnerungsfunk-
tion versehen werden. Wann ist die
ndchste Hauptuntersuchung fallig?
Was gilt es im Winter zu beachten?
»Alles gecheckt?* hilft dem Nutzer,
den Uberblick iiber Wartungsinter-
valle und Benzinkosten zu behalten.
Spritspar- und Sicherheitstipps des
DVR runden die Anwendung ab.

Die Anwendung fiir Android-Smart-
phone gibt es im Google-Playstore,
das Programm fiir Apples iPhone im
Appstore.
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Uberwachung bietet Schutz fiir alle

~Abzocke“, so lautet der weit verbreitete Vorwurf bei Ge-
schwindigkeitskontrollen. Dieses unschone Wort stammt
nicht nur von ertappten Temposiindern. Nimmt man die
Berichterstattung in den Medien zum Maf3stab, so drangt
sich der Eindruck auf, fast jeder lehnt sie ab. Der durch zu
hohe Geschwindigkeit ausgeldste Fotoblitz wird vor allem
als Gangelung empfunden.

Wird der Staat immer mehr zur dreisten Uberwachungs-
instanz, die die Freiheit des Biirgers auch auf der Strafle
zunehmend beschneidet? Der Radarfallen nuraufbaut, um
Kopfprdmien zu kassieren?

Die Sicherheitsstrategie ,,Vision Zero — keiner kommt um,
alle kommen an“ erlaubt auch bei der Uberwachung keine
Einschrankungen.

Deshalb ist auch eine Legalisierung sogenannter ,,Blitzer-
warner“ abzulehnen. Die Forderung, das bestehende Ver-
bot aufzuheben, ldsst einen gefahrlichen Umkehrschluss
zu: Uberall dort, wo das Navi oder das Smartphone iiber
eine entsprechende App nicht anschlédgt, muss keine Kont-
rolle befiirchtet werden. Das darf nicht sein. Es darf keinen
Freifahrtschein fiir notorische Raser geben. Aus Sicht der
Verkehrssicherheit ware das ein verheerendes Signal.

Uberhdhte beziehungsweise nicht angepasste Geschwin-
digkeit zahlt nach wie vor zu den Hauptunfallursachen.
Rund 40 Prozent der Verkehrstoten in Deutschland gehen
auf Unfélle zuriick, die sich wegen tiberhdhter Geschwin-
digkeit ereignen. Innerhalb der letzten zehn Jahre kamen
in diesem Bereich mehr als 20.000 Menschen ums Leben.
Alleinim Jahr 2011 sind bei iber 49.000 Unfdllen mit Perso-
nenschaden aufgrund nicht angepasster Geschwindigkeit
iber 1.500 Verkehrsteilnehmer ums Leben gekommen.

Uberwachungist kein Selbstzweck, sondern bietet Schutz
fur alle. Die Zeiten, in denen Rasen als Kavaliersdelikt an-
gesehen wurde, sind vorbei. Uberwachung ist keine Ab-
zocke, sondern ein zentraler Bestandteil der Vision Zero.
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Sicherheit auf LandstraRen erhohen

Prasentierten eindringliche Botschaften auf landwirtschaftlichen Maschinen: Staatssekretar Enak
Ferlemann (I.) und DVR-Prasident Dr. Walter Eichendorf.

Von Carla Bormann

Einen besonderen Schwerpunkt
der Kampagnen-Mainahmen legen
das Bundesverkehrsministerium
(BMVBS) und der DVR in diesem Jahr
auf das Thema ,Risiko Landstraf3e“,
denn dort kommen rund 6o Prozent
aller im StraBenverkehr Getéteten
ums Leben. Hier finden wir ein beson-
ders hohes Sicherheitsrisiko durch
die verschiedenen Verkehrsteilneh-
mer wie FuBgénger, Rad-, Motorrad-,
Pkw-, Bus- Traktor-, und Lkw-Fahrer,
hohe Geschwindigkeiten, starke Aus-
wirkungen der Witterungsverhaltnis-
se, uniibersichtliche Strecken- und
Kurvenverldufe, Wildwechsel und so-
genannte ,,Baum- und Diskounfalle“.

Nach vielen spannenden Aktionen
im Sommer, zum Beispiel fiir Fahr-
rad- und Motorradfahrer, prasentiert
»Runtervom Gas“zum Herbstbeginn
gleich drei neue Projekte.

Sicher durch die Erntezeit

Mit eindringlichen Botschaften auf
landwirtschaftlichen Maschinen ru-
fen BMVBS und DVR zu mehr Riick-
sichtund Vorsicht wahrend der Ernte-
zeit auf. Gerade im Herbst kommt es
auf Landstrafien oft zu gefdhrlichen
Situationen oder Unfallen, wenn Au-
to- oder Motorradfahrer langsamere
Maschinen in riskanten Mandvern,
uniibersichtlichen Kurven oder bei
schlechter Sicht tiberholen. Die Ver-
kehrssicherheitskampagne ,,Runter
vom Gas“ setzt hier an und stattet
landwirtschaftliche Maschinen bun-
desweit mit auffalligen Aufklebern
aus: ,Ich bin langsam. Der Gegen-
verkehr nicht!“. Diese und andere
Botschaften sprechen die {iberho-
lenden Verkehrsteilnehmer direkt an
und sensibilisieren fiir die Unfallge-
fahr. ,,Wir platzieren die Botschaften
genau dort, wo die Gefahr besteht,

unterstreicht Enak Ferlemann, Par-
lamentarischer Staatssekretar im
BMVBS, das Aktionsziel.

Landwirtschaftliche Verbande und
Betriebe im gesamten Bundesgebiet
unterstiitzen die Aktion und bringen
die markanten Aufkleber an ihren
Maschinen an. ,,Wahrend der Ernte
und zu Herbstbeginn steigt auch die
Gefahr durch rutschige Fahrbahnen
und schlechte Witterungsverhéltnis-
se. Die Aktion soll auch insgesamt
fir mehr partnerschaftliches Mit-
einander, gegenseitiges Verstand-
nis und Riicksichtnahme unter den
Verkehrsteilnehmern sorgen, sagte
DVR-Prasident Dr. Walter Eichendorf
bei der Auftaktveranstaltung Anfang
September in Niedersachsen. Die
Aufkleber sind lber das Kampag-
nenbdro ,,Runter vom Gas*
(www.runtervomgas.de) kostenlos
erhdltlich.




YouTube-Filmwettbewerb

»Warum ist dein Leben schon be-
ziehungsweise was tust du, um es
im Stralenverkehr zu schiitzen?“
Unter diesem Motto riefen BMVBS
und DVR zu einem Filmwettbewerb
auf. Bis zum 14. Oktober konnten
die Teilnehmer eigene Filmbeitrage
tber den ,,Runter vom Gas“-You-
Tube-Channel einreichen und sich
dem Votum der Community und ei-
ner Fachjury stellen. Durch diesen
Wettbewerb sollten vor allem junge
Verkehrsteilnehmer fiir das Thema
Verkehrssicherheit sensibilisiert
werden. Ob als Lied, als Musikvideo
oder als Theaterstiick — der Kreativi-
tatim Namen der Verkehrssicherheit
waren keine Grenzen gesetzt. Und
sie wird belohnt: Zu gewinnen gibt
es ein Fahrrad von BBF Bike, Preise
von Canon und eine deutschlandwei-
te Ausstrahlung des Gewinnerfilms
im Vorprogramm der Kinokette Cine-
Star. Die TV-Moderatorin Johanna
Klum fiihrt die Zuschauer in einem
Beispielvideo anihre Lieblingsplatze
in Berlin, gibt Einblicke in ihren Alltag
und zeigt, wie sie sich vor Unfillen
im Straenverkehr schiitzt — zum
Beispiel, indem sie sich nach einer
durchtanzten Nacht lieber ins Taxi
setzt als hinters Steuer. Mehr unter:
www.youtube.com/runtervomgas.

Johanna Klum préasentiert
den Filmwettbewerb.

I[deenwettbewerb
., Sicher auf Landstrafen®

Seit dem 1. Oktober suchen BMVBS,
DVR und der Kooperationspartner
Automobil-Club Verkehr (ACV) enga-
gierte Biirger und Vereine, die sich
fur mehr Sicherheit auf den Land-
strafBen einsetzen. Bundesweit enga-
gieren sich Tausende Biirger ehren-
amtlich dafiir, die LandstraBen ihrer
Gemeinde oderihrer Region sicherer
zu machen und die Unfallzahlen zu
reduzieren. Bundesverkehrsminister
Dr. Peter Ramsauer: ,,Das tatkraftige
Engagement dervielen Tausend Frei-
willigen im ganzen Land hat Vorbild-
charakter und verdient

es, geehrt zu wer-

den. e

Mit dem |deenwettbewerb zeigen
wir der Offentlichkeit die vielfiltigen
Moglichkeiten und die besten Akti-
onen, um Landstralen nachhaltig
sicherer zu machen.“

Der Ideenwettbewerb ,,Sicher auf
LandstraBen“ ehrt dieses Engage-
ment und sucht die drei besten Ideen
oder Projekte. Ob Schiiler Hinweis-
schilder an ihrer Schule aufstellen,
Diskothekenbetreiber bei ihren jun-
gen Géasten Aufklarungsarbeit in Sa-
chen Alkohol und Drogen am Steuer
leisten oder ehrenamtliche Verkehrs-
schiitzer Unfallrisiken identifizieren
und gemeinsam mit Behorden redu-
zieren — kreatives Engagement mit
Beispielcharakter ist gefragt.

»Egal, ob Hinweisschilder oder Auf-
klarungsarbeit, wir suchen Projekte,
die Gefahren entscharfen, aber auch
an die Vernunft der Fahrer appellie-
ren und auf ein Miteinander und ge-
genseitige Riicksichtnahme setzen®,
erldutert Dr. Eichendorf. ,,Dievielen
Freiwilligen schaffen ein positives
gesellschaftliches Klima und tra-
genmafgeblich dazu bei, die vor
allem auf Fehlverhalten beru-
henden Unfallzahlen auf Land-
straflen langfristig zu redu-
zieren.” Teilnehmen konnen
Privatpersonen genauso wie
Initiativen und Vereine. Der
Ideenwettbewerb ,,Sicher
auf LandstraBen® lauft
bis einschlieBlich 15. No-
vember 2012. Es warten Preisgelder
in Hohe von insgesamt 10.000 Euro.
Die Auswahl der drei Gewinner liegt
im freien Ermessen der Jury. Wei-
tere Informationen unter:
www.runtervomgas.de.

Auf der Internetseite www.runter-
vomgas.de finden Interessierte nun
auch weitere, frei verfiigbare Materi-
alien, wie zum Beispiel Plakate, Kino-
und Hoérfunkspots, Motorrad-Comic
sowie einen neuen LandstraBen-Fly-
er. Die Materialien kénnen {ber das
Kontaktbiiro bestellt werden:
www.runtervomgas.de.

Die Autorin ist Referentin Offent-
lichkeitsarbeit und stellvertretende
Pressesprecherin beim DVR.
cbormann@dvr.de
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Aktion ,Hat's geklickt?” bleibt in der Erfolgsspur

Vor zehn Jahren wurde die Aktion
»Hat's geklickt?“ auf der IAA Nutz-
fahrzeuge ins Leben gerufen. Das
Ziel der Berufsgenossenschaft fiir
Transportwirtschaft und Verkehr (BG
Verkehr), des DVR und weiterer Part-
ner aus Industrie und Medien war es,
die Nutzung des Sicherheitsgurtesim
Lkw zu steigern. Nach zehn Jahren
mit vielen Aktionen und Aktivitdten
zogen die Partner nun eine positive
Zwischenbilanz: Die Zahlder Gurtnut-
zer im Lkw steigt. Waren beim Start
der Kampagne nur rund 15 Prozent
angeschnallt — bei den schweren
Nutzfahrzeugen iber zwdolf Ton-
nen lag die Quote sogar unter zehn

rl
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Prozent —, nutzen nach Aussagen der
Autobahnpolizei und der DEKRA-Ver-
kehrsbeobachtung inzwischen rund
60 Prozent der Fahrer auBerhalb von
Ortschaften den Gurt.

Seit 1992 ist das Anlegen von Sicher-
heitsgurten auch im Lkw gesetzlich
vorgeschrieben. Dennoch verzichten
noch immer viele Fahrer und Bei-
fahrer darauf, den Gurt anzulegen.
Sie verschenken damit ein wichti-
ges Sicherheitselement, denn alle
mafigeblichen wissenschaftlichen
Studien zum Beispiel von DEKRA
oder dem Gesamtverband der Deut-
schen Versicherungswirtschaft (GDV)

zeigen, dass bei bis zu 8o Prozent der
schweren Unfélle der Gurt die Verlet-
zungen der Lkw-Insassen vermindern
oder gar vermeiden kann.

Vor diesem Hintergrund wurde 2002
die Aktion ,Hat's geklickt?“ gestar-
tet. Sie hat die Argumente der Fahrer
gegen den Gurt aufgegriffen und die-
se anhand der Ergebnisse der Unfall-
forschung entkraftet. Und das nicht
nur theoretisch, sondern auch durch
praktisches Erleben. Die Fahrer haben
im Gurtschlitten der BG Verkehr und
im Uberschlagsimulator, der gemein-
samvom DVR und der BG Verkehr be-
trieben wird, die Méglichkeit, einen
Aufprall oder Uberschlag am eigenen
Leib zu erleben. Ein Aha-Erlebnis, das
beivielen Fahrerndie Einstellung zum
Sicherheitsgurt verdandert.

Die positiven Reaktionen der Fahrer
und das gute Ergebnis bei der Gurtan-
legequote zeigen, dass die Gemein-
schaftsaktion auf dem richtigen Weg
ist,den Arbeitsplatz Straf3e fiir die Be-
rufskraftfahrer sicherer zu machen.
Und die Strafe ist ein besonders
gefdhrlicher Arbeitsplatz, wie die
Zahlen des Statistischen Bundesam-
tes zeigen. 2011 sind bei insgesamt
32.766 Unfdllen mit Personenscha-
den 169 Fahrer oder Beifahrer im Lkw
ums Leben gekommen, 10.426 sind
verletzt worden, davon 1.921 schwer.

In der Kampagne ,Hat’s geklickt?“
engagieren sich neben DVR und BG
Verkehr folgende Partner: der Bun-
desverband fiir Giiterkraftverkehr,
Logistik und Entsorgung (BGL), der
Dachverband der Berufskraftfah-
rerverbande (BdBV), DEKRA, VDA,
VDIK, GDV, die Autobahnpolizei, der
ETM-Verlag, die Berufskraftfahrer-
Zeitung, die Zeitschrift ,Fernfahrer®,
das Fernfahrermagazin , Trucker®,
Aral sowie die Nutzfahrzeugherstel-
ler Mercedes-Benz, MAN, Renault,
IVECO, DAF, VOLVO und Scania.

Weitere Informationen unter
www.hatsgeklickt.de.
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30 Jahre ,Sicherheit auf allen Wegen”

Vor 30 Jahren fiel nach einer intensi-
ven Entwicklungs- und Erprobungs-
phase der Startschuss fiir eine Er-
folgsgeschichte des DVR und seiner
Mitglieder: Auf einer Pressekonfe-
renz in Bonn stellten die gewerbli-
chen Berufsgenossenschaften und
der DVR das gemeinsame Programm
»Sicherheit aufallen Wegen“ vor. Ziel
war und ist bis heute, die Verkehrssi-
cherheitaufdem Arbeitsweg zu erho-
hen und die Unfallzahlen im Berufs-
verkehrzu senken.Von Anfang anwar
dieses Programm langfristig angelegt
und es hat sich langst zu einem Mei-
lenstein der betrieblichen Verkehrs-
sicherheitsarbeit entwickelt.

»Sicherheitaufallen Wegen“beruhte
zundchst auf drei Saulen: betriebli-
che Verkehrssicherheitsarbeit, be-
rufsgenossenschaftliche Aus- und
Weiterbildung und werbliche MaR-
nahmen.

In den ersten Jahren standen die
»finf goldenen Regeln des siche-
ren Arbeitsweges® im Vordergrund.
Hierzu wurden zahlreiche Medien
und Aktionsformen entwickelt und
umgesetzt. Dabei bewdhrte sich die
verbandsiibergreifende Struktur des
DVR: Zahlreiche Mitgliedsorganisati-
onen brachten ihr Know-how bei Ver-
anstaltungenin den Betrieben mit ein.

Bereits 1981/82 war ein erster Leitfa-
den fiir unterschiedliche Lehreinhei-
ten entstanden, der in der Bildungs-
arbeit der Berufsgenossenschaften
eingesetzt wurde. ,Der Lehrfilm
‘Sicherheit auf allen Wegen*, in dem
zahlreiche Prominente wie Hans-
Joachim Kulenkampff, Dieter Kiirten
und Thomas Gottschalk fiir die gute
Sache warben, fand in den Semina-
ren ebenso Anklang wie in den Be-
trieben®, erinnert sich Jochen Lau,
Referatsleiter Unfallprdvention beim
DVR und Mann der ersten Stunde.

Das Medienangebot wurde standig
erweitert. Um die besonders gefahr-
dete Zielgruppe der Auszubildenden
verstarkt ansprechen zu kénnen, ent-
stand im Jahr 1990 der Seminarbau-
stein ,,Alles im Griff?“. Auch Sicher-
heitstrainings wurden zunehmend in
die betriebliche Verkehrssicherheits-
arbeit integriert.

Im Zuge der deutschen Vereinigung
galtes, ,Sicherheitaufallen Wegen*
rasch und effektiv auf die neuen Bun-
deslanderauszudehnen. Inder Folge
entstanden unterdemTitel ,,Apropos
Straflenverkehr Programmbaustei-
ne, mit denen die Arbeitnehmer in
speziellen Seminaren auf die Bestim-
mungen der Straf’enverkehrsord-
nung (StVO) vorbereitet wurden und
sie fiir besonders wichtige Themen
wie Abstand oder Geschwindigkeit
sensibilisierten.

In den 1990er Jahren war bereits ein
hoher Standard der Sicherheitsarbeit
erreicht worden. Die Berufsgenos-
senschaften und Betriebe wollten
die MaBnahmen der Ver-
kehrssicherheitsarbeit
starker branchen- und
unternehmensspezi-
fisch gestalten. Mit dem
daraufhin initiierten Mo-
dulsystem ,,Bausteine fiir
den Berufsverkehr” trug
der DVR diesem Bediirfnis
Rechnung. Neue Program-
me wie das Fahrspartrai-
ning im Realverkehr machten

deutlich, dass Sicherheit, Wirtschaft-
lichkeit und Okologie eine Einheit bil-
den koénnen.

Computergestiitzte Lernformen wie
die moderne Simulatortechnik und
interaktive Programme gewannen
immer mehr an Bedeutung. Heute
konnen Betriebe aus einem um-
fangreichen Angebot erprobter Maf3-
nahmen diejenigen auswdhlen und
kombinieren, die fiir die jeweiligen
Bedingungen am besten geeignet
sind. Der DVR berdt und hilft bei der
Umsetzung.

Im Jahr 2007 fusionierten die Berufs-
genossenschaften und Unfallkassen
zur Deutschen Gesetzlichen Unfall-
versicherung (DGUV). Mit der Fusion
waren nunmehr tber die Unfallkas-
sen auch Schiiler, Studierende und
Ehrenamtler mit im Boot.

,Dieinsgesamt positive Entwicklung
der Unfallzahlen seit 1982 zeigt, dass
bei vielen Beschéftigten eine dauer-
hafte Verhaltensanderung erreicht
werden konnte. Dennoch bleibt viel
zutun. Die Zielperspektive der Vision
Zero erfordert weitere Bemiithungen,
die Verkehrssicherheit zu erhohen®,
erldutert Lau. Der DVR, die gewerb-
lichen Berufsgenossenschaften
und Unfallkassen werden sich auch
weiterhin dieser Aufgabe stellen.
Konkret bedeutet das, die betriebli-
che Verkehrssicherheitsarbeit noch
starker in der Praventionsarbeit der
gesetzlichen Unfallversicherungstra-
ger zu verankern.

DVR-report 3/2012




FOTOS > DEKRA

Achtung Baustelle!

BaustellenaufAutobahnensind noch
gefdhrlicherals Landstraf’en und der
Stadtverkehr. Enge Fahrspuren, un-
gewohnte, teils schwer erkennbare
Verkehrsfiihrung, aber auch Ablen-
kung und Fahrfehler fiihren an Auto-
il 'u bahnbaustellen besonders hdufig zu

£ J"“IH”'ﬂ e Unfillen.

i

In Crashtests im schweizerischen
Wildhaus zeigten DEKRA und AXA,
welche Gefahren fiir Autoinsassen
und Bauarbeiter in Baustellen lau-
ern. Gleichzeitig fordern sie konkrete
PraventionsmaBnahmen.

Knapp die Halfte von 1.700 Befragten
in einer DEKRA-Umfrage von 2009 fiih-
len sich an Autobahnbaustellen nicht
sicher. Jeder sechste Fahrer bekommt
es dort sogar mit der Angst zu tun.

Die haufigsten Ursachen von Unfal-
lenaufAutobahnen, so die Unfallfor-
scher, sind Unaufmerksamkeit der
Fahrer, iberh6hte Geschwindigkeit,
zu nahes AufschlieBen, Alkoholein-
fluss und fehlende Riicksicht beim
Spurwechsel. Die enge Autobahn-
baustelle verzeihe dem Fahrer da-
bei keine Ablenkung, kein gedank-
liches Abschweifen, kein Hantieren
am Radio und schon gar nicht das
Schreiben von SMS. Auf der schma-
len, linken Spur sollten Fahrer nach
Moglichkeit im gleichen Tempo ver-
setzt fahren und das Uberholen ver-
meiden.

Um die zahlreichen Unfille wegen
Unaufmerksamkeit weiter zu redu-
zieren, wird der konsequente Einsatz
von Riittelstreifen gefordert. Diese
warnen unaufmerksame Fahrer be-
reits frithzeitig vor dem Ende einer
Fahrspur.

Besonders gefahrlich im Baustellen-
bereich sind Fahrspurdnderungen.
Gleiches gilt fiir Uberleitungen auf
die Gegenfahrbahn und reguldre
wie provisorische Einfahrten in der
Baustelle. Die Unfallforscher der
DEKRA fordern, wo immer moglich,
die Fahrbahnen mit mobilen Leitein-
richtungen zu trennen, provisorische
Fahrbahnmarkierungen regelmafig



zu priifen und bei zweifelhafter Qua-
litdt auszutauschen.

Demonstriert wurde bei den Tests
auch, wie wertvoll Anprallddmpfer
an Signalwdnden zu Beginn einer
Fahrspurverengung sein kdnnen. In
der Schweiz sind sie vor Baustellen
bereits weit verbreitet, in Deutsch-
land hingegen selten anzutreffen.
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Lebensretter mit Vorbildfunktion

Esist gegen 6 Uhr morgens, als Fern-
fahrer Henrik Leonhardt, der mit sei-
nem schweren Lastzug auf der A6 in
Richtung Saarbriicken unterwegs ist,
plotzlich zwei freilaufende Pferde auf
der Autobahn entdeckt. Die sichtlich
nervosen Tiere rennen in vollem Ga-
lopp mitten auf der Fahrbahn. Geis-
tesgegenwartig bleibt er mit seinem
Lkw hinter den Pferden, verstandigt
die Autobahnpolizei Kaiserslautern
und macht die nachfolgenden Fahr-
zeugfiihrer mit seiner Warnblinkan-
lage auf die besondere Gefahren-
situation aufmerksam. Nachdem die
Pferde eine Strecke von rund zehn
Kilometern auf der A6 zuriickgelegt
haben, gelingt es dem erfahrenen
Trucker gemeinsam mit der Polizei,
die Tiere in die Enge zu treiben und
einzufangen. Er steigt aus seinem
Lkw, hélt sie an den Niistern fest und
beruhigt sie. Als ,,Pferdefliisterer”
bezeichnete ihn Gerd Brunner, der
als Mitglied der Arbeitsgemeinschaft
und ehemaliger stellvertretender

|
b’J.

Chefredakteur der ,,Passauer Neuen
Presse“ die Laudationes auf die in
diesem Jahr ausgezeichneten ,,Ka-
valiere der Straf3e* hielt.

Es sind nicht nur ungewdhnliche
Falle wie dieser, die aus Verkehrs-
teilnehmern ,Kavaliere der Strafie“
machen. Menschen, die in einer Not-
situation nicht wegschauen, sondern
beherzt und mutig handeln, Verletzte
aus brennenden Unfallwracks retten,
Erste Hilfe leisten oder uniibersicht-
liche Unfallstellen absichern. So wie
Evi Schauer, die einem dreijahrigen
Madchen das Leben gerettet hat, das
ohne ihre Hilfe bewusstlos an ihrem
Erbrochenem erstickt wére.

InHofwurdenam27.September2012
im Rahmen der 53. Jahrestagung der
Arbeitsgemeinschaft Deutscher Ta-
geszeitungen ,Kavalier der Stra3e“
im DVR 18 Kavaliere fiir ihre Tatkraft
und Zivilcourage im Straenverkehr
ausgezeichnet. ,,Diese vorbildliche

I
| lI |.||‘.

Hilfsbereitschaft im StraBRenverkehr
muss an die Offentlichkeit gebracht
werden®, betonte Hans Klemm, Spre-
cher der Arbeitsgemeinschaft und
Chefredakteur der Tageszeitung ,,Der
neue Tag“in Weiden in der Oberpfalz.

Lobende Worte fanden auch Dr. Ha-
rald Fichtner, Oberbiirgermeister
der Stadt Hof, und Hans Pirthauer,
Chefredakteur der dort beheimate-
ten ,,Frankenpost“. Beide konnten
aus eigener Erfahrung anschaulich
erklaren, was es heiit, Opfer eines
Verkehrsunfalls zu sein und damit in
eine lebensbedrohliche Situation zu
geraten. Dr. Fichtner wurde im Alter
von 17 Jahren als Fufigdnger von ei-
nem Auto erfasst, dessen Fahrer ein
Rotlicht iberfahren hatte. Er liber-
lebte dank des beherzten Eingreifens
eines Ersthelfers. Pirthauers Ehefrau
wurde vor mehr als zehn Jahren von
einem polnischen Lkw-Fahrer aus ih-
rem brennenden Auto befreit.
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Autofahrer fir Alkoholverbot am Steuer

Die deutschen Autofahrer sind bereit
flirden Verzicht: 78 Prozent sprachen
sich in einer DEKRA-Umfrage fiir ein
generelles Alkoholverbot am Steuer
aus. Unter Frauen und jungen Fah-
rern ist der Anteil der Beflirworter
von 0,0 Promille besonders hoch.
In der bundesweiten Befragung mit
1.350 Teilnehmern zeigten sich vier

von fiinf Autofahrern (8o Prozent) da-
von {iberzeugt, dass ein generelles
Alkoholverbot am Steuer zu weniger
Unféllen im StraBBenverkehr fiihrt.

Fast jeder zweite Autofahrer (43
Prozent) wiinscht sich, dass schon
ab 0,3 Promille Blutalkoholkonzen-
tration (BAK) eine Begutachtung der

Fahreignungvorgeschriebenwerden
soll. Anndhernd drei Viertel (73 Pro-
zent) der Befragten verlangen eine
solche Untersuchung wenigstens
ab o,5 Promille BAK. Bei 0,8 Promil-
le BAK stimmten bereits 86 Prozent
der befragten Autofahrer einer Fahr-
eignungsbegutachtung zu. Derzeit
missen lediglich Fahrer, die mit 1,6
Promille BAK und mehr am Steuer
aufgefallen sind, fiir die Neuerteilung
der Fahrerlaubnis eine Medizinisch-
Psychologische Untersuchung (MPU)
absolvieren.

Dem Einsatz von Alkohol-Interlock-
Gerdten stehen die meisten Autofah-
reraufgeschlossen gegeniiber. Diese
Gerdte verhindern nach Abgabe ei-
ner auffdlligen Atemalkoholprobe,
dass sich der Fahrzeugmotor starten
ldsst. 40 Prozent der Befragten sind
dafiir, solche Gerate fiir alle Fahrer
vorzuschreiben. Weitere 40 Prozent
verlangen die Alkohol-Interlocks fiir
Fahrer, die schon einmal mit Alkohol
am Steuer aufgefallen sind. 19 Pro-
zent lehnen solche Vorschriften ab.

Weniger Verkehrstote in Grostadten

In deutschen Grof3stddten mit mehr
als 250.000 Einwohnern leben zu-
sammengenommen bald 23 Prozent
(18,5 Millionen) aller Bundesbiirger.
Dort sind aber nur knapp 18 Prozent
aller zugelassenen Kraftfahrzeuge
(51,7 Millionen) gemeldet. Die ACE-
Studie ,,Verkehrssicherheit in Grof3-
stadten stellt fest, dass die grofien
Stadte in Deutschland beziiglich
Verkehrssicherheit auf einem guten
Weg sind.

2010 betrug die Quote der Getote-
ten im Schnitt 1,8 auf 100.000 Ein-
wohner, wahrend der bundeswei-
te Schnitt eine Quote von 4,5 auf
100.000 Einwohner ausweist. Die
Formel lautet: Je mehr Fugdnger,
Radfahrer und 6ffentlicher Personen-
nahverkehr, desto geringer ist das
Risiko, einen folgenschweren Unfall

zu erleiden. Positiv sei auch, so der
ACE, dass die Zahl der Verkehrstoten
innerorts bis 2020 um fast 70 Prozent

zuriickgehen werde. (Prognose der
BASt, Seite 23).

FOTO > ACE
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Clemens Klinke

, WIr mussen
unsere Mobilitat
sicherer machen”

DEKRA Vorstandsmitglied Clemens
Klinke iiber das Engagement fiir
Verkehrssicherheit, die Mobilitat
von morgen und die Vision Zero

DVR-report: Herr Klinke, welchen
Stellenwert nimmt das Thema Ver-
kehrssicherheit in Ihrem Konzern
ein?

Klinke: Einen ganz hohen, denn
das Thema Verkehrssicherheit ist
eines der satzungsgemafien Ziele
von 1925, als in Berlin der Deutsche
Kraftfahrzeug-Uberwachungsverein
gegriindet wurde. Bereits bei der
Griindung haben die DEKRA-Mitglie-
der das Thema Verkehrssicherheit
ganz oben angestellt. Und seitdem
unterstiitzen wir dieses Ziel mit ver-
schiedenen Maflnahmen und waren

auch einer der Erstunterzeichner der
EU-Charta fiir die Straf’enverkehrs-
sicherheit. Das zeigt, dass wir uns
ganz klar zum Thema Verkehrssicher-
heit bekennen.

DVR-report: Welche konkreten Maf3-
nahmen umfasst das Engagement
von DEKRA in diesem Bereich?

Klinke: Das fangt bei den ganz Klei-
nen an: Jedes Jahr gehen wir zur Zeit
der Einschulung gemeinsam mit Ver-
kehrswacht und Polizei in die Schu-
len, kldren die Schulanfanger tber
die Gefahren des Schulwegs auf und
verteilen dabei unsere roten, retro-
reflektierenden Kappen. Auflerdem
sind unsere iibergroen Gulliver-
Autos im Einsatz. Damit zeigen wir
erwachsenen Menschen, wie sich

Kinder fiihlen, wenn sie zwischen
parkenden Autos auf die Strafie ge-
hen.

Dann kiimmern wir uns um die jun-
gen Fahreranfdnger. Ein ganz wich-
tiges Thema, weil bei den jungen
Leuten das Unfallrisiko besonders
hoch ist. Einerseits verfiigen sie
Uber wenig Fahrpraxis. Erschwerend
kommt hinzu, dass sie hdufig mitden
dltesten Fahrzeugen unterwegs sind,
Fahrzeuge ohne elektronische Fah-
rerassistenzsysteme und mit vielen
Maéngeln. Aus diesem Grund fiihren
wir jedes Jahr die Aktion ,Safety-
Check” durch. Der Bundesverkehrs-
minister ist Schirmherr der Aktion.
Wir priifen in jedem Jahr kostenlos
15.000 bis 16.000 Fahrzeuge von
jungen Autofahrern. Eine Aktion, die
sehr gut ankommt. Teilweise kombi-
nieren wirden,,SafetyCheck®“ mit der
Aktion ,,Kein Alkoholam Steuer“ und
sind damit abends und nachts vor
Diskotheken. Wir haben teilweise so-
gar mobile Hebebiihnen aufgebaut,
so0 dass wir vor den Diskotheken die
Fahrzeuge direkt priifen konnen.
Aber auch im Nutzfahrzeugbereich
spielt das Thema Verkehrssicher-
heit eine wichtige Rolle fiir uns. So
haben wirin unserer Unfallforschung
festgestellt, dass die Spiegel oftmals
nichtrichtigeingestellt sind. Deshalb
markieren wir Einstellpldtze, an de-
nen der Lkw-Fahrer direkt erkennen
kann, wie der Spiegel eingestellt sein
muss, um Abbiegeunfille zu vermei-
den.

Mit der Aktion ,,SafetyPlus® setzen
wir uns fiir den verstarkten Einbau
von Fahrerassistenzsystemen in
Nutzfahrzeugen ein. Die meisten
Unfalle passieren hier aufgrund von
Midigkeit, Monotonie oder Ablen-
kung, indem das Fahrzeug von der
Fahrbahn abkommt, oder indem es
auf einen anderen langsam fahren-
den Lkw oder ein Stauende auffdhrt.
Hier gibt es mittlerweile elektroni-
sche Helfer, die solche Unfélle ver-
meiden kdnnen. Unsere Aufgabe ist
es, mit dafiir zu sorgen, dass diese
lebensrettenden Systeme auch ver-
baut werden.

Insgesamt orientieren wir uns bei
unserem Engagement fiir mehr Ver-
kehrssicherheitimmer am Gefahren-
potenzial und leiten daraus unsere
Aktionen ab.




DVR-report: Das ist ein breites Maf3-
nahmenbiindel. Aber ist es auch von
Erfolg gekront? Wie ist es aus lhrer
Sicht um die Sicherheit auf unseren
Straflen bestellt?

Klinke: Wenn man sich die Entwick-
lungin Deutschland ansieht vor dem
Hintergrund des von der EU formu-
lierten Ziels, die Zahl der Verkehrsto-
ten bis 2020 um die Halfte zu redu-
zieren —ein gleichlautendes Ziel gab
es ja bereits bis 2010 —, dann stehen
wir ganz gut da.

Besonders im Jahr 2010 hatten wir
deutliche Riickgange bei den Ge-
toteten und Verletzten. Leider sind
die Zahlen im vergangenen Jahr
wieder nach oben gegangen. Aber
dafiir gibt es Griinde: Besonders die
Anzahl der getéteten Motorradfah-
rer ist stark gestiegen — das ist ein
Schwerpunktthema, um das wir uns
kiimmern miissen. Insgesamt hat
sich die Verkehrssicherheit auf un-
seren StraBen deutlich verbessert,
aber wir miissen am Ball bleiben.
Wir kénnen uns nicht ausruhen, wir
miissen weitermachen.

Wir miissen dafiir sorgen, dass der
Einbau dertechnischen Systeme, die
dem Fahrer im Sinne eines besten
Beifahrers helfen, vorgeschrieben
wird. Darauf lege ich ganz grof3en
Wert. Dariiber hinaus ist die Aufkla-
rungsarbeit, die insbesondere vom
DVR und von der Deutschen Ver-
kehrswacht geleistet wird, ein ganz
wichtiges Thema. Aber auch poli-
tisch sind wichtige Signale gesetzt
worden. Ein positives Beispiel ist fiir
mich die Einfiihrung des ,,Begleite-
ten Fahrens ab 17“. Meine beiden
Tochter haben an diesem Programm
teilgenommen. Als erfahrener Be-
gleiter habe ich gemerkt, wie viel
Nachholbedarf es an der einen oder
anderen Stelle gab. Andere gesetzli-
che Regelungen wie das absolute Al-
koholverbot fiir Fahranfanger zeigen
ebenfalls eine positive Entwicklung
in der Unfallstatistik.

Ein weiterer wichtiger Punkt fir
uns ist natiirlich die Hauptuntersu-
chung. Es gibt aktuell gerade eine
Diskussion um eine einheitliche EU-
Verordnung dazu. Klarist, dass wirin
Deutschland den héchsten Standard
haben. Deshalb miissen wir dafiir
sorgen, dass dieses hohe Niveau
erhalten bleibt. Es muss unbedingt

gewdhrleistet sein, dass einzelne
Staaten das Niveau héher schrauben
kdnnenalsdenvorgeschriebenen eu-
ropdischen Mindeststandard. Denn
wenn man eine Regel festschreibt
und sagt: ,,lhr diirft nur dies verlan-
gen, und nicht mehr®, dann wird es
nur schwer eine Weiterentwicklung
geben. Wenn wir vor Jahren eine
starre Verordnung gehabt hatten,
hatten wir in Deutschland — und da-
rum beneiden uns viele Lander — nie
die Uberpriifung der elektronischen
Systeme einfiihren konnen, weil sie
nicht vorgeschrieben war.

DVR-report: Momentan ist auch
die periodische Uberwachung lte-
rer Fahrzeuge sehr umstritten. Wo
wiirden Sie denn eine Priorisierung
vornehmen? Tatsdchlichin derjahrli-
chen Uberpriifung &lterer Fahrzeuge
ab acht Jahren oder doch eher bei
der Anpassung der hohen Sicher-
heitsstandards in Deutschland an
die anderen europdischen Staaten?
Klinke: Generell miissen wir ein
dem Gefahrenpotenzial angepasstes
Priifintervall haben. Die neuen Pkw
priifen wir erstmalig nach drei Jah-
ren. AnschlieBend geht es dann im
bekannten Zwei-Jahres-Turnus wei-
ter. Bei der Diskussion um die Frage,
ob dltere Fahrzeuge jahrlich gepriift
werdensollten, wird von den Gegnern
einer solchen Regelung gerne ange-
fiihrt, dass es keine Unfallstatistik

~Warum lasst man nicht
den 7. Sinn wieder aufleben?*

gebe, die dies notwendig mache.
Das Problem an dieser Argumentati-
on ist, dass nicht alle Fahrzeuge, die
in einen schweren Unfall verwickelt
waren, anschlieBend auf technische
Mangel untersucht werden.

Viel wichtiger ist fiir mich, dass ei-
ne Hauptuntersuchung schon allein
deshalb Sinn macht, weil jeder, der
sein Fahrzeug vorfiihren muss, sich
darauf vorbereitet und etwaige
Mangel vorher beheben ldsst. Jede
Hauptuntersuchung ist deshalb ein
Beitrag zur Verkehrssicherheit.

DVR-report: Wir hatten schon ange-
sprochen, dass es schwer zu fallen
scheint, die Unfallzahlen des ,,Re-
kordjahrs“ 2010 im positiven Sin-
ne zu unterbieten. 2011 ist die Zahl
der Getoteten und Verletzten sogar
deutlich gestiegen. Mit Blick auf die
Zukunft: Welche MaRnahmen halten
Sie fiirvordringlich, um die Verkehrs-
sicherheit spiirbar zu verbessern und
weitere Leben zu retten?

Klinke: Die Motorradfahrer spielen
eine ganz wichtige Rolle, und da
muss man etwas tun. ABS muss sich
weiter verbreiten. Aber auch beim
Thema Airbag muss die Entwicklung
weitergehen. In unserem Reifen-
Testzentrum in Sidfrankreich fah-
ren unsere Motorrad-Testfahrer mit
einer sogenannten Airbagjacke, die
sich bei einem Sturz aufbldst.

Mit Blick auf die StraBe ist natiirlich
der Unterfahrschutz ein wichtiges Si-
cherheitsinstrument fiir Biker.
Dariiber hinaus ist generell weitere
Aufkldarungsarbeit notwendig. Wa-
rum lasst man nicht den ,,7. Sinn“
wieder aufleben? Das war eine Sen-
dung, die jeder kannte und eine tolle
Sache im Sinne der Verkehrssicher-
heit. Dort wurde ein breites Spekt-
rum sicherheitsférdernder Themen
im StraRenverkehr abgebildet. Wir
wiirden es sehr begriiBen, wenn es
zu einer Neuauflage dieses Sende-
formats kommen kodnnte.

DVR-report: Mit Blick auf die kiinf-
tige Entwicklung unserer Mobilitat:
Vorwelchen Herausforderungen ste-
hen wir?

Klinke: Wenn man den prognostizier-
ten zunehmenden Verkehr betrach-
tet, dann wird zum Beispiel das The-
ma Car-to-X-Kommunikation noch

DVR-report 3/2012



FOTO > DEKRA

einen ganz anderen Stellenwert ein-
nehmen. Wir werden es hoffentlich
noch erleben, dass wir mit Autos fah-
ren, die miteinander kommunizieren,
sich gegenseitig warnen und beein-
flussen. Wer hatte sich vor zehn bis
15 Jahren die heutige Entwicklung bei
den Fahrerassistenzsystemen, zum
Beispiel bei den Notbremsassisten-
ten, vorstellen konnen? Da wird sich
noch eine Menge tun.

DVR-report: Im Zusammenhang mit
der Mobilitdt von morgen sprechen
viele von CO,-Reduzierung, von Car-
Sharing-Modellen, vom Wunsch der
Verkehrsteilnehmer, schnell und
komfortabel von A nach B zu gelan-
gen. Welche Rolle wird die Verkehrs-
sicherheit dabei spielen? Muss man
skeptisch sein, dass die Sicherheit zu
kurz kommt?

Klinke: Das glaube ich nicht. Die Ent-
wicklung gehtindierichtige Richtung.
Aber selbstverstandlich miissen alle
beteiligten Akteure ihre Arbeit ma-
chen, der Gesetzgeber genauso wie
die Industrie. Ich denke, insbeson-
dere der DVR ist hier gut aufgestellt,
hat eine gefestigte Position und fin-
det meiner Ansicht nach auch Gehor
im Bundesverkehrsministerium und
bei anderen Entscheidungstragern.
Die Verkehrssicherheitsarbeit funk-
tioniert, nur wir miissen weiter dran-
bleiben.

DVR-report: Der DVR verfolgt seit
Jahren die Sicherheitsstrategie ,,Vi-
sion Zero — keiner kommt um, alle
kommen an“ mit dem Ziel, todliche
und schwere Unfélle zu verhindern.
Wie stehen Sie zu diesem Praventi-
onsansatz?

Klinke: Ich stehe voll hinter dem
Ziel der Vision Zero, auch wenn man
natiirlich dariiber diskutieren kann,
dass man die Null als quantitatives
Ziel wahrscheinlich niemals errei-
chen wird. Aber trotzdem kann sich
jeder Einzelne dieses Ziel stecken,
jeder Spediteur, jedes Fuhrunter-
nehmen. Auch jede Gemeinde, jede
Stadt muss sich dieses Ziel setzen
und sagen: ,,Ich mdchte, dass es in
meiner Stadt, in meiner Gemeinde
keinen Verkehrstoten mehr gibt!“
und entsprechende Mafnahmen
einleiten. Dann wird es mal ein Jahr
geben, in dem das geschafft wird,
und danach vielleicht auch mal wie-
der eines, in dem es nicht klappt.
Aber das iibergeordnete Ziel muss
der Anreiz bleiben.

Wirmiissen unsere Mobilitat sicherer
machen. Wir miissen danach fragen,
warum Unfélle passieren und was
noch getan werden kann, sie zu ver-
meiden. Ich vergleiche das immer
gerne mit der Arbeitssicherheit. Dort
ist man dem Ziel bereits sehr nahe
gekommen. Da hat man die Maschi-
nen so ausgeriistet, dass keine Hand

Zur Person: Clemens Klinke

Clemens Klinke, 1956 in Pader-
born geboren, ist seit 2010
Mitglied des Vorstands DEKRA SE
und Technischer Direktor der
DEKRA Gruppe in Stuttgart.
Bereits seit 2006 ist der
Diplom-Ingenieur Vorsitzender
der Geschaftsfuhrung DEKRA
Automobil GmbH und Leiter der
Business Unit DEKRA Automotive
sowie Vorsitzender des Vor-
stands DEKRA e.V. Dresden.

Bereits nach seinem Maschinenbaustudium an der Fachhoch-
schule Kaln, Fachrichtung Fahrzeugtechnik, begann Klinke 1984
seine berufliche Karriere bei DEKRA, zunachst als Prufingenieur
und Gutachter in der Niederlassung Gottingen.

Seit Dezember 2010 ist Clemens Klinke Mitglied des

DVR-Vorstands.

7

.Man muss die Vision Zero
leben.”

-

mehr frei ist, die unter die Presse ge-
hen kann, weil ich beide Hande fiir
die Bedienung der Knopfe brauche.
Man muss die Vision Zero leben, so
interpretiere ich diese Sicherheits-
strategie.

DVR-report: Wie sieht es mit lhrer
eigenen Mobilitdt aus? Welches Ver-
kehrsmittel bevorzugen Sie?
Klinke: Berufsbedingt bin ich viel mit
dem Flugzeug unterwegs. Eigentlich
bevorzuge ich aber schon das Auto.
Ich fahre im Jahr rund 70.000 Kilo-
meter. Das Auto ist fiir mich sehr be-
guem und ich bin sehr flexibel.

Ich habe auch noch ein Motorrad,
das ich allerdings nur privat nutze,
zum Beispiel bei unserem DEKRA-
Motorradtreffen.

Interview: Sven Rademacher
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,verkehrssicherheit muss im Vordergrund stehen”

Expertentipps rund um die neue EU-Kennzeichnungspflicht von Reifen

Ab dem 1. November 2012 werden
Verbraucher auf allen Neureifen, die
nach dem 30. Juni 2012 produziert
wurden, ein einheitliches Label vor-
finden. Esinformiert liber drei gesetz-
lich festgelegte Leistungsmerkmale
des Reifens: die Energieeffizienz,
die Bremseigenschaften auf nasser
Fahrbahn und die Lautstédrke, die ein
Reifen beim Vorbeifahren erzeugt.
Hintergrund ist eine EU-Verordnung,
die Uiber die Kennzeichnungspflicht
mehr Sicherheit, Umweltschutz und
Wirtschaftlichkeit im Strafenverkehr
erreichen will. Geniigt also kiinftig
ein Blick aufs Reifenlabel, um die
richtige Wahl beim Kauf zu treffen?
So einfach ist es nicht. In einer Leser-
Telefon-Aktion des DVR informierten
Verkehrssicherheitsexperten {iber
technische und sicherheitsrelevante
Details. Die wichtigsten Antworten
im Uberblick:

Wie aussagekriftig ist das neue
Reifenlabel?

Welf Stankowitz: Es bietet dem Ver-
braucher eine erste Auskunft {iber

die Qualitdt eines Reifens, hinter
der objektive Tests stehen. Das La-
bel sagt allerdings nicht geniigend
iber die vielfdltigen Aspekte eines
Reifens aus. Von etwa 20 wichtigen
Leistungsmerkmalen werden ledig-
lich drei bewertet. Dennoch freuen
wir uns, dass es das Label gibt.

Kann ein Reifen gleichzeitig in den
Kategorien ,,Energieeffizienz* und
»Nasshaftung* top sein?

Norbert Allgduer: Energieeffizienz
und Nasshaftung sind zwei Eigen-
schaften eines Reifens, die beide
mit der Laufflaichenmischung zu-
sammenhdngen — und gegenldufig
sind. Harter Gummi rollt leicht, hat
beim Bremsen auf nasser Fahrbahn
aberdas Problem, dass er keine gute
Verzahnung aufbaut. Es steckt sehr
viel Entwicklungsaufwand in einem
Reifen, derin beiden Kategorien gute
Werte erreicht. Nur wenige Qualitats-
reifen werden daher sowohl in der
Disziplin ,,Rollwiderstand* als auch
in der Kategorie ,,Nasshaftung® vor-
ne liegen.

Welchem Reifen sollte ich den Vor-
zug geben — dem in einer niedrigen
Energieeffizienz-Klasse oder dem
mit einer besonders guten Nass-
haftung?

Welf Stankowitz: Fiir uns steht die
Verkehrssicherheit im Vordergrund.
Deshalb empfehlen wir, immer den
Reifen mit einer besseren Nasshaf-
tung vorzuziehen — auch wenn da-
durch die Energieeffizienz-Klasse ab-
sinkt. Bei einer Fahrt von Flensburg
nach Passau kann man mit einem
Reifen, der in der Kategorie ,,Rollwi-
derstand® um eine Klasse besser ist,
etwa einen Liter Sprit sparen — das
sind derzeit 1,75 Euro. Beim Brems-
weg auf nasser Fahrbahn verlangert
sich dieser jedoch von Klasse zu
Klasse um jeweils sechs Meter — das
kann entscheidend sein, ob lhr Auto
vor oder hinter einem Zebrastreifen
zum Stehen kommt!

Ist die Nasshaftung gleichzusetzen
mit den Aquaplaningeigenschaften
eines Reifens?

Norbert Allgduer: Nein, das sind zwei

)

Das neue Reifenlabel informiert Gber Rollwiderstand (Kraftstoffverbrauch),

Nasshaftung (Bremsweg auf nasser StraBe) und externes Rollgerdusch (Lautstarke).
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vollig unterschiedliche Kriterien.
Wahrend die Laufflachenmischung
fiirdas Bremsverhalten eines Reifens
auf nasser Fahrbahn ausschlagge-
bendist, sind es fiir die Aquaplaning-
eigenschaften die Profiltiefe und die
Profilgestaltung. Sie beeinflussen
die Fahigkeit eines Reifens, Wasser
von der Fahrbahn aufzunehmen.

DEVK Versicherungen, Koln

Losheim am See

=» Stefan Ehl, Priifingenieur der Kraftfahrzeug-Uberwachungs-
organisation freiberuflicher Kfz-Sachverstandiger e.V. (KUS),

Expertentipps (v.I.): Welf Stankowitz, Norbert Allgduer und Uwe Becker

Bewertet das Label auch die Winter-
eigenschaften eines Reifens?
Norbert Allgduer: Nein, das Label
bildet die Eigenschaften, die aus-
schlaggebend fiir einen Winterreifen
sind — wie den Grip auf Schnee und
Eis—nichtab. Es kann also sein, dass
Sie einen Reifen haben, der in den
Kategorien,,Nasshaftung* und ,,Roll-
widerstand“ nicht mit ,,A“, sondern
mit ,,C* bewertet wird — der aber ein
Top-Winterreifen ist. Hier sollten Sie
sich im Fachhandel beraten lassen.

Hat das Label Auswirkungen auf
meinen Versicherungsschutz?
Marco Becker: Nein, auf den Versi-
cherungsschutz hat das Reifenlabel
keine Auswirkungen. Hier ist nach
wie vor ausschlaggebend, dass die
Bereifung den Witterungsverhdltnis-
sen angepasst ist.

Senkt ein ,,leiser* Reifen auch die
Gerduschbelastung im Fahrzeugin-
neren?

Uwe Becker: Die Messung betrifft
nur die Lautstadrke, die ein Reifen

Die Experten der Telefonaktion ,,Reifenlabel®:
- Norbert Allgéuer, Leiter PIRELLI TYRE CAMPUS, PIRELLI, Miinchen

=> Uwe Becker, Verkehrssicherheitsexperte ACE Auto Club Europa (ACE),
Sicherheitstrainer Pkw & Transporter des DVR, K&ln

auflerhalb des Fahrzeugs beim Vor-
beifahren erzeugt. Das heif3t, Sie tun
in erster Linie etwas fiir |hre Mitmen-
schen, wenn Sie mit einem leisen Rei-
fen die Lirmemissionen senken. Die
Gerduschbelastung im Fahrzeugin-
neren hangt von weiteren Kriterien
ab, die zum Teil gar nichts mit dem
Reifen zu tun haben.

Werden vor dem Stichtag produzier-
te Reifen ohne Label verkauft?
Stefan Ehl: Reifen, die vor dem 1. Juli
2012 produziert wurden, sind auch
weiterhin ohne Label im Handel zu
finden.

Betrifft die neue Verordnung alle
Reifen?

Stefan Ehl: Die Kennzeichnungs-
pflicht betrifft nur nach dem Stichtag
produzierte Neureifen fiir Pkw sowie
leichte und schwere Nutzfahrzeuge.
Ausgenommen sind beispielsweise
runderneuerte Reifen und Reifen, die
auf Oldtimer montiert werden.

Wo kann ich mich liber weitere Leis-
tungsmerkmale eines Reifens infor-
mieren?

Uwe Becker: Reifentests, wie sie
die Automobilclubs durchfiihren,
informieren Sie umfassend iiber
alle weiteren relevanten Merkmale
eines Reifens. Die aktuellen Tester-
gebnisse finden Sie beispielsweise
auf der Webseite des Auto Club Eu-
ropa (ACE) unter www.ace-online.de.
Diese Tests sowie das Gesprach mit
Ihrem Reifenfachhandler sind fiir die
Wahl eines guten Reifens nach wie
vor unerldsslich.

=> Marco Becker, Leiter der Gruppe Kaskoschaden und der Verkehrsserviceversicherung,

=> Welf Stankowitz, Referatsleiter Fahrzeugtechnik,
Deutscher Verkehrssicherheitsrat (DVR), Bonn
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Der Omnibus gilt als sicheres Fort-
bewegungsmittel, doch immer wie-
der sorgen spektakuldre Unfélle mit
Getoteten und Verletzten fiir Aufse-
hen. Deshalb beschiftigte sich das 2.
Symposium des Deutschen Instituts
fiir Qualitatsforschung (DIQ) am 28.
September 2012 in Bonn mit der Ver-
kehrssicherheit von Omnibussen.

An welchen Stellen kann die Sicher-
heit der Fahrgdste weiter verbessert
werden? Was tun die Hersteller fiir
den Schutz der Passagiere? Wie wirk-
sam sind Polizeikontrollen? Welche
rechtlichen Aspekte miissen Bus-
unternehmer beachten? Diese und
weitere Fragen wurden von den Ex-
perten diskutiert und mit neuesten
Erkenntnissen beantwortet.

DIQ-Prdsident Peter Schuler unter-
strich zundchst das Engagement
seiner Organisation in punkto Ver-
kehrssicherheit.

DVR-Prasident Dr. Walter Eichen-
dorf wies besonders auf den Faktor
Mensch bei der Sicherheit im Omni-
busverkehr hin: ,,Das vorausschau-
ende Denken und Handeln ist fiir Fah-
rer von Reisebussen unverzichtbar.
Fahrgdste sind deshalb bei einem
Fahrer am besten aufgehoben, der
gar nicht erst in gefdhrliche Situati-
onen gerat.“ Er erwdhnte zudem die
Sicherheitsprogramme des DVR und
seiner Mitglieder. ,,Die Teilnehmer

lernen dort, Risiken des Straf3en-
verkehrs richtig einzuschatzen, um
Gefahren besser erkennen und ver-
meiden zu kénnen. Das ist im Sinne
unserer Strategie ,Vision Zero — kei-
ner kommt um, alle kommen an’ ein
wichtiger Beitrag, die Sicherheit auf
unseren StraBBen zu erhdhen®, so Dr.
Eichendorf.

Auf das Zusammenspiel von Fah-
rer, Fahrzeug und Organisation ging
Bastian Roet vom Bundesverband
Deutscher Omnibusunternehmer (bdo)
ein: ,,Wenndieses Dreieck der Sicher-
heit ein etablierter Teil der Firmenkul-
turist, werden Risiken erkennbarund
damit auch vermeidbar.“

Einen Einblick in die Kontrolle des
gewerblichen Personenverkehrs gab
Karl-Heinz Briiggemann, Leitender
Polizeidirektor im Emsland. Crashs
mit dem vorausfahrenden Fahrzeug
stehen ganz oben in der Unfallrang-
liste. ,,Oft bremsen die Fahrer nur mit
einem Teil der maximalen Verzdge-
rung, sie stehen nicht fest genug auf
der Bremse®, so der Polizeiexperte.

Sein Polizeikollege aus Berlin, Burk-
hard Kohler, zeigte dariiber hinaus
beeindruckende Bilder, die techni-
sche Mangel in Omnibussen doku-
mentieren. Mdngel am Fahrwerk, et-
wa durch ausgeschlagene Lenkungs-
teile oder defekte Luftfederungen,
sind in seinem Arbeitsalltag ebenso

hdufig zu finden wie mangelhafte
Bremsen. ,Vor allem die scheinbare
Sorglosigkeit , mit der Unternehmer
und Fahrer defekte Busse auf die
Strafle bringen, ist nicht nachvoll-
ziehbar®, wunderte sich Kéhler und
wies auf den enormen Konkurrenz-
druck hin, der auf Busunternehmern
und Fahrern lastet.

Auf die Sicherheitspotenziale durch
passive und aktive Systeme gingen
die Experten von DEKRA, MAN und
Volvo ein. So ist fiir Alexander Berg
(DEKRA) die Steigerung der Gurtan-
legequote ein wichtiger Aspekt, die
Folgen schwerer Busunfalle einzu-
ddammen.

Professor Dr. Peter Konig von der
Fachhochschule Trier, der das DIQ-
Symposium leitete, unterstrich ab-
schlieffend, wie wichtig eine qualita-
tiv hochwertige Wartung ist: ,,Es ist
von Fahrzeugen in katastrophalem
Zustand berichtet worden, deren
Halter ihre Kunden bewusst einem
extremen Unfallrisiko aussetzen. Das
darf nicht sein.“ Das DIQ sei in der
Lage, an dieser Stelle unterstiitzend
tatig zu werden.

»ES gibt Handlungsbedarf“, lautete
daher sein Fazit. Etwa fiir den Ge-
setzgeber, mit Blick auf geltende
Vorschriften, die teilweise wider-
spriichlich und veraltet seien. So sei
die Forderung, alle Busse sofort mit
Brandmeldern nachzuriisten, tiber-
aus gerechtfertigt. AuBerdem miisse
die Sicherheitin Bussenin das &ffent-
liche Bewusstsein gebracht werden.
»Lassen Sie uns in Bussen regelma-
Rig Gurte anlegen. Wir miissen Vor-
bild sein und andere iiberzeugen, die
vorhandenen Sicherheitssysteme zu
nutzen. Eine Gurtquote wie im Pkw
wdre bereits eine deutliche Steige-
rungder Sicherheitim Omnibus“, ap-
pellierte Professor Konig an die rund
130 Teilnehmer des Symposiums.

Der DVR bietet unter
www.sicherheit-im-reisebus.de
weiterfiihrende Informationen fiir
Busunternehmer und fiir Reisende
sowie einen Kriterienkatalog ,,Rei-
sebussicherheit“ zum kostenlosen
Download.
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Zum 24. Mal suchten AUTO BILD
und der DVR gemeinsam mit ihren
Aktionspartnern in Europas grofter
Fahrsicherheitsaktion ,Deutsch-
lands beste Autofahrer”. Am 3. Au-
gust 2012 traten 39 Finalisten in
einem spannenden Wettbewerb im
Verkehrssicherheitszentrum Nord-
bayern gegeneinander an. Den be-
gehrten Titel und damit den ersten
Preis, einen fabrikneuen Ford C-MAX,
sicherte sich der 38-jahrige Kfz-Meis-
ter Bastian Volz aus Liibeck. Den
zweiten Platz belegte Marcel Rene
Geritan aus Bornheim, Dritter wurde
Andreas Schulz aus Bad Oldesloe.

Die Teilnehmer waren in insgesamt
sieben Disziplinen gefordert, ihr
theoretisches Wissen und fahrprak-
tisches Kdnnen unter Beweis zu stel-
len. Der ungebremste Spurwechsel
auf nasser Fahrbahn gehdrte eben-
so zu den Pflichtibungen wie das
Bremsen und Ausweichen auf nasser
Fahrbahn—Ubungen aus dem Fahrsi-
cherheitstraining des DVR und seiner
Mitglieder. Auch eine nachgestellte
Unfallsituation sowie sparsames

Fahren standen auf dem Programm.
Beim ,,Auto-Dart“ musste das Fahr-
zeug punktgenau geparkt werden,
wdhrend in einer ,Sortieriibung”
durch das Umparken mehrerer Fahr-
zeuge eine vorgegebene Reihenfolge
erreicht werden sollte.

Elf Frauen und 28 Mdnner hatten
sich in 30 regionalen Vorrunden un-
ter 1.500 Mitbewerbern qualifiziert,
die zuvor per Losverfahren ermittelt

worden waren. AUTO BILD und DVR
hatten die Vorentscheide gemeinsam
mit Ford, dem Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS), der Deutschen Gesetzli-
chen Unfallversicherung (DGUV),
dem Zentralverband Deutsches
Kraftfahrzeuggewerbe (ZDK), Bridge-
stone, DEKRA, LUK, Lanxess und dem
Automobilclub von Deutschland
(AvD) auf Fahrsicherheitsparcours
bundesweit veranstaltet.




Nadelohr mit hohem Risiko

Baustellen auf Autobahnen fallen
haufig durch ein tiberdurchschnittli-
ches Unfallgeschehen auf. Der Bau-
stellenbeginn und das Baustellenen-
de sind besondere Problembereiche
hinsichtlich der Verkehrssicherheit.
Durch die einheitliche Gestaltung
des gesamten Baustellenbereiches
konnten Unfédlle durch Auffahren
oder Abkommen von der Fahrbahn
vermindert werden. Deshalb emp-
fiehlt der DVR, Baustellen so einzu-
richten, dass sie mit einer Regelge-
schwindigkeit von 8o km/h befahren
werden kdnnen.

Ein Problem ist in einigen Baustellen
die geringe Breite des linken Fahr-
streifens, der nur von Fahrzeugen
mit einer Breite von maximal zwei
Metern befahren werden darf. Neue
Pkw sind inklusive Aufienspiegeln
inzwischen tberwiegend breiter als
zwei Meter. Um einen sicheren Be-
trieb einer Baustelle bei 8o km/h
zu gewahrleisten, sollten die linken
Fahrstreifen mindestens 2,70 Meter
breit sein, in Ausnahmeféllen 2,60
Meter. Rechte Fahrstreifen sollten
mindestens 3,25 Meter breit sein.
,Sind diese Mindestbreiten nicht

einzuhalten, ist eine geringere zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit von
maximal 6o km/h anzuordnen®, er-
ldutert DVR-Prasident Dr. Walter Ei-
chendorf.

Die Empfehlung zum versetzten
Fahren tragt zusatzlich zu einer
Verbesserung der Sicherheit bei.
Am Baustellenbeginn sollte zudem
verstarkt die zuldassige Hochstge-
schwindigkeit iberwacht werden.
Die Uberwachungsstandorte sollten
gut erkennbar sein und im Vorfeld
angekiindigt werden.

In besonderen Gefahrenbereichen
sollte fluoreszierende gelbgriine
Reflexfolie als Grundfolie verwendet
werden. Zu diesen Gefahrenberei-
chen zdhlen zum Beispiel extreme
Fahrstreifenverschwenkungen und
Engstellen innerhalb der Baustelle.

Im gesamten Baustellenbereich
sollten Pfeilbaken zum Einsatz kom-
men, Beschleunigungs- und Verzoge-
rungsstreifen immer in ausreichen-
der Lange eingerichtet werden. Am
Baustellenende sollte die Geschwin-
digkeitsbeschrankung stufenweise

aufgehoben und gleichzeitig Uber-
holverbote fiir den Schwerverkehr
verlangert werden.

Ferner wird empfohlen, Fahrerassis-
tenzsysteme und Telematik-Anwen-
dungen weiterzuentwickeln und auf
ihre Wirkungen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit in Autobahnbau-
stellen hin zu untersuchen. (Siehe
Bericht auf der Seite 8.)

Risiko Sekundenschlaf

Risiko Sekundenschlaf

Jeder dritte Autofahrer (34 Prozent)
ist schon mal ibermiidet Auto gefah-

ren. Dies ergab eine reprdsentative
Befragung von 2.000 Personen, die
im Auftrag des DVR vom Marktfor-
schungsinstitut Ipsos durchgefiihrt
wurde. Von denen, die angaben,
tibermiidet gefahren zu sein, ist wie-
derum ein Drittel (34 Prozent) dabei
in einen lebensgefdhrlichen Sekun-
denschlaf gefallen. Jeder Fiinfte (19
Prozent), der ibermiidet gefahren
ist, hat dabei eine gefdhrliche Si-
tuation erlebt. Jeder Fiinfzigste (2
Prozent) berichtete sogar von einem
Unfall mit Sach- oder Personenscha-
den, den er aufgrund von Ubermii-
dung erlebt hat. Der DVR appelliert
an alle Autofahrer, sich nicht tber-
miidet ans Steuer zu setzen und auf
langen Fahrten rechtzeitig Pausen
einzulegen.

Bin schon iibermildet
Auto gefahren

einmal F¥&

Bin dabei in einen
Sekundenschlaf gefallen
Habe dabei eine
gefihrliche Situation
oder einen Unfall erlebt

p-"" &/ UK/BG

FOTO > ACE
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»Endlich 15!“ Das Erreichen dieses
Alters markiert fiir viele Jugendliche
eine wichtige Schwelle. Ab jetzt ist
die motorisierte Fortbewegung mit
dem Mofa, ab 16 Jahren auch mit
den leistungsstarkeren Klein- oder
Leichtkraftrddern méglich. Die Mo-
bilitat der Jugendlichen nimmt in
diesem Alter zu, die zuriickgeleg-
ten Wege werden langer. Uber eine
Stunde tdglich sind 15- bis 17-Jdh-
rige im Straf’enverkehr unterwegs,
dabei legen sie im Schnitt iber 20
Kilometer zuriick. Damit steigt aber
auch die Gefahr: Das Risiko fiir 15-
bis 17-Jahrige, im Straenverkehr zu
verungliicken, ist um ein Mehrfaches
hoher als das der Kinder bis 14 Jahre.

20.371 Jugendliche verungliickten
nach vorldufigen Ergebnissen des
Statistischen Bundesamtes 2011

im StraBenverkehr, 117 Jugendli-
che wurden bei Unfédllen getotet.
Gegeniiber 2010 stieg die Zahl der
Verungliickten dieser Altersgruppe
um 5,6 Prozent, die der Getdteten
sogar um 15,8 Prozent. Dabei sind
die Jungen stdarker gefahrdet als
die Madchen: 6o Prozent der Ver-
ungliickten und fast 8o Prozent der
Getoteten waren mannlich. Gestie-
gen sind in dieser Altersgruppe vor
allem die Zahl der verungliickten
Fahrradfahrer (15,4 Prozent) und
die der Fahrer von motorisierten
Zweirddern (9,2 Prozent).

Die Ursachen dieser Unfdlle liegen
teilweise auch in altersspezifischen
Verhaltensweisen: Junge Menschen
haben gegeniiber Alteren ein weni-
ger stark ausgeprdgtes Gefahren-
bewusstsein. Objektiv gefdhrliches

Verhalten wird von ihnen weniger
intensiv wahrgenommen. Eine fal-
sche Einschatzung ihrer Fahigkeiten
(,Jch kann das schon*) und eine star-
ke Kontrolliiberzeugung (,,Ich habe
das im Griff“) sind bei ihnen stark
verbreitet. Hinzu kommt der Ein-
fluss der Gleichaltrigen, bei denen
oft nicht dervorsichtige, sondern der
forsche Fahrer den stdrksten Beifall
findet.

Wichtig ist, die Jugendlichen in ihrer
Mobilitatsentwicklung zu begleiten.
Sie wollen mit ihren Erwartungen,
Motiven und Bediirfnissen ernst ge-
nommen werden. Gefragt ist auch
dasVorbild der Eltern, Lehrkrafte und
Ausbilder, ebenso wie Riicksicht und
partnerschaftliches Verhalten der
anderen Verkehrsteilnehmer. Mit
17 Jahren kdnnen Jugendliche nach
der Fahrausbildung und der Priifung
auch ein Auto steuern. Das ,,Beglei-
tete Fahren ab 17“ ist eine gute Mog-
lichkeit, die Unfallzahlen zu senken.
Eltern sollten ihre Kinder dabei nach
Kradften unterstiitzen.

FOTO > GERHARD ZERBES



,BestPoint”: Punkte retten Leben

Punktesysteme gehoren in 21 EU-
Mitgliedstaaten zum Regel- und
Sanktionssystem im StraBenver-
kehr. Die Regelungen unterscheiden
sich im EU-Landervergleich jedoch
in ihrer Struktur, ihren Inhalten und
Auswirkungen voneinander. Im Pro-
jekt ,,BestPoint“ wurde untersucht,
wie diese Systeme im Sinne der
Verkehrssicherheit weiter optimiert
werden konnen. Die Ergebnisse des
zweijdhrigen Projekts sind nun in ei-
nem Handbuch erschienen. Langfris-
tig wird ein europaweit einheitliches
System angestrebt.

Voraussetzung fiir ein wirkungsvol-
les Punktesystem ist eine starke Poli-
zeiprdsenz. In einem solchen System
sollten zumindest Verkehrsverstofe
wie Alkohol und Drogen im Straf3en-
verkehr, iiberh6hte oder nicht ange-
passte Geschwindigkeit, Missach-
tung der Gurtpflicht, riicksichtsloses
Fahrverhalten, Rotlichtverstéfie und
die Handynutzung am Steuer aufge-
fiihrt werden.

Vorgeschlagen wird zudem, fiir die
verkehrsauffdlligen jungen Fahrer
ein gesondertes Punktesystem mit
niedrigeren Schwellenwerten und
strengeren Rehabilitationsmafinah-
men aufzubauen. Das Punktesystem
sollte zudem transparent sein und
den Fahrern rechtzeitige, aktuelle
und leicht zugdngliche Informati-
onen iber den Stand ihrer Punkte
liefern.

Dariiber hinaus seien 6ffentlichkeits-
wirksame Kampagnen notwendig,
um die Verkehrsteilnehmer umfas-
send zu informieren und (ber die
Auswirkungen eines Punktesystems
aufzuklaren.

»Staaten, die ein Punktesystem ein-
gefiihrt haben, finden dafiir grofie
Zustimmung in der Bevolkerung®,
sagte Projektkoordinator Klaus
Machata vom &sterreichischen Ku-
ratorium fiir Verkehrssicherheit
(KfV). ,,Ein Punktesystem behandelt
— unabhdngig vom Einkommen -

alle Verkehrsteilnehmer gleich und
bestraft riickfallige Fahrer schwer-
wiegender als jene, die gelegentlich
einen Versto begehen.*

Staaten, die in den letzten Jahren
ein Punktesystem eingefiihrt haben,
konnten einen Riickgang der Unfall-
zahlen nachweisen. Im Vergleich zum
Jahr vor der Einfiihrung reduzierten
sich die Unfdlle zum BeispielinIrland
um 1,4 Prozent (2002), in Italien um
3,2 Prozent (2003), in Ddnemark so-
gar um 14 Prozent (2005), in Spanien
um 7,6 Prozent (2006) und in Frank-
reich um sieben Prozent (1992).

Das Projekt ,,BestPoint“ wurde vom
KfV in Zusammenarbeit mit elf wei-
teren europdischen Forschungsins-
tituten und Verkehrsbehérden um-
gesetzt und von der EU-Kommission
kofinanziert. Fiir Deutschland war
die Bundesanstalt fiir Stralenwesen
(BASTt) beteiligt.

Pkw an jedem zweiten todlichen Fahrradunfall beteiligt

Rund 2.100 Radfahrer kamen im Jahr
2010 bei Verkehrsunfallen auf euro-
pdischen Strafen ums Leben. An
mehr als der Hélfte der fiir Radfahrer
todlichen Unfalle zwischen 2008 und
2010 waren Pkw beteiligt, wie aus
dem aktuellen BIKE PAL-Bericht des
Europaischen Verkehrssicherheitsra-
tes (ETSC) hervorgeht.

Lkw oder offentliche Verkehrsmittel
waren in jeden fiinften Fahrradunfall
mit Todesfolge verwickelt. Deutsch-
land liegt im europdischen Vergleich
im Mittelfeld. Die Zahl der im euro-
pdischen Stralenverkehr getdteten
Radfahrer sank im jahrlichen Schnitt
zwischen 2001 und 2010 um rund
finf Prozentpunkte, blieb jedoch
hinter der allgemeinen Entwicklung
der Unfallzahlen zuriick.

Mitdem Projekt BIKE PALsetztsichder
ETSC fiir mehr Sicherheit beim Rad-
fahren ein. Imersten Projektabschnitt

werden bisher durchgefiihrte MaR-
nahmeninden einzelnen EU-Staaten
zusammengestellt und verglichen.
BIKE PAL wird im zweiten Abschnitt
durch Vorlesungen an Universitdten
vertreten sein und will Studieren-
de anregen, ihre eigenen Projekte

v
LIS
Auf gegenseitige Rucksichtnahme kommt es an.

und Ideen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit fiir Radfahrer zu
entwickeln. 20 Studierende werden
im dritten Abschnitt in einem ETSC-
Seminar ihr Fachwissen vertiefen,
um ihre Projekte zu entwickeln und
nach Moglichkeit auch umzusetzen.

FOTO > GWM
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Immer di

ese Trans

Fahrzeuge mit hohem Sicherheitniveau, doch viele K&ufer wollen fir mehr Sicherheit nicht mehr Geld ausgeben.

Wer kennt nicht die Situation auf
der Autobahn, wenn ein Transporter
mit hoher Geschwindigkeit auf der
Uberholspur auffihrt, drangelt und
offensichtlich in Eile vorbei méchte?

Fahrer von Kleintransportern wa-
ren in frilheren Jahrzehnten (ber-
proportional oft in Verkehrsunfalle
verwickelt. Dieser Trend, so konnte
eine Studie der Bundesanstalt fiir
StraRenwesen (BASt) feststellen,
konnte in den vergangenen zehn
Jahren gestoppt werden.

Die Studie besteht aus einer Litera-
turanalyse, der Darstellung der ge-
setzlichen Grundlagen und Rechts-
verordnungen und aus einer Befra-
gung von Mafinahmetragern und
Nutzern.

Die Befragung von Fahrern zeigte,
dass diese im Allgemeinen tber kei-
ne spezifische Qualifikation in Bezug
auf das Fiihren eines Kleintranspor-
ters verfiigen. In den vergangenen

Kurier-, Express- und
Post-/Paketdienste (KEP)

Deutsche Post AG (DHL)
The Post Office (General
Parcel, Der Kurier)

La Poste (DPD)

TNT Post Group (TNT, NET)
United Parcel Service (UPS)
etc.

Schreinereien
Schlossereien
Fliesenleger

Maler
Gdrtnereien
etc.

Sanitdr, Gas, Wasser
Heizungsbauer
Rolladenbauer

Einsatzfelder von Kleintransportern

fiinf Jahren hat nur jeder zweite Fah-
rer eine Schulung besucht, obwohl
sie Fahrerschulungen grundsétzlich
beflirworten. Befragte Unternehmen
des KEP-Segmentes gaben an, dass
regelmaflig Seminare angeboten
wirden. Schwerpunktmagig han-
delte es sich dabei jedoch haufig
um Seminare zur Ladungssicherheit,
Zustellqualitat und Kundenorientie-
rung.

Das Sicherheitsniveau von Klein-
transportern wird inzwischen mit
dem von Pkw verglichen. Potenziel-
le Kaufer sind jedoch haufig nicht
bereit, fiir die fahrzeugspezifische
Sicherheit einen hoheren Kaufpreis
zu zahlen.

Mafinahmetrdger berichten, dass
die von ihnen angebotenen Qualifi-
zierungsmaBnahmen und Schulun-
gen nur gering frequentiert werden.
Die Griinde liegen in wirtschaftli-
chen Zwiéngen in der Branche (ins-
besondere KEP) sowie an fehlenden

Fahrschulen

Taxigewerbe
Vermietungsgesellschaften
(Hertz, Europcar, Sixt)
Hilfsdienste (ADAC, AvD)
Rettungswesen (Deutsches
Rotes Kreuz, Feuerwehr)
kommunale Bauhafe

etc.

Quelle: BASt

Zeitfenstern, um Fahrern eine Teil-
nahme zu ermoglichen.

Das Forschungsvorhaben hat ge-
zeigt, dass ein breites Spektrum von
Maflnahmen angeboten wird, die
Nachfrage jedoch noch zu gering ist.
Wéhrend die Wirkung fahrzeugtech-
nischer Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit von Kleintransportern all-
gemein anerkannt ist, werden die Po-
tenziale bei verhaltensorientierten
Mafinahmen nur wenig genutzt. Eine
weitere Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit von Kleintransportern ist
in Zukunft nur dann zu erreichen,
wenn neben fahrzeugtechnischen
Verbesserungen auch verhaltens-
orientierte Manahmen vermehrt
Anwendung finden. Eine Schlis-
selrolle nehmen hierbei neben den
zustdandigen Fachverbdanden der
Transport-und Logistikbranche die
Unternehmen ein, bei denen Klein-
transporter gefahren werden.

Der DVR weist darauf hin, dass
es das bewdhrte ,Sicherheitspro-
gramm Transporter® gibt und dass
viele Mitglieder des DVR verhalten-
sorientierte Ma3nahmen anbieten,
beispielsweise die BG Verkehr mit
ihrem Programm ,,Fahrerqualifizie-
rungsprogramm Transporter” und
die Stralenverkehrsgenossenschaf-
ten (SVG) mit Seminaren fiir Trans-
porterfahrer gemaf Berufskraftfah-
rer-Qualifikationsgesetz.
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Prognose: Verkehrssicherheit 2020

Wie wird sich das Unfallgeschehen
in den kommenden acht Jahren ent-
wickeln? Werden die Zahlen steigen
oder sinken? Wo gibt es die gravie-
rendsten Verdanderungen, auf Auto-
bahnen, auf’erorts oder innerorts?
Bei welchen Verkehrsteilnehmer-
gruppen?

Verlassliche Abschdtzungen des kiinf-
tigen Unfallgeschehens kénnen dabei
helfen, die Effektivitdat von Mafinah-
men der Verkehrssicherheitsarbeit
zu erhéhen. Im Rahmen eines For-
schungsprojektes der Bundesanstalt
fir StraBenwesen (BASt) wurde ein
Prognoseverfahren entwickelt, das
eine Differenzierung des zukiinftigen
Unfallgeschehens nach Schweregrad,
Art derVerkehrsbeteiligung, Alter der
Verkehrsteilnehmerund Ortslagen er-
laubt. Den Prognosehorizont bilden
die Jahre 2015 und 202o0.

Fiir diesen Zeitraum wird gegeniiber
dem Jahr 2006 ein deutlicher Riick-
gang der Unfall- und Verungliickten-
zahlen in Deutschland erwartet. Fiir
2015 werden etwa 279.000 Unfalle
mit Personenschaden berechnet.
Dies entspricht einem Riickgang
von etwa 15 Prozent gegeniiber dem
Jahr 2006. Fiir das Jahr 2020 erga-
ben sich 234.000 Unfille, was einen
Riickgang von 29 Prozent bedeutet.

Die Zahl getoteter Personen wird um
etwa die Halfte sinken: von rund 5.100
Getoteten (2006) auf etwa 2.500

Getétete (2020). Bei den Schwerver-
letzten ist ebenfalls mit einer Halbie-
rung auf etwa 37.000 Personen zu
rechnen. Die Anzahl Leichtverletzter
reduziert sich mit einem Riickgang
von rund 21 Prozent am geringsten.
Insbesondere innerorts und auf Auto-
bahnen ist ein starker Riickgang der
Anzahl von Unfallopfern zu erwarten.
Innerorts wird sich die Anzahl der Ge-
toteten um fast 7o Prozent reduzieren
(von knapp 1.400 auf etwa 400). Auf
Autobahnen betrdgt die Reduktion
immerhin noch etwa zwei Drittel (mi-
nus 64 Prozent von 645 auf etwa 230
Getétete). Die anteilsmaRig groften
Riickgdnge der Anzahl schwer Verun-
gliickter (Getoteter und Schwerver-
letzter) ergibt sich bei den Fufigan-
gern (minus 66 Prozent) sowie den
Pkw-Insassen (minus 54 Prozent).
Den geringsten Riickgang weisen die
Nutzer von motorisierten Zweirddern
auf (minus 34 Prozent). Deren Be-
deutung bei der Anzahl der Schwer-
verungliickten wachst damit aufeinen
Anteil von 19 Prozent im Jahr 2020.

Der DVR weist darauf hin, dass trotz
dieserrelativ positiven Prognosezah-
len die Bestrebungen fiir mehr Ver-
kehrssicherheit weiter verstarkt wer-
den miissen: beispielsweise durch
an die Gefdhrdungen angepasste
Geschwindigkeiten innerorts, auf
Landstraflen und auf Autobahnen,
durch verbesserte Gurtnutzungs-
Quoten und durch ein generelles
Alkoholverbot am Steuer.
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