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Europas erster Schulungs-Tankwagen

Uber modernste Technik verfiigt der
neue Schulungstruck des Berufsbil-
dungszentrums fiir den StraRenver-
kehr (BBZ) in Nordhausen. Das neue
Fahrzeug ist der europaweit erste
stiitzradbestiickte Tank-Gliederzug
mit Drehschemelanhdnger fiir Fah-
rerschulungen. Der Lkw verfiigt Giber
ESP, einen Abstandsregeltempoma-
ten, Spurassistenten, Rollsperre,
Wankregelung und einen Notbrems-
assistenten sowie zwei Stiitzrader.
Am Anhdnger ergdnzen eine Reifen-
luftdruckiiberwachung, Achslast-
anzeige, Riickfahrwarneinrichtung
sowie vier Stiitzrader die hochmo-
derne Fahrzeugausstattung.

»Mit dem neuen Schulungsfahrzeug
komplettieren wir unsere Angebots-
palette und setzen in konsequenter
Art unsere Firmenphilosophie in der

Sicherheit beim Autokauf

Laut einer DEKRA-Umfrage unter
mehr als 1.900 Autofahrerinnen und
Autofahrern nimmt das Sicherheits-
bewusstsein der Deutschen beim Au-
tokauf offenbar rapide ab. Ganz vor-
ne stehen nach der Zuverldssigkeit
(86,2 Prozent) maglichst giinstige
Verbrauchs- und Unterhaltskosten
(82,7 Prozent). Selbst Ausstattung
und Optik sind fiir viele wichtiger als
aktive Sicherheitselemente wie ESP
oderandere Fahrerassistenzsysteme.
Wurde die Sicherheitsausstattung

Verbindung von modernster Technik,
aktuellen Lehrgangskonzepten und
hoher Mobilitdt fort“, sagte BBZ-Ge-
schaftsfiihrer Olaf Salomon bei der
Vorstellung des neuen Trucks.

Gemeinsam mitzwei Satteltankwagen
und einem Ladungssicherungs-Glie-
derzug ist das BBZ nun in der Lage,
insgesamt vier Fahrzeugkombinatio-
nen bei der Schulungsarbeit flir mehr
Verkehrssicherheit einzusetzen.

Der neue Schulungs-Tankwagen im Einsatz

vor vier Jahren noch von 63 Prozent
der Befragten als einer der wichtigs-
ten Aspekte beim Kauf eines neuen
Autos genannt, ist sie heute nurnoch
jedemZweitenwichtig (50,6 Prozent).
Die Fahrzeugsicherheit landet somit
hinter Punkten wie Kofferraum und
Beladen, giinstiger Kaufpreis und
Optik nur noch im Mittelfeld.

Aus Sicht des DVR ein Trend, dem
entgegengewirkt werden muss. Das
besondere Augenmerk auf giinstigen

DEKRA-Umfrage: Sicherheit weniger wichtig als gunstiger Verbrauch

Verbrauchist beim Blick auf die Sprit-
preise sicherlich nicht iberraschend.
Aber dass umwelt- und spritsparen-
des Fahren nicht losgel6ést von Si-
cherheitsaspekten zu betrachten ist,
zeigt der DVR seit vielen Jahren mit
seinen Spritspartrainings. Denn mit
entsprechender Fahrweise wie zum
Beispiel frithzeitigem Hochschalten
und vorausschauendem Fahren sind
die Fahrer nicht nur sicherer unter-
wegs, sondern kdnnen auch bis zu
25 Prozent Benzinkosten sparen.
Geldbeutel und Umwelt werden ge-
schont.

Dariiber hinaus tragen der DVR und
weitere Partner mit der Informati-
onskampagne ,bester beifahrer
dazu bei, liber das unumstrittene
Sicherheitspotenzial elektronischer
Fahrerassistenzsysteme aufzukla-
ren. Die im Januar 2007 gestartete
Kampagne informiert liber Funkti-
onsweise und Wirkung der unsicht-
baren Helfer, die einen wichtigen
Beitragzur Unfallpravention und zum
Klimaschutz leisten.

www.bester-beifahrer.de
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,Sicher mobil” - neues
Programm fiir Altere

Der DVR hat seine Programme ,,Al-
tere Menschen als Fugdnger im
StraRenverkehr* und ,,Altere aktive
Kraftfahrer” iberarbeitet. Grundlage
dafiir waren die Ergebnisse der in
den 1990er Jahren durchgefiihrten
Untersuchungen unter Federfiihrung
der Bundesanstalt fiir StraBenwesen
(BASt) und die Arbeitsergebnisse
einer BASt-Projektgruppe. Die we-
sentlichen Neuerungen bestehen
darin, dass FuBgdnger- und Kraft-
fahrerprogramm zusammengefiihrt
und um die Themen ,Radfahren”
und ,,6ffentlicher Personenverkehr*
erganzt wurden. Das Programm mit
dem Titel ,,sicher mobil“ ist als mo-
dulares System aufgebaut und bietet
den Moderatorenviel Freiheit bei der
Zusammenstellung ihres Angebots.
Dadurch soll erreicht werden, dass
auf die Bediirfnisse und Wiinsche
der Teilnehmer besonders intensiv
eingegangen werden kann.

Die Moderatoren kénnen die Themen
je nach Bedarf als Einzelveranstal-
tungen oder als Veranstaltungsreihe
anbieten.

Ein spezieller Programmbaustein
der Deutschen Verkehrswacht soll
in ,sicher mobil® integriert werden.
Damit soll interessierten Moderato-
ren kiinftig die Gelegenheit gegeben
werden, auch andere Ansprache- und
Veranstaltungsformen in ihre Arbeit
mit dlteren Verkehrsteilnehmern ein-
zubeziehen. Dies kdnnen beispiels-
weise Informationsveranstaltungen
mit der drtlichen Polizei, Demonstra-
tionen mit einem Gurtschlitten oder
Sehtests mit ansdssigen Optikern
sein.

Die Seminare, in denen die Modera-
torenindas iiberarbeitete Programm
eingewiesen werden, ha-
ben im August dieses Jah-
res begonnen und sollen
bis Mitte des kommenden
Jahres abgeschlossen sein.
In diesem Zeitraum werden
voriibergehend Veranstal-
tungennach altem und neu-
em Programm angeboten.

Zahl der Verkehrstoten und Verletzten gesunken

Die Zahlen des Statistischen Bundesamtes zeigen fiir die
ersten sieben Monate dieses Jahres einen positiven Trend
bei den Zahlen der Verkehrstoten und der im Strafienver-
kehr Verletzten. Von Januar bis Juli 2008 sind 2.612 Men-
schen auf deutschen Straen ums Leben gekommen, 306
oder rund elf Prozent weniger als in den ersten sieben Mo-
naten desVorjahres. Die Zahl der Verletzten sankin diesem
Zeitraum um 7,2 Prozent auf 236.619. Insgesamt registrier-
te die Polizei in diesem Zeitraum 1,3 Millionen Stralenver-
kehrsunfille, ein Riickgang um 3,2 Prozent gegeniiber dem
entsprechenden Vorjahreszeitraum, darunter 183.700 mit
Personenschaden (- 6,6 Prozent). Setzt sich diese Entwick-
lung im weiteren Verlauf des Jahres fort, werden erneut
weniger Menschen im Straenverkehr verletzt oder gar
getdtet als bisher.

Fiirden Zeitraum Januar bis April 2008 liegen bereits detail-
lierte Ergebnisse vor. Diese zeigen, dass in den ersten vier
Monaten dieses Jahres vor allem wesentlich weniger Men-
schen auf Motorrddern starben. Von Januar bis April 2008
wurden 98 getdtete Motorradbenutzer gezahlt, 144 Perso-
nenweniger oder ein Minus von 60 Prozent gegeniiber dem
entsprechenden Zeitraum des Vorjahres. Allerdings hatten
der milde Winter und der hochsommerliche April des ver-
gangenen Jahres zu einem starken Anstieg gefiihrt.

Insgesamt sind im vergangenen Jahr 807 Motorradfahrer
aufdeutschen StraBBen gestorben. Das sind 17 Prozent aller
im Straflenverkehr Get6teten. Grund genug fiir den DVR,
sich weiterhin intensiv der Motorradsicherheit zu widmen.
Uber die entsprechenden Empfehlungen des DVR-Gesamt-
vorstands wird in dieser Ausgabe berichtet. Und auch im
Rahmen der Verkehrssicherheitskampagne ,,Runter vom
Gas!“ wird die Sicherheit auf dem Motorrad weiterhin grof3
geschrieben.

Fiir den DVR und seine Mitglieder bleibt —allen auch noch
so positiven Statistiken zum Trotz — die immerwé&hrende
Aufgabe, die Verkehrsteilnehmer von mehr gegenseitiger
Ricksichtnahme und partnerschaftlichem Verhalten zu
iberzeugen, damit deutlich weniger Menschen auf deut-
schen Strafien getttet oder verletzt werden.
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nach Ortslagen 2007

B Innerors B AuBierorts {hne Aufobabin)
I s no
[2H
Uniille mit Geetdnete Sebrwireedetng

Personenschaden

O Autebarmen

Leichpietre

Innerorts

Raum fur alle!?

Nirgendwo bewegen sich soviele un-
terschiedliche Verkehrsteilnehmer
aufengem Raum wie in Ortschaften:
FuBRgdnger, Radfahrer, Kinder, Roll-
stuhlfahrer, Auto- und Lkw-Fahrer,
Schienenfahrzeuge, Busse und Mo-
torradfahrer teilen sich diesen Ver-
kehrsraum. Dies fiihrt nicht nur hau-
fig zu Konfliktsituationen, sondern
auch zu hohen Unfallzahlen. Uber
zwei Drittel, ndmlich 68 Prozent aller



Unfélle mit Personenschaden ereig-
neten sich 2007 in geschlossenen
Ortschaften. Bei insgesamt 228.717
Unféllen wurden 237.817 Menschen
leicht und 39.155 schwer verletzt.
1.335 Menschen wurden dabei ge-
totet. Bieten innerdrtliche Strafien
wirklich Raum fiir alle? Wie ldsst sich
durch intelligente Gestaltung des
Verkehrsraums das Miteinander der
verschiedenen Gruppen verbessern?
Oder brauchen wir mehr Verstandnis
flireinander? Diese und weitere Fra-
gen diskutierten Wissenschaftler,
Planer und Verkehrsexperten mit
rund 70 Journalisten und Offent-
lichkeitsarbeitern der gewerblichen
Berufsgenossenschaften und Unfall-
kassen bei einem Presseseminar des
DVR in Dresden.

Dr.-Ing.Reinhold Baiervom BSV Biiro
fiir Stadt- und Verkehrsplanung refe-
rierte tiber den Stand bei der Umset-
zung der ,,Richtlinie fiir die Anlagen
in StadtstraBen“ (RASt 06). ,,Die Um-
setzung in der Praxis ist alles ande-
re als befriedigend®, fasste Dr. Baier
die Situation zusammen und bezog
sich dabei auf die Ergebnisse zahl-
reicher Sicherheitsaudits von Orts-
durchfahrten. Vielfach, so Dr. Baier,
fehlten geschwindigkeitsdampfende
Mafinahmen wie Mittelinseln oder
Kreisverkehre in Ortseinfahrtberei-
chen. Des Weiteren vermisse er eine
konsequente Abschnittbildung im
Innerortsbereich, etwa durch die An-
lage von Uberquerungshilfen. ,,Viele
Sicherheitsdefizite ergeben sich be-
ziiglich des Radverkehrs, wobei sich
die planerische Unsicherheit iber
die geeignete Art der Radverkehrs-
flilhrung zum Teil mit regional duflerst
unterschiedlichem Radfahrerverhal-
ten paart. Sichere Lésungen wie zum
Beispiel beidseitige ausreichend di-
mensionierte Gehwege werden aus
Finanzierungsgriinden haufig nicht
umgesetzt.“ Zusammenfassend lie-
e sich die Situation am besten mit
der Parole ,,Augen zu und durch!*
charakterisieren.

Professor Dr. Jiirgen Gerlach von
der Universitat Wuppertal trug unter

dem Titel ,,Mehr Verkehrssicherheit
fiir alle?“ Thesen zur Gestaltung des
innerortlichen Verkehrsraums vor.
Die Reduzierung der Komplexitdt
sei eine Hauptaufgabe kiinftiger In-
frastrukturgestaltung. Ziel kiinftiger
Planung miisse es sein, eine einfa-
che und gut begreifbare Verkehrs-
infrastruktur zu schaffen. ,Es gilt,
den Verkehrsablauf generell zu ver-
einfachen®, sagte Prof. Gerlach. Die
Verbesserung der Sichtbeziehungen
sei wichtiger Bestandteil der Bemii-
hungen um mehr Sicherheit. Die in
Stddten oft praktizierte Anlage von
Langsparkstéanden in Knotenpunkt-
bereichen oder an Uberquerungs-
stellen laufe diesem Ziel zuwider.
Auch das nachldssig geahndete
widerrechtliche Parken in Gebieten
mit hohem Parkdruck fithre hdufig zu
Sichtbehinderungen und fehlenden
Sicherheitsabstdanden. Gleichzeitig
stellte Prof. Gerlach bei der Bewilli-
gung von Fordermitteln eine Schief-
lage hinsichtlich der Verkehrswege
fest: ,Gehwege sind die am meisten
vernachldssigten Verkehrsanlagen.“
Teilweise wiirde deren Breite sogar
zugunsten der Radwege gefahrlich
eingeengt. SchlieBlich miisse es
mehrund bessere Querungsmoglich-
keiten wie beispielsweise Mittelin-
seln geben. Sicherheitsaudits seien
ein wichtiges Instrument bei der
systematischen Ermittlung der Si-
cherheitsdefizite von Neu-, Um- und
Ausbaumafinahmen von StraBBen.

Mit der stadtischen Verkehrsberuhi-
gung beschaftigte sich Hagen Schiil-
ler von der Technischen Universitat
(TU) Dresden. Tempo-30-Zonen seien

nach Schatzung des Umweltbundes-
amtes mittlerweile fiir 75 Prozent der
innerortlichen StraBen geplant oder
verwirklicht. Trotzdem sei man vom
Ziel der Verkehrsberuhigung noch
weit entfernt, was an der Unfallsitua-
tionvon Wohngebieten deutlich wer-
de. Der Verkehrsplaner beméngelte
die fehlende Konsequenz bei der An-
wendung bekannter und bewéahrter
MaBnahmen wie Aufpflasterungen,
StraBenunterbrechungen sowie der
Umordnung des Parkens. Diese Maf3-
nahmen wiirden auch bei der Verrin-
gerung der Larm- und Schadstoffbe-
lastung der Stadte helfen.

Uber die Probleme ilterer Verkehrs-
teilnehmer in Stadten und Gemein-
den sprach Professor Dr. Bernhard
Schlag, der ebenfalls an der TU
Dresden lehrt. Altere Menschen sei-
en nicht die auffdlligste Gruppe in
der StraBenverkehrsunfallbilanz. Die
Entwicklung verlaufe jedoch in den
letzten Jahren deutlich ungiinstiger
als fiir andere Altersgruppen. ,,Pré-
ventive MaBnahmen zur Minderung
der Mobilitdts- und Sicherheitspro-
bleme miissen auf verschiedenen
Ebenen ansetzen: Neben einer be-
darfsgerechten Raumplanung und
der Anpassung der Verkehrswege an
die Belange dlterer FuBganger, Rad-
und Autofahrer ist die Verbesserung
von Transportalternativen notwen-
dig“, sagte Schlag. Verkehrs- und Ge-
schwindigkeitsregelungen miissten
die Moglichkeiten dlterer Menschen
besser beriicksichtigen. Notwendig
seien auflerdem sichere und unter-
stiitzende Fahrzeuge mit entspre-
chenden Fahrerassistenzsystemen.

Immer noch aktuell: der verkehrsberuhigte Bereich
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SchlieBlich sollte es Anreize zur re-
gelmiRigen Uberpriifung relevanter
psychophysischer und kognitiver
Leistungen, Fortbildungs- und Trai-
ningsangebote fiir dltere Menschen
geben.

Die Probleme élterer und mobilitats-
behinderter Menschen waren auch
Thema fiir Bernhard Kohaupt vom
Hessischen Landesamt fiir Strafien-
und Verkehrswesen. Mobilitat fiir
alle sei das Leitziel der Hessischen
StraBen- und Verkehrsverwaltung.
Unbehinderte Mobilitat fiir alle Men-
schen mit Handicap sei ein Aspekt
dieses Zieles. ,Einrichtungen des
StraRenverkehrs werden verschie-
den wahrgenommen: Fiir die einen
ist die Bordsteinkante ein Schutz
vor dem motorisierten Verkehr, fiir
andere sind sie vor allem eine Stufe
und ein Hindernis, das tiberwunden
werden muss“, so Kohaupt. Deshalb
habe manin Hessen einen gemeinsa-
men Standard formuliert und insbe-
sondere eine einheitliche Systematik
fiir die Anordnung von so genannten
Bodenindikatoren entwickelt. Der
Planungsleitfaden ,,Unbehinderte
Mobilitdat“, der im Dezember 2006
veroffentlicht wurde, fasst die Ergeb-
nisse zusammen und wird seitdem
nicht nur vom Land, sondern auch
von den meisten Kommunen und
Verkehrsverbiinden eingesetzt.

Dr. Carmen Hagemeister von der TU
Dresden widmete ihren Vortrag der
Frage, warum Radfahrer Radwege
(nicht) lieben. Durch eine Online-
Untersuchung, an der 488 Perso-
nen teilnahmen, sollte die Frage
beantwortet werden, wie Radfahrer
Radwege und Radfahrstreifen be-
urteilen und welche Merkmale ihre
Nutzung attraktiv machen. ,,Die Ein-
schatzung hangt mit verschiedenen
Kriterien zusammen: Nur dort, wo
man hindernisfrei auf guter Ober-
flache fahrt, kann man dies ziigig,
konfliktfrei und gefahrlos tun“, sagte
Hagemeister. Als Griinde, Radwege
und Radfahrstreifen nicht zu nutzen,
wurden am haufigsten Hindernisse
und schlechte Oberfldchen genannt.
Dr. Hagemeister: ,,Damit Radwege
nicht mehr als Hindernisparcours
erlebt werden, miissten sie deutlich
verbessert werden.

Uber die Erfassung von Kinderunfil-
len sprach Nicola Neumann-Opitz
von der Bundesanstalt fiir Straen-
wesen (BASt). Sie stellte den Kin-
derunfallatlas vor, der die regionale
Verteilung von Kinderunféllen in
Deutschland auf Basis der Daten
aus den Jahren 2001 bis 2005 dar-
stellt. Diese Information sei wichtig,
weil Kinderverkehrsunfalle tiber die
Bundesrepublik Deutschland nicht
gleichmafig verteilt seien, sondern
es Regionen mit mehr oder weniger
Unfallen gebe.,,Die Auswertung zeigt
ein deutliches Nord-Siid-Gefille: Kin-
der verungliicken nach dieser Analy-
se im Norden und im Osten der Bun-
desrepublik hdufigeralsim Stiden. In
Nordrhein-Westfalen und in grofien

Stadten der Bundesrepublik verun-
gliicken Kinder hdufig als Fuf3gan-
ger, dagegen ist die Unfallbelastung
fiir radfahrende Kinder in Schleswig
Holstein, Niedersachsen, Mecklen-
burg-Vorpommern und Brandenburg
besonders hoch“, meinte Neumann-
Opitz. Als Mitfahrer in Pkw verun-
gliickten Kinder besonders haufig
in den landlichen Gebieten Bayerns
und in den 6stlichen Regionen der
Bundesrepublik. Der Kinderatlas er-
laube es, die spezifische Verkehrssi-
cherheitssituation von Kindern auf
Kreis- und Gemeindeebene besser
zu analysieren. Manahmen liefien
sich nun erheblich gezielter und 6ko-
nomisch sinnvoller einsetzen.

Verungliickte Kinder 2005 je 100.000 nach Lindern

Dem innerortlichen StrafRenverkehr widmet sich auch die gemeinsame
Schwerpunktaktion der gewerblichen Berufsgenossenschaften, der
Unfallkassen und des Deutschen Verkehrssicherheitsrates, die Marion
Pieper-Nagel, Referatsleiterin BG Programme und Umsetzung beim DVR,
vorstellte. Unfdlle resultierten nicht aus Unkenntnis, sondern aus der fal-
schen Einschatzung der Situation. Hier setze die Schwerpunktaktion an
und vermittle Informationen und Tipps fiir eine sichere Teilnahme am Stra-
Benverkehr - egal ob jung oder alt, auf zwei oder vier Rddern.

Fiir die Schwerpunktaktion werden klassische Medien wie Info-Faltblét-
ter fiir die Versicherten, Plakate, Anzeigenvorlagen sowie eine CD-ROM
eingesetzt. Sie enthdlt neben Textdateien auch einen informativen und
unterhaltsamen Audio/Grafikteil sowie ein bewdhrtes Gewinnspiel. Aus-
fihrliche Schulungsmaterialien fiir die betriebliche Fortbildung und die
eigene Wissenserweiterung sind hier ebenfalls zu finden. Die BG/UK/
DVR-Schwerpunktaktion hat am 1. September begonnen und endet mit

dem Einsendeschluss fiir das Preisausschreiben am 31. Mdrz 2009.

QUELLE > Bundesanstalt fur StraBenwesen



20 Jahre Deutschlands bester Autofahrer

Deutschlands bester Autofahrer
heif3t Torsten Kunz. Der 31-Jdhrige
ausdemsdchsischen Mildenau hatte
beim 20-jahrigen Jubildum des grof3-
ten Verkehrssicherheitswettbewer-
bes Europas von AutoBild, DVR und
weiteren Partnern am Ende die Nase
vorn. Auf dem Geldande des ADAC-
Fahrsicherheitszentrums Liineburg
lief} erim Finale 29 Konkurrenten aus
ganz Deutschland hinter sich.

Als beste Autofahrerin konnte sich
Ute Walter durchsetzen. Die 34-Jah-
rige aus dem nordbayerischen Kro-
nach belegte in der Gesamtwertung
den zehnten Rang. Sie erzielte damit o Deﬁ}rﬁnﬁﬁmﬂf
das beste Ergebnis, das eine Teilneh- ! e et
merin bei ,,Deutschlands bester Au- .
tofahrer” jemals erreicht hat.

und dessen Amtsvorgdnger Manfred Die Ubungen fiir ,,Deutschlands bes-
Stolpe fiir die langjdhrige Unterstiit- ter Autofahrer”sind dem Pkw-Sicher-
zung. heitstraining des DVR entnommen.
Untersuchungen belegen, dass die
Fur ,Deutschlands bester Autofah- DVR-Trainings das Risikobewusst-
rer 2008“ hatten sich weit mehr als sein scharfen und die Teilnahme am
160.000 Teilnehmerinnen und Teil- Straenverkehr sicherer machen.
nehmer beworben, 1.800 nahmen Uber 30 Institutionen bieten die Si-
an den 30 Vorentscheiden teil. cherheitstrainings des DVR bundes-
weit und im Ausland auf Uiber 150
Trainingspldtzen an.

Die Finalisten stellten sich fiinf Wer-
tungspriifungen: Neben einer Sprit-
spar-Fahrt, einem Elchtest, einem
Handling-Kurs und einem Bremstest
mussten die Teilnehmer erstmals
auch auf einem Offroad-Parcours ihr
fahrerisches Konnen unter Beweis
stellen.

Bundesverkehrsminister Wolfgang
Tiefensee zeigte sich als Schirmherr
des Wettbewerbs ,Deutschlands
bester Autofahrer” beeindruckt von
der Leistung der Sieger und unter-
strich die Bedeutung fiir die Ver-
kehrssicherheit.

DVR-Prasident Professor Manfred
Bandmann bedankte sich bei Auto-
Bild fiir die 20-jahrige Partnerschaft
in dieser Aktion sowie bei Tiefensee

FOTOS > AUTOBILD
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Kinder im StraBBenverkehr besonders gefdhrdet

Crash-Tests der AXA Winterthur und DEKRA
zeigen gravierende Unfallfolgen

Mit 60 km/h prallt der Peugeot 206 auf das rund
20 km/h schnelle Trailerbike, ein Kinderfahrrad
ohne Vorderrad, das wie ein Anhdnger an das
Rad des erwachsenen Fahrers angekoppelt wird.
Vater und Kind werden auf die Motorhaube, von
dort auf die Fahrbahn geschleudert und - einge-
keilt im rechten Kotfliigel — meterweit iber den
Asphalt geschleift. Der Kinderfahrradhelm weist
durch den sehr heftigen Aufprall starke Beschddi-
gungen auf. Dennoch hat der Helm zur Minderung
der Kopfbelastung beigetragen. Zum Gliick saBen
auf dem Sattel nur Dummys und der schlimme
Unfall war nur ein Crash-Test.

Seit mehr als 25 Jahren lassen es die AXA Win-
terthur und DEKRA im schweizerischen Wildhaus
so richtig krachen. In diesem Jahr stand die Si-
cherheitvonKindernim Straenverkehrim Fokus.
Rund 1.000 Gdste aus 13 europdischen Landern
verfolgten drei Kollisionen mit drastischen Aus-
wirkungen.

Beim zweiten Crash-Versuch wurde ein Kin-
derdummy, der mit 20 km/h auf Inline-Skates
die StraBe liberquert, frontal von einem Renault
Twingo mit Tempo 50 erfasst. Die Fahrzeugfront
verletzte Becken, Brust und Kopf des ,,Kindes*.
Es glitt auf die Motorhaube und die Windschutz-
scheibe, wurde durch die hohe Geschwindigkeit
nach vorn geschleudert und schlug hart auf den
Boden. Die Eigengeschwindigkeit des Skaters be-
wirkt eine grof3ere seitliche Wurfbewegung als bei
einem laufenden Kind.

Wie wichtig die richtige Kindersicherung im Pkw
ist, bewies Crash-Test Nummer drei. Ein 3er BMW
Cabrio und ein Opel Omega Kombi kollidierten
frontal versetzt mit einer Geschwindigkeit von
jeweils 55 km/h. Der zwischen den beiden Vor-

dersitzen stehende Kinderdummy im BMW wurde
beim Zusammenprall in die Frontscheibe und auf
das Armaturenbrett geschleudert und landete im
Fuiraum der Beifahrerseite. Im Realfallwaren die
Uberlebenschancen sehr gering. Der Dummy im
Kindersitz des Kombis wurde mit der Riickbank,
hinter der ungesicherte Getrankekisten standen,
nach vorne gedriickt. Die zweigeteilte Lehne der
Riickbank wurde durchbrochen, die Kisten flogen
durch den Fahrzeuginnenraum (Aufprallgewicht
von 650 Kilogramm auf die Kopfstiitze des Fah-
rers), einzelne Flaschen wurden zu Geschossen.

,Die Mobilitdt von Kindern braucht Schutz*, fass-
teJorg Ahlgrimm, Leiter der DEKRA-Unfallanalyse,
abschlieend zusammen. Kinder lernten von Vor-
bildern und die Erwachsenen miissten sich dieser




Verantwortung immer bewusst sein. ,,Unfallvermeidung
erfordert, sich in die Erlebniswelt der Kinder hineinzuver-

setzen®, sagte Ahlgrimm.

Das bestatigte auch Anton Brunner, Leiter Unfallforschung
der AXA Winterthur: ,,Kinder sind die schwachsten Ver-
kehrsteilnehmer — ob auf dem Fahrrad, Inline-Skates
oder im Auto. Kein verantwortungsbewusster Mensch
l[dsst sein Kind im dritten Stock eines Hauses am offenen
Fenster spielen — zwischen den Vordersitzlehnen eines

Autos kann dasselbe Kind aber ungesichert auch bei Au-

tobahntempo herumturnen.”

»Goldenes R 2008/2009”: Hirschberg Ost erneut beste Raststitte

DerAuto-und Reiseclub Deutschland
(ARCD) und der langjahrige Koopera-
tionspartner DVR haben zum 13. Mal
das ,,Goldene R“ an die zehn besten
bundesdeutschen Raststatten ver-
liehen.

Mit einer Gesamtnote von 1,63 beleg-
tedieanderAginThiiringen gelege-
ne Raststatte Hirschberg Ost bereits
zum dritten Mal in Folge den ersten
Rang. Es folgten auf den Platzen zwei
und drei Flaming West (A 9) und Im
Hegau Ost (A 81).

Genau 74.880 Besucher haben die
147 teilnehmenden Rastbetriebe
in punkto Sauberkeit und Hygiene,
Preis-Leistung, Kiiche und Service
sowie Familienfreundlichkeit kritisch
unter die Lupe genommen. Aus der
Flut von fast 300.000 Einzelbewer-
tungen lie der ARCD von einem
unabhédngigen Institut die Durch-
schnittsnoten ermitteln.

Fiir den DVR spielen besonders die
Verkehrssicherheitsaspekte dieses
Wettbewerbs eine entscheidende
Rolle. Mit dem ,,Goldenen R* wer-
den Anreize gegeben, die Angebote

inden Raststatten zu verbessern. Die
qualitative Ausstattung der Rasthau-
ser an den deutschen Autobahnen
tragt dazu bei, dass die Autofahrer
eine Pause als Bereicherung ihrer
Urlaubsfahrt ansehen.

Traditionell beteiligte sich der DVR
bei der diesjahrigen Auflage des
,Goldenen R“ wieder mit einem

Verkehrssicherheits-Quiz. Drei Fra-
gen zum Sekundenschlaf, zur Mii-
digkeit am Steuer und zum anhal-
tenden Schlafmangel galt es zu be-
antworten. Hintergrund ist, dass der
Faktor Miidigkeit noch immer von
vielen unterschatzt wird. Dabei ist
klar: Nur wer fit und ausgeruht am
Steuer sitzt, kommt entspannt und
sicher ans Ziel.

FOTOS > DEKRA
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Vorfahrt fir sicheres Fahren -

Jugend dbernimmt Verantwortung

Pilotprojekt in ganz Deutschland

[o— FRANKENTHAL

Im Blickpunkt: Schiiler nehmen
Verkehr an Gymnasien ins Visier

Die Rheinpfalz

Zeitungsseiten von Schiilern rund
um die Verkehrssicherheit

Das Thema Verkehrssicherheit
stand im Fokus eines gemeinsamen
Projekts der Arbeitsgemeinschaft
Deutscher Tageszeitungen ,,Kavalier
der Straf’e“, des DVR, der gewerbli-
chen Berufsgenossenschaften und

28 | FR AUF DER STRASSE

Fahrrad
nach Maf}

Vorfahrt fiir
die Leezen

Unfallkassen unter Beteiligung des
IZOP-Instituts Aachen. ,Vorfahrt fiir
sicheres Fahren —Jugend tibernimmt
Verantwortung® lautete der Titel des
Pilotprojekts, an dem sich 34 Schulen
aus ganz Deutschland mit 871 Schii-
lerinnenund Schiilern beteiligten. Sie
hatten die Aufgabe, eine Recherche
zum Thema Verkehrssicherheit oder
zum partnerschaftlichen Miteinander
im Straflenverkehr durchzufiihren
und eine Themenseite zu verfassen.
Redaktionell begleitet wurde das
Projekt von zehn Tageszeitungen,
die die Recherche-Ergebnisse der
Schiler veroffentlichten.

Das Themenspektrum war vielfaltig:
»Alkoholund Drogen®, ,,Mit dem Bus
zur Schule, ,,Mit dem Fahrrad un-
terwegs®, ,,Verhalten am Unfallort®,
,Das Berufsbild des Kraftfahrers*
sind nur einige wenige Beispiele fiir
den Ideenreichtum der jungen Leu-
te. Sie alle haben sich sehr intensiv
mit der Sicherheit im Straflenverkehr
auseinandergesetzt. Auch die Reso-
nanz derteilnehmenden Lehrerinnen
und Lehrer war durchweg positiv.

LETTUNCG IN DER SCHLUILE

Tllegales
Tuning

pritsparer auf vier Hufen

Frankfurter Rundschau

Bei schlimmen Unfillen
muss die Feuerwehr kommen ===

Ursnweltfeeandiich, gefabirlos - aher bitie viel F§ =————=

Mittelbayerische Zeitung

Spielt Verkehrs- oder Mobilitdts-
erziehung in den Grundschulen
noch eine starkere Rolle, zum Bei-
spiel durch die Fahrradpriifungin der
vierten Klasse, lasst das Interesse
auf den weiterfithrenden Schulen in
der Regel doch merklich nach. Dort
bieten sich zu wenige Freirdume, das
Thema Verkehrssicherheit ergiebig
behandeln zu kénnen.

,»Das Pilotprojekt ,Vorfahrt fiir siche-
res Fahren’ hat es den Pddagogen
ermoglicht, unterstiitzt durch die
Einbeziehung der lokalen Tageszei-
tung, das Thema in den Unterricht
zu integrieren und die Schiiler fiir
dieses wichtige Anliegen zu sensi-
bilisieren“, sagte Dr. Gernot Sittner,
Hauptgeschaftsfiihrer der Arbeitsge-
meinschaft ,Kavalier der Straf3e.

Aufgrund der erfolgreichen Durch-
fuhrung dieses Pilotprojekts, der
positiven Resonanz bei den Schulen
und Zeitungsverlagen sind sich alle
Beteiligten einig, ,,Vorfahrt fiir siche-
res Fahren“ im nachsten Jahr fortset-
zen zu wollen.

= s INIRA = PR

Nordwest-Zeitung
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Hast du die Grof3e?

Fahr mit Verantwortung

Prominente Unterstitzung fur die Verkehrssicherh

Start des bundesweiten Schulwett-
bewerbs im Rahmen der DVR-Kam-
pagne ,,Hast du die Grof3e? Fahr mit
Verantwortung*

Im Rahmen der erfolgreichen Ver-
kehrssicherheitskampagne ,,Hast du
die Grof3e? Fahr mit Verantwortung*
wurde in Hamburg mit den promi-
nenten Unterstiitzern Topmodel Lena
Gercke, Soul-Sangerin Joy Denalane
und VIVA-Moderator Klaas Heufer-
Umlaufein bundesweiter Schulwett-
bewerb gestartet.

Anldsslich des ,,Drugstop*“-Aktions-
tages an der Staatlichen Gewerbe-
schule fiir Kfz-Technik der Hanse-
stadt warben die drei Prominenten
gemeinsam mit Hamburgs Innense-
nator Christoph Ahlhaus und DVR-
Geschéftsfiihrerin Ute Hammer fiir
mehr Verkehrssicherheit.

In diesem Jahr liegt der Schwerpunkt
der Kampagne ,,Hast du die Grof3e?
in der schulischen und betrieblichen
Verkehrssicherheitsarbeit. Ziel ist
es, die Unfallzahlen der Schilerin-
nen und Schiiler der Sekundarstufe
Il sowie die der jungen Arbeitneh-
merinnen und Arbeitnehmer auf ih-
ren taglichen Fahrten zu senken und
ihre Risiken im Straflenverkehr zu
minimieren. Mit einem didaktischen
Leitfaden und einem Wettbewerb

Starteten den Wettbewerb (v.l.n.r.]):

Klaas Heufer-Umlauf,
Ute Hammer, Lena Gercke, Joy Denalane

fur Berufsschulen, Gymnasien,
Abendschulen und Kollegs wird die
Zielgruppe der 18- bis 24-Jdhrigen
direkt angesprochen. Sie sollen sich
mit den drei Themenschwerpunk-
ten ,Reiz der Geschwindigkeit®,
»Der junge Fahrer — Gefahren fiir die
Beifahrerin“ und ,,Gemeinsam un-
terwegs — der Einfluss der Clique“,
beschéftigen. Die drei definierten
Situationen werden innerhalb einer
Woche gezielt beobachtet. Das gilt
sowohl fiir das eigene als auch das
Verhalten der Mitfahrer und anderen
Verkehrsteilnehmer. Abschliefiend
wird zu jedem Thema ein Statement
formuliert, das in die Bewertung der
Jury gelangt. Als Hauptgewinn winkt
eine Reise der ganzen Schulklasse
zum Niirburgring. ,,Zielist es, mitdem
Wettbewerb nicht nur die Schiiler zu

Am Kampagnen-Bus

eit

verantwortungsvollem Verhalten im
StraBBenverkehr zu motivieren, son-
dern auch die Lehrer zu iiberzeugen,
dieses Themainden Unterricht zuin-
tegrieren, so Ute Hammer.

Eventsin ganz Deutschland zum The-
ma erganzen die Manahmenpalette
der Verkehrssicherheitskampagne
und sollen ebenfalls einen erfolgver-
sprechenden Dialog zum Thema Ver-
antwortungsiibernahme initiieren.

Nach wie vor haben jungen Fahrer
ein Uberdurchschnittlich hohes Risi-
ko, im StraBenverkehr verletzt oder
getotet zu werden. Gemessen an
ihrem Bevolkerungsanteil von acht
Prozent stellen die 18- bis 24-Jahri-
gen 17 Prozent der Unfallbeteiligten
und sogar 20 Prozent derim StraBBen-
verkehr Getoteten dar. Im Jahr 2007
kamen 971 junge Menschen dieser
Altergruppe bei Verkehrsunfillen
ums Leben, insgesamt verungliick-
ten tiber 87.000.

Weitere Informationen zur Kampagne
des DVR, der gewerblichen Berufsge-
nossenschaften und Unfallkassen
mit Unterstiitzung des Bundesver-
kehrsministeriums und zum Schul-
wettbewerb unter:
www.hast-du-die-groesse.de

informierten sich die Berufsschiiler

~.LM BUICKPUNKT




DVR-Empfehlungen zur Erh6hung der Motorradsicherheit

Der Gesamtvorstand des DVR empfiehlt MaBnahmen zur
Reduzierung der Unfallrisiken fiir motorisierte Zweirad-
fahrer. Anlass sind die besorgniserregenden Zahlen der
Motorradunfélle in den letzten drei Jahren. Zehn Prozent
aller Straflenverkehrsunfalle mit Personenschaden sind
Motorradunfalle, Motorradfahrer haben einen Anteil von
17 Prozent an den im Straflenverkehr Getoteten.

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes kamen
im vergangenen Jahr 8o7 Biker auf deutschen Strafien
ums Leben. Hauptunfallursachen sind nicht angepasste
Geschwindigkeit, mangelnder Sicherheitsabstand und
Fehler beim Uberholen. Rund 25 Prozent der Motorrad-
unfélle sind so genannte ,,Alleinunfalle®. Sie passieren
ohne Beteiligung weiterer Verkehrsteilnehmer. Von allen
Unféllen mit Personenschaden, an denen Motorradfah-
rer beteiligt sind, werden iiber 50 Prozent durch andere
Verkehrsteilnehmer verursacht. Auffallig ist, dass die
getoteten Motorradfahrer liberwiegend zur Altersgrup-
pe der 25- bis 55-Jdahrigen zdhlen und in der Mehrzahl
mannlich sind.

Um die Motorradunfélle zu reduzieren, sollten die Ma-
schinen nach Auffassung des DVR mit ABS ausgeriistet
sein. Die Fahrausbildung sollte verstarkt auf leistungs-
schwdcheren Fahrzeugen absolviert werden. Motorrad-
fahrer, die nur wenig fahren (unter 1.000 Kilometer pro
Jahr) sollten darauf aufmerksam gemacht werden, dass
mangelnde Fahrpraxis und Unsicherheiten nach langeren
Pausen Unfallrisiken in sich bergen. Wichtig sind auch
die richtige Schutzkleidung mit Protektoren sowie Licht
und Sichtbarkeit. Noch immer sind Fahrer ohne Licht un-
terwegs — obwohl dies in der Straenverkehrsordnung

(StVO) seit 1988 vorgeschrieben ist — und mit dunkler
Kleidung. Dariiber hinaus empfiehlt der DVR regelmaBige
Sicherheitstrainings.

Gefragt ist ein MaBnahmenbiindel aus verschiedenen
Bereichen der Verkehrssicherheitsarbeit. Dazu zadhlen
Fahrzeugtechnik, Infrastruktur, verkehrsrechtliche sowie
verhaltensbeeinflussende MaRnahmen.

Das Thema Motorradsicherheit greift auch die Kampagne
~Runter vom Gas!“ auf. Unter http://www.runter-vom-
gas.de/schwerpunktthemen/motorrad/default.aspx
beschéftigt sich das Schwerpunktthema ebenso mit
dem Reiz, dervom Motorradfahren ausgeht, wie auch mit
den damit verbundenen Gefahren, zum Beispiel mit einer
der hdufigsten Unfallursachen: der unangepassten Ge-
schwindigkeit. Neben einem Interview mit Tagesschau-
Sprecher und Motorradfan Jan Hofer sowie einer Repor-
tage aus der Unfallklinik Murnau finden sich hier auch
ndhere Informationen {iber Fahrsicherheitstrainings und
das ,,Merkblatt zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
auf Motorradstrecken - MVMot 2007 der Forschungs-
gesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV).
Das Merkblatt ist speziell auf die Arbeit von Stralenver-
kehrsbehdrden, der Polizei und StraBenbauverwaltun-
gen sowie die Verkehrsschau- und Unfallkommissionen
zugeschnitten. Es hilft bei der Identifikation von Unfall-
haufungen auf Landstrafen und gibt den Behdrden eine
Orientierungshilfe fiir mégliche Abhilfemanahmen.

Dariiber hinaus bietet das Institut fiir Zweiradsicherheit
(ifz) unter www.ifz.de zahlreiche Informationsbroschiiren
rund um die Sicherheit auf dem Motorrad.

FOTOS > DVR



»Nicht der kiirzeste, sondern der sicherste Weg ist der beste Schulweg!”

Leser-Telefon-Aktion mit Experten
zum Schulanfang

Wenn Kinder in die Schule kommen,
legen sie immer mehr Wege alleine
zuriick. Der Straf’enverkehr ist die
grofite Gefahr, der sie dabei aus-
gesetzt sind. Das gilt nicht nur fiir
Grundschiiler, sondern besonders
auch fiir Kinder an weiterfiihrenden
Schulen, wie die Zahlen der Unfall-
statistik zeigen: 2006 verungliickten
7.870 Kinder auf dem Weg zu Tages-
einrichtungen und zur Grundschule,
auf dem Weg zu weiterfiihrenden
oder berufshildenden Schulen waren
es sogar 46.518.

Was Eltern alles fiir einen sicheren
Schulweg ihrer Kinder tun kénnen,
erfuhren die Leserinnen und Leser
bei der DVR-Telefonaktion, an der
sich mehrals 30 Tages- und Wochen-
zeitungen beteiligt haben.

Hier die wichtigsten Fragen der Leser
und die Antworten der Experten:

Inwelchem Alter sollte die Verkehrs-
erziehung von Kindern beginnen?
Petra Butterwegge, Unfallforschung
der Versicherer: Mit den ersten
Schritten |hres Kindes! Wann immer
Sie mit lhrem Kind unterwegs sind:
Seien Sie ein Vorbild, verhalten Sie
sich immer sicher, auch wenn Sie in
Eile sind, und sprechen Sie mit ihm
tiberhrVerhaltenim Straf’enverkehr.
Kinder lernen am bestenin der Situa-
tion, durch Nachahmung und durch
standige Wiederholung. Je dlter das
Kind wird, desto mehrVerantwortung
kann es im Straenverkehr liberneh-
men. Loben Sie |hr Kind fiir richtiges
Verhalten und {iben Sie schwierige
Situationen weiter.

Ab wann kann ein Kind den Schul-
weg alleine zuriicklegen?

Angelika Rohr, Unfallkasse Nord-
rhein-Westfalen: Das hangt von der
Schwierigkeit des Schulwegs und der
Sicherheit des Kindes im Stra’enver-
kehr ab. Eltern haben meistens ein gu-
tes Gefiihlfiir die Fahigkeitenihres Kin-
des. Sie sollten Ihr Kind auf jeden Fall
so lange begleiten, bis Sie sicher sind,
dass es die Aufgabe alleine bewaltigt.

Danach sollten Sie es von Zeit zu Zeit
beobachten: Halt es sich an die Regeln
und denverabredeten Schulweg, auch
wenn andere Kinder dabei sind?

Wie kommen Grundschiiler sicher
zur Schule?

Andreas Bergmeier, DVR: Wichtig
ist neben dem sicheren Schulweg
auch die Wahl des geeigneten Be-
forderungsmittels. Grundschiiler
kommen am besten zu FuB oder mit
dem Schulbus in die Schule. Die We-
ge zum Bus oder zur Schule sollten
gut geplant und geiibt werden. Am
besten beginnen Sie bereits am En-
de derKindergartenzeit damit. Dabei
ist nicht der kiirzeste, sondern der si-
cherste Weg der beste. Viele Schulen
verteilen Schulwegplane, auf denen
sichere Wege, geeignete Straf’en-
libergdnge und Gefahrenstellen, die
unbedingt gemieden werden sollten,
eingezeichnet sind.

Mein Sohn muss auf seinem Schul-
weg eine gefdhrliche StraBle iiber-
queren. Wie kann ich erreichen, dass
dorteinsicherer FuBgangeriiberweg
angelegt wird?

Andreas Bergmeier: Sie sollten die
StraBBenverkehrsbehorde, das Bau-
amt, das Planungsamt und die Polizei
um eine gemeinsame Beratung bit-
ten. Bei diesem Gesprach sollte auch
ein Vertreterder Schule zugegen sein
und Sie kdnnen gemeinsam lhr An-
liegen vortragen. Nach Priifung der
Situation kann dann die Straf’enver-
kehrsbehdrde entsprechende bauli-
che Mafinahmen anordnen.

Im Schulbus meiner Kinder kommt
es hdufig zu Rangeleien. Ich habe
von anderen Eltern gehort, dass es

Busbegleitungen gibt. Wie kann ich
so etwas anregen?

Angelika Rohr: Busbegleitungen ent-
stehen haufig aus Elterninitiativen.
Wenn Sie sichfiirdie Schule lhres Kin-
des eine Busbegleitung wiinschen,
werden Sie aktiv! Sprechen Sie auf
den Elternpflegschaftssitzungen das
Themaanund iiberlegen Sie gemein-
sam mit den anderen Eltern, wie eine
Begleitung organisiert werden kann.
Wenden Sie sich an das Verkehrsun-
ternehmen, die Schulleitung und
Verwaltungsstellen. Im Bus selbst
kdonnen Eltern oder entsprechend
ausgebildete dltere Schiiler die Ver-
antwortung tibernehmen, bei Streit
beschwichtigend eingreifen und fiir
ein sicheres Ein- und Aussteigen der
Kinder sorgen.

Ab wann kdnnen Kinder den Schul-
weg mit dem Rad meistern?

Petra Butterwegge: Frithestens ab
der fiinften Klasse und nach bestan-
dener Radfahrausbildung! Jiingere
Kinder sind schlichtweg mit den kom-
plexen Anforderungen des Straien-
verkehrs tiberfordert: treten, lenken,
Gleichgewicht halten, schauen und
dabei richtig reagieren. Aber auch
mit dlteren Schulkindern miissen
die Wege geiibt werden. Das Kind
muss in der Lage sein, sich an Ge-
fahrenstellen wie Kreuzungen, un-
tibersichtlichen Ausfahrten, Abbie-
gesituationen, Einbahnstraen und
plotzlich endenden Radwegenrrichtig
zu verhalten. Denn nach dem zehn-
ten Geburtstag diirfen Kinder nicht
mehr auf dem Gehweg Rad fahren;
sie miissen jetzt wie die Erwachse-
nen Radwege oder die Fahrbahn be-
nutzen und daher auch die Verkehrs-
regeln kennen und beachten.
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Wie VielL ELeEKTRONIK VER

Erste Verkehrssicherheitstage des Motor-Presse-Clubs Gber Fahrer-

assistenzsysteme und deren Nutzen fur die Verkehrssicherheit

In 20 Jahren werden die Autos direkt
miteinander kommunizieren, um ih-
re Fahrer und Mitfahrer sicher ans
Ziel zu bringen. Diese Vision stand
am Ende der 1. Verkehrssicherheits-
tage des Motor Presse Clubs (MPC)
und seiner Kooperationspartner VW,
Bosch und DVR. Es waren zahlreiche
renommierte Experten aus Wissen-
schaft, Industrie und Verbanden in
die Berlin-Brandenburgische Aka-
demie der Wissenschaften in die
Bundeshauptstadt eingeladen, um
tber elektronische Fahrerassistenz-
systeme (FAS) und deren Nutzen fiir
die Verkehrssicherheit zu diskutie-
ren. ,,Wie viel Elektronik vertragt der
Mensch—Fahrer zwischen Assistenz-
und Storsystemen* lautete der Titel
des zweitdagigen Kongresses.

Die Teilnehmerwaren sich einig, dass
die Verantwortung fiir Verkehrssi-
cherheit alle angeht: die Verkehrs-
teilnehmer selbst, die Automobilin-
dustrie, die Fahrschulen, die Verbén-
de,die Behorden und die Medien. Die
Journalisten wurden aufgefordert,
starker iiber die komplexen und sehr
hilfreichen Mdglichkeiten moderner
FAS zu berichten.

Nach den lberaus guten Erfahrun-
gen mit Riickhaltesystemen, deren
gesetzliche Einfiihrung vor nunmehr
32 Jahren heftig umstritten war,
nach dem Siegeszug von ABS, das
aufgrund einer freiwilligen Selbst-
verpflichtung des Europdischen
Automobil-Verbands (ACEA) seit Ju-
li 2004 in jeden europdischen Pkw

serienmafBig eingebaut wird, miisse
nun die weitere Verbreitung des Elek-
tronischen Stabilitdatsprogramms
(ESP) vordringliches Ziel sein, for-
derte Bjorn Dosch vom ADAC.

Dieser unsichtbare Helfer verhin-
dert nachweislich viele gefdhrliche
Situationen, in denen Autos sonst
ins Schleudern geraten oder von der
Fahrbahn abkommen.

»Viele tausend Menschen haben
diesem System bereits ihr Leben
zu verdanken®, sagte Professor Dr.
Henning Wallentowitz von der Rhei-
nisch-Westfdlischen Technischen
Hochschule (RWTH) in Aachen. Des-
halb solle ESP vom Gesetzgeber
lieber heute als morgen zwingend
vorgeschrieben werden, spatestens
2009.

Regierungsdirektor Dr. Frank Alb-
rechtaus dem Bundesverkehrsminis-
terium wies darauf hin, dass solche
Verfligungen nur noch auf europai-
scher Ebene mdglich seien. Deshalb
miisse man mit einer Frist bis 2012
oder 2013 rechnen.

Dieser spate Einfiihrungstermin ist
nach Meinung von Professor Gunter
Zimmermeyer von der Robert Bosch
GmbH besonders bedauerlich, denn
schlieBlich seidieses wichtige Sicher-
heitselement in Europa entwickelt
worden. Bei Bosch wird es bereits
seit 1995 in Serie hergestellt. In den
USA wird ESP ab 2011 verbindlich fiir
alle Neufahrzeuge vorgeschrieben.

Die flachendeckende Ausriistung
aller Neufahrzeuge in den 27 EU-
Mitgliedstaaten mit ESP kdnnte die
jahrlichen Unfallkosten um zehn bis
16 Milliarden Euro senken.

DVR-Geschéftsfiihrerin Ute Hammer
betonte, Sicherheit sei auch eine
Marketingaufgabe der Unterneh-
men. ,,Die positiven Auswirkungen
der Fahrerassistenzsysteme miissen
auch in emotionalisierenden Anzei-
gen dargestellt werden, um mehr
Menschen zu erreichen®, forderte
sie. ESP miisse weg vom Image ei-
nes Luxusartikels im héherpreisigen
Fahrzeugsegment, denn gerade in
Autos jiingerer Fahrer konne ESP le-
benswichtig sein.

Der Vorstandsvorsitzende der Be-
rufsgenossenschaft fiir Fahrzeug-
haltungen (BGF), Klaus Peter Ros-
kes, stellte die Initiative der BGF, des
Bundesverbandes Giiterkraftverkehr
Logistik und Entsorgung (BGL) und
der KRAVAG-Versicherungen zur Aus-
stattung von Lkw und Reisebussen
mit elektronischen Fahrerassistenz-
systemen vor. Ziel der Kampagne
,Sicher. Fiir dich. Fir mich.” unter
der Schirmherrschaft des EU-Indus-
triekommissars Giinter Verheugen ist
es, die Verbreitung dieser Systeme
zuerhdhen, umdie Zahlschwerer Un-
falle, die durch zu dichtes Auffahren
oder Abkommen von der Fahrspur
entstehen, zu reduzieren. Die Kam-
pagne unterstiitzt damit auch die
EU-Charta fiir die Straflenverkehrs-
sicherheit, die vorsieht, die Zahl der




Verkehrstoten in Europa bis 2010 zu
halbieren.

In einem Pilotprojekt wurden seit
Beginn dieses Jahres 1.000 neue
Lkw und Reisebusse von der BGF mit
Abstandsregeltempomat, Spurassis-
tent und ESP ausgestattet. Das For-
dervolumen betrdgt insgesamt zwei
Millionen Euro.

Wahrend des Kongresses wurdenvie-
le Fragen aufgeworfen. Zum Beispiel,
ob elektronische Systeme selbst-
standig Notbremsungen einleiten
diirfen, oder wer bei Systemfehlern
die Haftung iibernimmt. Kontrovers
diskutiert wurde der Aspekt, dass
die volle Verantwortung beim Fahrer
liegen miisse. Die vielseits geduBer-
te Forderung, der Fahrer miisse ein
System immer iibersteuern kdonnen,
wurde durchaus in Frage gestellt.
SchlieBlich ginge es gerade um Si-
tuationen, in denen der Mensch un-
terstiitzt werden miisse, so Professor
Dr. Hans-Peter Kriiger von der Univer-
sitdt Wiirzburg. Er wies darauf hin,
dass iiber 9o Prozent der Unfalle
durch menschliches Fehlverhalten
entstiinden.

Dariiber hinaus sei das immer wieder
an die Wand gemalte Gespenst der
Risikokompensation bei zusatzli-
chen Sicherheitsmerkmalen im Auto

bisher nicht signifikant in Erschei-
nung getreten. Dass ABS oder ESP
die Mehrzahl der Autofahrer dazu
verleiten wiirden, mit riskanter Fahr-
weise in neue Grenzbereiche vorzu-
stof3en, habe sich nicht bestatigt.

Auch das Thema Ubermiidung am
Steuer stand auf dem Programm
des MPC-Kongresses. Der so ge-
nannte Sekundenschlaf ist nach wie
vor Ursache vieler Unfélle, aber auch
hier kann die Technik unterstiitzend
eingreifen. ,Wir kdnnen mit ent-
sprechender Sensorik die Kopf- und
Augenbewegungen des Fahrers
erfassen®, erklarte Dr.-Ing. Matthi-
as Rabe, Leiter Aufbauentwicklung
der Volkswagen AG. Auch aus dem
Fahrverhalten, zum Beispiel dem
Spurhalten, konnten Erkenntnisse
gewonnen werden, allerdings miisse
die Sensorik hier noch weiterentwi-
ckelt werden.

Der Prasident des Verbands der In-
ternationalen Kraftfahrzeugherstel-
ler (VDIK), Volker Lange, betonte
abschlieBend die Wichtigkeit der
elektronischen Helfer sowie moder-
ner Motorentechnik: ,,Wer verant-
wortungsvollam Verkehrteilnehmen

TRAEGT DEeR MEeNsCH?

mochte, sollte sich auch stets um
den neuesten Stand der Technik
bemiihen. Wer Umweltschutz und
Verkehrssicherheit fordern will, der
kann mitdem Ersetzenvonin die Jah-
re gekommenen Automobilen durch
sichere, saubere und sparsame Fahr-
zeuge dazu einen ganz wesentlichen
Beitrag leisten.” Wiinschenswert sei
auch, dass die Politik den Einbau von
FAS durch steuerliche Anreize unter-
stiitze.

Der erste Vorsitzende des MPC, Jiir-
gen Lewandowski, zog am Ende der
Verkehrssicherheitstage ein positi-
ves Fazit: ,Diese Flut von Informa-
tionen, Kommentaren und Analysen
zu den Chancen und Risiken von
Fahrer-Assistenzsystemen und da-
zu die Uiberaus lebhaften Diskussi-
onen {iber Gegenwart und Zukunft
der Verkehrssicherheit hat uns alle
positiv liberrascht. Und ganz klar
die Notwendigkeit aufgezeigt, kiinf-
tig im Jahresrhythmus zu weiteren
MPC-Verkehrssicherheitstagen
einzuladen.” Eine interaktive TED-
Abstimmung zeigte eine deutliche
Zustimmung (81 Prozent) der Teilneh-
mer zu den Inhalten und dem Verlauf
der Tagung.

Neue Informationsdatenbank zu FAS

Die bundesweit erste Informationsdatenbank zur Verfligbarkeit von
Fahrerassistenzsystemen (FAS) hat der DVR online gestellt. Unter
www.bester-beifahrer.de konnen Neuwagenkdufer marken- und modellge-
nau nach verfligbaren Sicherheitssystemen recherchieren. ,,Mit diesem An-
gebot machen wir einen wichtigen Schritt hin zu transparenter Aufklarung
tiber Fahrerassistenzsysteme*, sagte DVR-Hauptgeschaftsfiihrer Christian
Kellner anldsslich der 1. Verkehrssicherheitstage des Motor Presse Clubs
in Berlin.

Laut einer Studie der Bundesanstalt flir StraRenwesen (BASt) lieBen sich
alleine durch den Einsatz von Fahrerassistenzsystemen 7o Prozent der
schweren Verkehrsunfdlle mit Personenschaden vermeiden. Beim Autokauf
kommen solche Aspekte bislang zu kurz. Oft konfrontiert der Autoverkdufer
denKunden lediglich mit schwer verstandlichen Abkiirzungen wie LCA oder
ACC, ohne diese naher zu erldutern. ,,Das Problem ist: Viele Autohandler
wissen selbst nicht genug tiber die Sicherheitssysteme®, sagte Kellner.

Mit der neuen Datenbank schafft der DVR ein verbraucherfreundliches In-
formationsangebot, das auf das Sicherheitsbediirfnis vieler Autokdufer
reagiert. Das Angebot umfasst nahezu alle gangigen Modelle und wird
regelmaBig aktualisiert. Zusatzlich finden sich leicht verstédndliche Infor-
mationen zum Sicherheits- und Komfortpotenzial der einzelnen Fahreras-
sistenzsysteme. Somit ist jeder potenzielle Autokdufer in der Lage, die fiir
ihn optimale Sicherheitsldsung zu finden.
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Sicher unterwegs

DVR-Trainer schulen
BASF-Mitarbeiter

Verkehrssicherheitsarbeitin groRem
Mafistab — genau richtig fiir einen
Konzern wie die BASF Ludwigshafen
mit rund 35.000 Mitarbeitern. Die
Vermeidung von Arbeits- und We-
geunfallen ist seit Jahren ein erklar-
tes Ziel der BASF. In den letzten drei
Jahren gab es etwa 65 Wegeunfille
innerhalb der Abteilung Global Per-
sonal (GP). Beieiner Anzahlvon circa
2.000 Beschiftigten erscheint diese
Zahl nicht sonderlich hoch, doch ne-
ben den Folgen fiir den Betrieb ver-
ursachtjeder Unfall mit Verletzungen
menschliches Leid und Unannehm-
lichkeiten, die es zu vermeiden gilt.
Deshalb haben die Abteilung GP
und der DVR mit der Verkehrssicher-
heitsinitiative 2008 einen wichtigen
Schritt hin zu mehr Sicherheit im
Straf’enverkehr getan.

In einer bislang einmaligen und um-
fassenden Aktionwurden1.850 Mitar-
beiteraufinformative und anschauli-
cheWeise mitdemThema,,Sicherheit
im Straf’enverkehr“ konfrontiert. Zu
diesem Zweck hatte GPeine Halle an-
gemietet und ausgestattet. Die Ver-
kehrssicherheitsinitiative umfasste
die Stationen ,,Auto fahren®, ,,Zwei-
rad fahren“, ,Gehen und Steigen“
sowie ,,Sicherheitsbewusstsein®.

Die pddagogische Konzeption sowie
die Displaysfiir die einzelnen Module
hat der DVR erarbeitet. Dieser stellte
auch die Trainer, um die BASF-Mitar-
beiter professionell an die Themen
heranzufiihren.

Rund 60 Teilnehmer durchliefen die
vier Stationen. Dabei wurde dar-
auf geachtet, die Altersgruppen zu
mischen. So konnten sowohl die
Auszubildenden als auch die erfah-
reneren Mitarbeiter von ihren unter-
schiedlichen Erfahrungen und damit
verbundenen Einstellungen zum
StrafRenverkehr profitieren.

Zentraler Bestandteil der Station
»Auto fahren® war der BASF-eigene
Rettungssimulator, an dem ein kon-
trollierter Uberschlag mit einem Pkw
erlebt werden konnte. Zundchst wur-
de jedoch an einem Pkw gemeinsam
mit den Mitarbeitern die optimale
Sitzposition unter den Bedingungen
von Sicherheit und Ergonomie im
Fahrzeug demonstriert. Die besonde-
re Bedeutung des Sicherheitsgurtes
als Lebensretter Nummer 1 konnte
dann bei einem ,,Dreher” im Simu-
lator erlebt werden. Die Trainer des
DVR iibten mit den Teilnehmern die
eigene Rettung aus der Dachlage.
Schlie3lich wurde durch den Trainer
demonstriert, wie man eine bewusst-
lose Person aus einem aufdem Dach
liegenden Pkw fachmannisch rettet.
In den Diskussionen wurde deutlich,
dass eine solche Ausnahmesituation
in der Realitdt dennoch zum Misslin-
gen fiihren kann und dass defensives
Fahrverhalten ein zentraler Schliis-
sel zur Vermeidung eines derartigen
Ereignisses ist. Die Trainer des DVR
gaben hierzu Fahrtipps und wiesen
aufdie Bedeutung moderner Fahrdy-
namikregelungen in Pkw, beispiels-
weise ESP, hin.

Bei der Station ,Zweirad fahren“
stand ein Fahrradparcours im Vor-
dergrund. Hier hatten die Teilneh-
mer Gelegenheit, ihre Geschick-
lichkeit mit dem Rad zu testen und



ihre Fahrfertigkeiten zu verbessern.
Ein DVR-Trainer zeigte eine Brem-
sung aus einer Geschwindigkeit von
20 km/h und ergénzte die Praxis-
tibung mit Informationen zu richti-
gem Bremsverhalten in Gefahren-
situationen und unterschiedlichen
Bremssystemen an Fahrradern. Das
Thema ,,Schutzhelm* auBerhalb des
Geldndes der BASF wurde ebenfalls
angesprochen, da trotz der im Werk
geltenden Helmpflicht im privaten
Bereich die Bereitschaft zum Tra-
gen eines Fahrradhelmes noch ver-
gleichsweise gering ist.

Zum Thema , Motorrad“ wurden
wichtige Informationen gegeben
zu geeigneter Schutzkleidung vom
Helm {iber Kombi, Handschuhe bis
hin zu Stiefeln. Besonderes Augen-
merk legten die DVR-Trainer auf den
noch nicht weit verbreiteten Riicken-
protektor, der schwerwiegende Ver-
letzungen der Wirbelsdule bis hin
zur Querschnittslahmung verhindern
kann. Die geringe Tragebereitschaft
von Schutzhandschuhen bei Fahrern
von Motorrollern und auch bei den

Fahrern der BASF-eigenen Mofas
wurde mit Hilfe einer Schleifma-
schine thematisiert, deren Umdre-
hungsgeschwindigkeit auf 25 km/h
eingestellt war. Ein Schleiftest mit
Schutzhandschuhen machte das ex-
trem hohe Verletzungsrisiko der blo-
Ben Hande deutlich.

Im Jahr 2007 waren 51 Prozent al-
ler Arbeitsunfdlle mit Verletzungen
bei der BASF Stolper-, Sturz- und
Rutschunfdlle. Dennoch erscheint
vielen Menschen das Gehen auf zwei
Beinen selbstverstandlich und banal
und sie machen sich in der Regel kei-
ne Gedanken dariiber. Stiirze werden
begiinstigt durch Hektik und Eile,
mangelnde Konzentration und Ablen-
kung, falsches Schuhwerk oderdurch
ungiinstige Wetterbedingungen. Bei
der Station ,,Gehen und Steigen“
wurde durch anschauliche Ubungen
und Demonstrationen verdeutlicht,
wie wichtig es ist, sich beim Begehen
von Treppen Zeit zu nehmen und den
Handlauf zu benutzen. Mittels des
BASF-eigenen Stolperparcours konn-
ten unterschiedliche Bedingungen
auf Treppen und Schragen begeh-
bar und erlebbar gemacht werden.
SchlieBlich waren der Konsum von
Alkohol und die damit verbundenen
Beeintrachtigungen — auch als Fuf3-
ganger und Radfahrer—ein wichtiger
Themenschwerpunkt beidieser Stati-
on. Mittels Rauschbrillen wurden die
Teilnehmer in einen Zustand starker
Alkoholisierung versetzt und hatten
dabei Tatigkeiten aus dem Alltag zu
verrichten, wie beispielsweise eine
Tur aufzuschlieBen. Die Fachleute

des DVR ergdnzten diese Beitrdge
mit Informationen {ber rechtliche
Konsequenzen bei ,,Alkohol im Stra-
Benverkehr®.

Die Station ,,Sicherheitsbewusst-
sein“ gab wichtige Informationen zu
Reaktionszeiten im Straflenverkehr,
zu Anhaltewegen bei unterschiedli-
chem Tempo und zur Aufprallwucht
unseres Korpers bei unterschied-
lichen Geschwindigkeiten. Durch
praxisnahe Ubungen und Versuche
mittels spezieller Arbeitsblatter aus
dem DVR-Programm ,,Fit unterwegs“
und durch Reaktionstests wurde
deutlich, dass die Aufnahmekapa-
zitat und Reaktionsgeschwindigkeit
eines Menschen begrenzt ist und bei
Stress und unter Mehrfachbelastung
deutlich leidet. Die Station ,,Sicher-
heitsbewusstsein®“ gab einerseits
eigene Informationen und Impulse
zur sicheren Teilnahme am Strafen-
verkehr, war aber gleichzeitig auch
die notwendige ,,Klammer®, die alle
Stationen und alle Themen zueinan-
der in Zusammenhang stellte und
sinnvoll miteinander verband.

FOTOS > ULRICH THOMSON
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,Der Stralenverkehr
erlaubt keinen Novizenstatus”

Professor Dr. Malte Mienert

Der Psychologe Professor Dr. Malte
Mienert iiber die Risiken junger
Fahrer, Modelle zur Reduktion der
Unfallzahlen und gesellschaftliche
Verantwortung fiir den Nachwuchs
am Steuer

DVR-report: Herr Professor Mienert,
Ihr Lehrstuhl beschaftigt sich zurzeit
mit der Verkehrssicherheit junger
Menschen ...

Prof. Mienert: Das tun wir. Wir be-
reiten gerade gemeinsam mit der
Deutschen Hochschule der Polizei
und dem baden-wiirttembergischen
Innenministerium eine grof3e Studie
vor, mit der wir die verkehrs- und
risikobezogene Einstellung von
Jugendlichen weit vor dem Fiihrer-
schein beobachten wollen. Wir wis-
sen, dass Kinder feste Uberzeugun-
gen davon haben, wie sie sich und
das Auto sehen, und zwar aus einer

unterlegenen Position heraus. Sie sa-
gen sich: ,,Ich bin klein, ich habe nur
das Fahrrad, die Autos nehmen mir
meine Spielpldtze weg.“ Und wenn
man sie dann fragt, wie es spdter
sein wird, wollen sie alle ab 17 Auto
fahren. Und jetzt wird es interessant.
Woher kommen diese Einstellungen?
Wir starten die ersten Befragungen
in Baden-Wiirttemberg und NRW mit
Jugendlichen im Alter von 14 Jahren,
spdter befragen wir dann in ganz
Deutschland 15- und 16-Jdhrige. Die-
ses Forschungsprojekt nennen wir La
Wida (Langsschnittliche Wege in der
Automobilitadt). Wir wollen herausfin-
den, mit welchen Einstellungen die
Jugendlichen in die Automobilitat
hineinwachsen.

DVR-report: Im Jahr 2007 sind 971
junge Fahrerinnen und Fahrerim Stra-
Benverkehr ums Leben gekommen,
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insgesamt sind {iber 87.000 verun-
gliickt. Warum ist das Unfallrisiko fiir
die 18- bis 24-jahrigen Fahrer beson-
ders hoch?

Prof. Mienert: Neben der Tatsache,
dass wir zurzeit Riickgdnge bei den
Unfallzahlen haben, bietet die ak-
tuelle Statistik immer noch genug
Anlass zur Sorge, gerade bei den 15-
bis 17-Jahrigen. Hier ist ein leichter
Anstieg festzustellen.

Das Unfallrisiko junger Fahrerinnen
und Fahrer méchte ichin drei Risiko-
faktoren unterteilen. Zum einen gibt
es ein spezifisches personenbezoge-
nes Risikoverhalten, eine bewusste,
risikoreiche verkehrsbezogene Ein-
stellung. Solche Personen sehen
den Strafenverkehr gerne als Ner-
venkitzel und zusétzlichen Erlebnis-
gewinn. Verkehrsregeln werden als
nicht besonders wichtig angesehen.
Das ist allerdings nicht besonders



jugendtypisch. Bei bestimmten
Gruppen von Autofahrern bestimmt
dieses Verhalten ihren gesamten Le-
bensverlauf.

Zum Zweiten gibt es das Anfangerri-
siko. Dieses Risiko tragen alle Neu-
linge, ob sie 18 Jahre alt sind, 40 oder
60.Das Anfangerrisiko wird bestimmt
von einer aktuellen Uberforderung
im StraBenverkehr, bezogen etwa
auf die Einschdtzung von Verkehrs-
situationen und aufdas Handling des
Fahrzeugs.

Zum Dritten sind junge Fahrerinnen
und Fahrer gefdhrdet, weil sie in ju-
gendtypische Fahrsituationen gera-
ten. Hier denke ich insbesondere an
Nachtfahrten, Wochenendfahrten,
Gruppenfahrten, Fahrten von einer
Disco zur anderen, Fahren unter
Einfluss von Alkohol und Drogen.
Aus diesen Situationen ergibt sich
hdufig eine besonders risikoreiche
Gruppendynamik.

DVR-report: Sehen Sie dariiber hin-
aus noch weitere Risikofaktoren, die
entwicklungspsychologisch auf das
Jugendalter zuriickzufiihren sind?

Prof. Mienert: Aus der Sicht der
Entwicklungspsychologie ist das
Jugendalter tatsachlich eine sehr
interessante Zeit. Sie ist die Zeit
des Ubergangs und der Bewdhrung.
Der Ubergang in die Erwachsenen-
gesellschaft ist verbunden mit den
gesamten Anforderungen an das
Erwachsenwerden. Der StrafRenver-
kehr bildet da keine Ausnahme. In
allen Lebensbereichen, in denen die
Jugendlichen in das Erwachsenen-
alter hiniibergehen, wird ihnen zu-
ndchst ein gewisser Novizenstatus
zugestanden. Sie diirfen sich aus-
probieren was ihre Partnerschaften,
Freundschaften, Lebensziele und
ihr Freizeitverhalten betrifft. Dieses
Ausprobieren akzeptieren die Er-
wachsenen in der Regel grofiziigig.
Doch der StraBenverkehr gestattet
den typischen Novizenstatus nicht.
In dem Moment, in dem Jugendli-
che am StraBenverkehr teilnehmen,
sind sie gleichberechtigte Verkehrs-
teilnehmer. Wahrscheinlich ist es fiir
viele Jugendliche ein Problem, hier
eine Trennung hinzubekommen. In
anderen Lebensbereichen gehort
das Ubertreten der Regeln in gewis-
ser Weise zum Erwachsenwerden, im

StraBBenverkehr kann dies selbstver-
standlich nicht erlaubt werden.

DVR-report: Gibt es Erkenntnisse
dariiber, wie viele der 18- bis 24-jdh-
rigen Fahrerinnen und Fahrer beson-
ders gefdhrdet sind?

Prof. Mienert: In der Forschungs-
literatur finden sich Angaben (iber
15 bis 50 Prozent der Jugendlichen.
Ich personlich halte die 50 Prozent
fiir zu hoch gegriffen. Wir gehen bei
unseren Untersuchungen von etwa
15 bis 17 Prozent von Jugendlichen
aus, die im Straf’enverkehraufgrund
ihrer risikobezogenen Einstellungen
im Zusammenhang mit ihrem Anfén-
gerrisiko besonders gefdhrdet sind.

DVR-report: Seit 2004 gibt es in der
Mehrzahl der Bundeslander das Fort-
bildungsseminar fiir Fahranfanger,
die so genannte zweite Phase. Hier
sollen Fahranfanger sechs Monate
nach Erteilung der Fahrerlaubnis ih-
re ersten Fahrerfahrungen reflektie-
ren. In einigen europdischen Ldndern
wie Osterreich und Finnland ist die
MaBnahme obligatorisch und sehr
erfolgreich. Wie bewerten Sie diese
MaBnahme?

Prof. Mienert: Ich bin ein ausgespro-
chener Freund dieser zweiten Phase,
weil sie eine der wenigen Mafinah-
men ist, die sich an den verkehrs-
bezogenen Risikoeinstellungen der
Jugendlichen orientiert und ihnen
die Chance gibt, diese Einstellungen
zu reflektieren. Die Jugendlichen
haben Fahrerfahrungen gemacht,
reden also nicht mehr liber Theo-
retisches oder {iber ihre Erlebnisse
als Beifahrer. AuBerdem kdnnen sie
in einer Gruppe mit Gleichaltrigen
Erfahrungen austauschen und {iber
Situationen reden, in die sie geraten
sind und dariiber, wie sie sich dabei
gefiihlt haben.

DVR-report: Das zweite Modell, das
begleitete Fahren ab 17, wird mittler-
weileinganz Deutschland umgesetzt.
Wie fallt Ihr Zwischenfazit aus?

Prof. Mienert: Im Gegensatz zur
zweiten Phase der Fahrausbildung
setzt das begleitete Fahren beim An-
fangerrisiko an. Das finde ich eben-
falls sehr sinnvoll. Den Jugendlichen
wird eine Verlangerung der Fahraus-
bildung geboten, sie konnen vieles

ausprobieren, sind dabei aber in
sicherer Begleitung. Die Unfallzah-
len zeigen auch einen Riickgang der
Unfélle um etwa ein Drittel, zumin-
destin Niedersachsen. Ich bezweifle
aber, ob das begleitete Fahren das
Jugendlichkeitsrisiko dann positiv
beeinflusst, wenn Jugendliche das
Autofahren als eine Moglichkeit der
Selbstbeweisung, der Selbstdarstel-
lung und des aggressiven Handelns
verstehen. Solche Jugendlichen be-
teiligen sich wahrscheinlich auch
nicht an diesem Modell, sie warten
lieber, bis sie 18 sind und fahren dann
so, wie sie wollen.

DVR-report: Dann werden also mit
diesem Modell die besonders risi-
kobehafteten Jugendlichen gar nicht
erreicht?

Prof. Mienert: Ja, genau das ist mei-
ne Vermutung. Es wird wahrschein-
lich eine ausgesuchte Gruppe von
Jugendlichen sein, die das begleite-
te Fahren ab 17 wahlt, und zwar eine
Gruppe, die ohnehin keine oder nur
sehr gering risikoreiche Einstellun-
gen mit sich bringt. Es ist zu vermu-
ten, dass sich viele hochrisikoreiche
Fahrer nicht fiir das begleitete Fah-
ren entscheiden. Dennoch finde ich
es sehr sinnvoll, die Fahrausbildung
zu verldngern und die Mdglichkei-
ten fiir die Jugendlichen zu schaf-
fen, langsam und unter Begleitung
in den automobilen StraBBenverkehr
hineinzuwachsen.

DVR-report: Kdnnen Fahrsicherheits-
trainings ihren Beitrag dazu leisten,
das Unfallrisiko junger Fahrerinnen
und Fahrer zu reduzieren?

Prof. Mienert: Es gibt sicher Men-
schen, die an Fahrsicherheitstrai-
nings teilgenommen haben und be-
richten, dass es ihnen viel geholfen
hat, indem sie tatsachlich mal eine
Vollbremsung machen konnten und
so erfahren haben, wie ihr Fahrzeug
dabei reagiert hat. Ein Sicherheits-
training konnte bei hochrisikorei-
chen Fahranfangern aber auch den
in der Psychologie bekannten Effekt
der subjektiven Sicherheit nach sich
ziehen. Diese Personen kdnnten
danach das Gefiihl haben, alles im
Griff zu haben, was bewirken wiirde,
dass sie anschlieend risikoreicher
fahren als vorher. Das Gefiihl der
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subjektiven Sicherheit stimmt dann
nicht {iberein mit den objektiven Fa-
higkeiten eines jungen Menschen in
diesem Altersabschnitt. Es kommt
wohl immer darauf an, wie gut und
psychologisch anspruchsvoll solche
Sicherheitstrainings durchgefiihrt
werden. Skeptisch macht mich auch
die Tatsache, dass Jugendliche bei
Untersuchungen als administrative
Einschrankung einem psychologi-
schen Test zugestimmt haben, und
an zweiter Stelle auch einem Sicher-
heitstraining. Das erlaubt den Hin-
weis, dass Jugendliche ein Sicher-
heitstraining nicht wirklich als eine
Auflage oder als eine Einschrankung
empfinden—das machensie alle ger-
ne.

DVR-report: Wie stehen Sie zu einer
gesetzlichen Kennzeichnungspflicht
fiir Fahrzeuge von Fahranfangern?

Prof. Mienert: Davon halte ich sehr
viel. Wir haben junge Fahrer befragt,
welche Einschrankungen sie im

Zusammenhang mit ihrem Fiihrer-
scheinerwerb zu tragen bereit sind.
Wir wollten herausfinden, was die
normalen und unauffélligen Fahrer
akzeptieren und was die potenziel-
len Risikofahrer auf keinen Fall ak-
zeptieren wiirden. Das Kennzeichen
fuir Fahranfanger war die Malnahme,
die wirklich am starksten zwischen
den Gruppen unterschieden hat.
Alle wiirden es akzeptieren, nur
nicht die potenziellen Risikofahrer.
Und damit wird auch die psychische
Funktion des Fiihrerscheins deutlich.
Der Besitz des Fiihrerscheins ist Teil
eines Initiationsritus in unserer Kul-
tur, ihn zu haben ist Ausdruck eines
bestimmten Status, ebenfalls ein
Fahrzeug mit einer gewissen sym-
bolischen Statusfunktion zu besit-
zen. Menschen, denen sehr viel an
diesem Statusgewinn liegt, wollen
es nicht akzeptieren, dass an diesen
Statussymbolen gekratzt wird. Ich
empfehle es daher sehr, Fahrzeuge
von Fahranfdngern entsprechend

Zur Person: Professor Dr. Malte Mienert

Professor Dr. Malte Mienert, geboren 1975 in Gorlitz, ist seit
Oktober 2004 Juniorprofessor fur Entwicklungspsychologie und
Padagogische Psychologie am Fachbereich Human- und Gesund-
heitswissenschaften der Universitat Bremen. Hier leitet er die
Abteilung Entwicklungspsychologie und Padagogische Psycholo-
gie im Institut fur Psychologie und Transfer (InPuT).

Von 1994 bis 1999 studierte Mienert an der Humboldt-Univer-
sitat Berlin Psychologie und Medizin. Bis 2004 arbeitete er am
dortigen Lehrstuhl Entwicklungspsychologie als Wissenschaftli-
cher Mitarbeiter. 2002 promovierte der Wissenschaftler. Seine
Dissertation entstand im Rahmen eines Kooperationsprojekts
mit einem Partner der Fahrzeugindustrie und beschaftigte sich
mit Risikoverhaltensweisen jugendlicher Autofahrer und der
Funktion des Fuhrerscheins fur Heranwachsende im Ubergang
in das Erwachsenenalter.

Far seine Lehrtatigkeit erhielt Mienert 2007 den ,Berninghau-
sen-Preis fur ausgezeichnete Lehre und ihre Innovation®.

Die Schwerpunkte seiner wissenschaftlichen Forschung liegen
in der Untersuchung von Selbstverstandnis und Selbstreflexi-

on von Padagogen, der Erfassung individueller Werthaltungen
sowie den Maglichkeiten der Erfassung und Férderung interkul-
tureller Kompetenz bei Heranwachsenden und Erwachsenen.

In diesem Jahr hat der Psychologe ein neues Buch veraffent-
licht. Unter dem Titel ,Total diffus — Erwachsenwerden in der
jugendlichen Gesellschaft® (erschienen im Verlag fur Sozialwis-
senschaften) analysiert er die psychologischen und gesellschaft-
lichen Besonderheiten des Heranwachsens in der heutigen Zeit.

zu kennzeichnen, allerdings nicht
nur die Fahrzeuge der jungen Fah-
rer, sondern generell die Autos aller
Fahranfanger.

DVR-report: Sind elektronische Fah-
rerassistenzsysteme aus lhrer Sicht
hilfreich fiir die Fahranfanger oder
sollten diese erst einmal lernen, das
Fahrzeug ohne die elektronischen
Helfer zu beherrschen?

Prof. Mienert: Heutzutage gibt es
kaum noch ein Fahrzeug ohne ABS.
Auch die Fahrschulautos sind in der
Regelsehrgutausgeriistet. Das erste
eigene Fahrzeug derjugendlichenist
jedoch meistens eine ,,Mohre“. Die
meisten jungen Leute miissen also
von einem gut ausgestatteten Fahr-
zeug auf ein relativ schlecht ausge-
ristetes Auto umsteigen. Schon das
wiirde dafiir sprechen, die Fahraus-
bildung nicht mit so vielen Assistenz-
systemen durchzufiihren.
Andererseits gilt auch fiir Fahranfan-
ger, dass die Verantwortung immer




beim Fahrer bleiben muss. Das muss
denjungen Fahrernvon Anfangan be-
wusst sein. Den jungen Fahrern muss
immer wieder deutlich gemacht wer-
den, dass Fahrerassistenzsysteme
eine zusatzliche Unterstiitzung bei
ihrer Sicherheit sind, ihnen aber das
Fahren nicht abnehmen. Fahren ist
Handwerk, und ich finde, ein Hand-
werk muss gelernt werden. Ich gén-
ne jedem ein Unterstiitzungssystem,
aber er muss im Zweifelsfall auch in
der Lage sein, sich iiber die Syste-
me hinwegzusetzen. Insofern wadre
ich dafiir: Lernt bitteschdn erst mal
richtig zu fahren.

DVR-report: Wie schdtzen Sie die
Wirksamkeit von &ffentlichkeitswirk-
samen Kampagnen wie zum Beispiel
»Hast du die Grée? Fahr mit Verant-
wortung® des DVR, unterstiitzt vom
Bundesverkehrsministerium sowie
den gesetzlichen Unfallversiche-
rungstragern ein?

Prof. Mienert: Die Kampagne ist
sehr prasent. Die Plakate sind be-
kannt, sie bleiben im Geddchtnis
haften. Aber: Erreicht die Kampagne
die beabsichtigten Effekte? Eine PR-
Kampagne hat immer das Problem
des GieBkannenprinzips. Manchmal
ist es schwierig, die eigentliche Ziel-
gruppe zu erreichen. Speziell beiden
Jugendlichen denke ich, dass wir sie
teilweise lberschdtzen. Ist ihnen
immer klar, dass sie gemeint sind?
Welche konkreten Verhaltensweisen
wiinschen wir uns denn von ihnen?
Ich sehe da mitunter einen erhobe-
nen padagogischen Zeigefinger. Ich
muss dann auch sagen, was ich von
dem Verhalten der jungen Fahrer
erwarte und nicht nur, welches Ver-
halten sie nicht zeigen sollen. Zum
Beispiel: Wie kdnnten sie besonnen
und sicher Auto fahren und trotzdem
cool sein?

Bisher dominiert das Prinzip der Be-
strafung bei Fehlverhalten. Ich bin
fur alle Initiativen dankbar, bei de-
nen gleichzeitig auch gewiinschtes
Fahrverhalten belohnt wird.

DVR-report: Was kann oder muss
aus lhrer Sicht noch getan werden,
damit weniger junge Menschen auf
unseren Straf’en verungliicken?

Prof. Mienert: Der Druck, der die
Jugendlichen heutzutage in die

Automobilitdt hineinzwingt, ist sehr
groB. Wir miissen ihnen zeigen, dass
wir sie dabei nicht allein lassen.
AuBerdem werden wir nicht umhin-
kommen, den Autoverkehr restrikti-
ver denn je zu machen. Die Diskus-
sion Uber das Tempolimit zeigt, wie
schwierig diese Diskussion seinwird,
blof sollten wir sie nicht scheuen.
Dabei geht es nicht darum, das Auto
zu verteufeln. Es ist ein etablierter
Bestandteil unserer Gesellschaft,
aber es muss mehr denn je darauf
hingearbeitet werden, einen sinn-
vollen Fahrzeugmix hinzubekommen
und das Auto nicht fiir jeden Weg zu
benutzen. Intelligente Mobilitat ist
das Stichwort.

DVR-report: Wird dem Thema Ver-
kehrserziehung in den Schulen aus-
reichend Beachtung geschenkt?
Prof. Mienert: Es wirdimmer eine gro-
e Last auf die Schulen gepackt. Es
istleicht gesagt, sie sollendie Kinder
und Jugendlichen auf alles vorberei-
ten. Die Schule allein kann das aber
nicht leisten. Das beriihrt wieder den
Punkt der gesamtgesellschaftlichen
Verantwortung. Das gilt auch fiir das
Thema Verkehrserziehung.

In der Primarstufe ist Verkehrserzie-
hung sehr prasent. In den Sekundar-
stufen sieht es dann schon sehr dif-
ferenziert aus. Vor den Lehrkréften,
die Verkehrserziehunginihren Unter-
richt integrieren, habe ich hochsten
Respekt. Aber das Thema Verkehrs-
sicherheit muss dariiber hinaus auch
in den Ausbildungseinrichtungen, in
den Familien und der offentlichen
Debatte vorkommen.

Wenn in unserer Gesellschaft der
Stellenwert des Autos und des Fah-
rens so hoch ist, dann tun mir die
Verkehrslehrer leid, die immer wie-
der die Spielverderber sein miissen.

DVR-report: Stichworte ,,gesamtge-
sellschaftliche Aufgabe® oder ,,Ver-
antwortung®. Was raten Sie Eltern
von Heranwachsenden?

Prof. Mienert: Das Jugendalterist ge-
nerell eine schwierige Phase der Ab-
[6sung vom Elternhaus. Wir miissen
uns genau ansehen, welche Funktion
die Automobilitat von Kindern und
Jugendlichen in den Familien hat.
Kinder lernen friih, dass das Auto
ein relativ sicheres Verkehrsmittel

ist und verlieren gleichzeitig, da sie
dauernd befordert werden, den Kon-
takt zur Realitdt im StraBenverkehr.
Eine Verkettung zweier Umstande:
Weil der Straflenverkehr so gefdhr-
lich ist, kannst du den Weg nicht
allein meistern. Deswegen muss ich
dich zu deinem Training oder zur Mu-
sikschule fahren.

Esistwichtig, die Kinder und Jugend-
lichen an die Verkehrswelt heranzu-
flihren. Sie bei entsprechendem Alter
auchWege allein zuriicklegen lassen,
sie fitzu machen fiirdas Fahrrad oder
den OPNV.

Dazu gehdrt natiirlich auch, das eige-
ne Verkehrsverhalten zu reflektieren.
Welchen Eindruck hinterlasse ich bei
meinen Kindern und welchen Stellen-
wert hat das Auto?

Dariiber hinaus ist es fiir die Eltern
wichtig, Ansprechpartner zu bleiben
in guten wie in schlechten Zeiten.

Interview und Fotos:
Sven Rademacher
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Bessere Erkennbarkeit mit Tagfahrlicht

Die EU-Kommission hat eine Richtli-
nie zur Einfiihrung von Tagfahrleuch-
ten vorgeschlagen, um die Sicher-
heit im StraBBenverkehr zu erhéhen.
Demnach sollen ab Februar 2011 alle
neuen Pkw- und Transportermodelle
obligatorisch mit Tagfahrlicht ausge-
riistet werden. Ab August 2012 soll
diese Pflicht auch fiir alle neuen
Nutzfahrzeugtypen gelten.

»Tagfahrlicht macht Pkw, Lkw und
Busse besser erkennbar und ver-
bessert damit die Sicherheit im

Straflenverkehr®, begriindete der
deutsche EU-Industriekommissar
Giinter Verheugen den Richtlinien-
entwurf,

Dariiber hinaus hatten Lander, in de-
nen diese Regelung bereits gesetz-
lich vorgeschrieben sei, ,,gute Erfah-
rungen®“ gemacht. In Deutschland
gibt es bisher nur die Empfehlung,
auch tagsiiber mit Licht unterwegs
zu sein.

Auch unter 6kologischen Aspekten

sei das Tagfahrlicht sinnvoll, so Ver-
heugen. Es diene nur zur besseren
Erkennbarkeit des Fahrzeugs zur Ta-
geszeit und solle nicht die Fahrbahn
ausleuchten. Die Tagfahrleuchten
verbrauchtendahernur 25 bis 30 Pro-
zent der Energie des Abblendlichts
und bei der Verwendung von LED-
Lampen sogar nur zehn Prozent.

Die Tagfahrleuchten schalten sich
beim Starten des Motors automa-
tisch ein. Wird das Abblendlicht ak-
tiviert, erlischt das Tagfahrlicht.

DocStop mit 24-Stunden-Hotline

Einen Rund-um-die-Uhr-Service bie-
tet jetzt DocStop, die medizinische
Unterwegsversorgung fiir Fernfah-
rer. Mit Unterstiitzung des ADAC
TruckService konnte eine 24-Stun-
den-Hotline eingerichtet werden.
Unter der kostenlosen Rufnummer
01805/112024 kdnnen sich Lkw-Fah-
rer, die sich unterwegs unwohl fiih-
len oder krank geworden sind, iiber
den Standort des ndchst gelegenen
Arztes informieren. Bereits {iber 150

Arzte und Krankenh&user haben sich
DocStop angeschlossen.

»Gesund auf Achse zu sein, bedeu-
tet nicht nur mehr Sicherheit fiir die
Lkw-Fahrer, sondern auch fiir alle
Verkehrsteilnehmer. Die DocStop-
Hotline und die weitere Verbreitung
von DocStop in den Mitgliedstaaten
der Europdischen Union kann einen
massiven Beitrag zur Verkehrssicher-
heit leisten“, sagte einer der Initiato-
ren und Schirmherr des Projekts, Dr.
Dieter-L. Koch, Mitglied des Europa-
ischen Parlaments.

Eine bundesweite Umfrage der Au-
tobahnpolizei unter 8oo Lkw-Fahrern

hatte ergeben, dass sich rund 85 Pro-
zent wahrend ihrer Arbeitszeit nicht
ausreichend medizinisch versorgt
fuhlen. ,,Durch den Termindruck und
die Angst vor Jobverlust neigen die
Fahrer dazu, Anzeichen ernst zu neh-
mender Krankheiten zu missachten
und zu verschleppen oder sich — oft
ohne einen Arzt zu befragen — selbst
medizinisch zu versorgen. Nebenwir-
kungen von Medikamenten werden
dabei meist nicht beachtet®, erklarte
derzweite DocStop-Initiator und Pro-
jektleiter, der pensionierte Polizei-
hauptkommissar Rainer Bernickel.

www.docstoponline.eu
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ESP noch immer nicht in allen Neufahrzeugen

Auch im Jahr 2008 haben die aller-
meisten Kleinwagen und Sport Utility
Vehicles (SUV) nochimmer nicht das
Elektronische Stabilitdtsprogramm
(ESP) serienmé&Big an Bord. Das geht
aus einer Untersuchung der Unfall-
forschung der Versicherer (UDV) in
Berlin hervor, die 278 Modellreihen
von 38 Automobilherstellern aufdem
deutschen Markt unter die Lupe ge-
nommen haben.

Die Untersuchung zeigt allerdings
einige Verbesserungen im Vergleich
zu den Vorjahren. So ist der Anteil
der Modellreihen, die serienméaBig
mit ESP ausgeriistet sind, von 58
Prozent im Jahr 2006 iiber 64 Pro-
zentimvergangenen Jahraufjetzt 67
Prozent gestiegen. Und nur noch fiir
jede elfte Modellreihe dieses Jahres
ist iberhaupt kein ESP verfiighar. Vor
zwei Jahren war es noch jede fiinfte
Baureihe.

In der Oberklasse sowie der oberen
Mittelklasse steht ESP in jeder Mo-
dellreihe zur Verfiigung. Deutlich
schlechter fallt die Bilanz bei den
Kleinwagen aus. Hier weisen sechs
Baureihen keinen Schleuderschutzin
der Ausstattungsliste auf. Auch SUVs,
Vans, Pick-ups sowie leichte Nutzfahr-
zeuge zeigen groBere Liicken.

Derzeit sind laut UDV insgesamt rund
36 Prozent aller Autos auf Deutsch-
lands StraBBen mit ESP unterwegs.

Siegfried Brockmann, Leiter der UDV,
appelliert an alle Autofahrer, aus
Sicherheitsgriinden kein Neufahr-
zeug, aber auch keinen Gebraucht-
wagen mehr ohne ESP zu kaufen.
Deshalb hat die UDV jetzt unter
www.schutzengel-esp.de ein Inter-
netangebot gestartet, das vor allem
junge Fahrer und Gebrauchtwagen-
kdaufer mit Informationen, Service
und Spaf versorgt. Besonders Fahr-
anfénger sind hdufig in gebrauchten
Pkw oder in giinstigen Kleinwagen
unterwegs, die noch die grofiten
Liicken bei der Ausstattung mit ESP
aufweisen.

Dabeizeigen nationale und internati-
onale Studien, dass 25 Prozent aller
Pkw-Unfalle mit Personenschaden
und 35 bis 40 Prozent aller Pkw-Un-
falle mit Todesfolge durch ESP positiv
beeinflussbarwdren. In Deutschland
konnten demnach 37.000 Unfélle mit
Verletzten und 1.100 Unfélle mit Ge-
toteten vermieden oder zumindestin
ihren Folgen abgeschwdcht werden.

Alle Ergebnisse der umfangreichen
ESP-Untersuchung sind unter
www.udv.de nachzulesen.

Rund 36 Prozent aller Autos in Deutschland haben ESP an Bord
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